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DSB Hios ølvogne 2-vognsæt 
DSB - Den tørstige mand 
og DSB Hios 2 vognsæt med umalet sideplade. 

Hbis Grand Danois, Saks og papir, Klavertangenter og 
et 3-vogns sæt m/3 brune vogne 1 stk. m/SWS. 

marklfn/7btco-
"LuDMILLA" digital med sound, kører i Danmark i forbindelse 
med sporarbejde til Tyskland. 

FLEISCHMANN 
Skala N 
933606 analog startsæt m/damplok og 2 vogne, trafo og skin­
neoval m/sporskift. 931405 / 931483 Digital startsæt Multimus, 
diesellok, 3 vogne, skinneoval m/sporskift. 

SPOR 1 MESSE 
Modeltogsmesse med tog i stor størrelse 

Messen er igen i år omdrejnings­
punkt for modeltog i størrelses­
forholdet 1 :32 også kaldet spor 1. 
Der vil blive udstillet modulanlæg 
som er inspireret af bl.a. Lange­
landsbanen, over smalspor til 
tysk forbillede. 

Cafeteriet holder åbent begge 
dage, hvor du kan købe grillmad 
og traditionelle kinesiske retter. 

Lørdag d. 15 og søndag d. 16 November 
Rolfhallen, Ørbækvej 878A, 5863 Ferritslev 

Spor1 LiveSteamTeam.DK besøger messen med 
deres nye bane, hvor de 
vil køre med ægte 
damplokomotiver begge 
dage. Her kan du opleve 
et rigtigt damplokomotiv 
i miniudgave blive fyret 
op, og høre overtryks­
ventilen hvæse når der 
kommer tryk på kedlen. 

Modelbyggerne fra 
Nyborg sidder og bygger 
begge dage, og er klar 
til at give et godt råd 
med på vejen. 

Åbningstider 
Lørdag kl. 10-17 
Søndag kl. 10-16 

Modeltogsmessen vil repræsentere flere 
forhandlere fra både ind og udland, som 
sælger modeltog og tilbehør i alle 
størrelser. Du kan derfor gøre et kup 
selvom du også kører spor N eller H0. 

Heljan viser deres "store" nyhed i spor 1 , 
Litra MY, som leveres i 8 varianter af 
dansk og tysk forbillede . 

MBW Spur 0 kommer fra Tyskland med 
deres modeller i spor 0 og 1. 

Se mere på 1 dk Reklamen er venligst sponseret af Felderbanen 
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I Leder 

Foto Suzanne Henriksen. 

Nu er sæsonen for mo­
delbygning begyndt igen. 
Der er atter aktiviteter ikke 
mindst på markeds- og ud­
stillingsområdet, hvor der i 
efteråret og den nærmeste 
vinter igennem er arrange­
menter hver weekend. Her 
kan f.eks. nævnes den sto­
re spor 1-messe på Østfyn 
den 15.-16. november samt 
legetøjsmarkedet på Frede­
riksberg den 7. december. 
Lørdag den 8. november kl. 
10.45 kan I møde underteg­
nede på Gyldendals scene 
på Bogmessen i Bella-Cen­
tret, hvor Steffen Dresler vil 
interviewe mig i forbindelse 
med min nye bog "Der kom­
mer tog", som netop er ud­
kommet. 

Der er atter kommet nye 
modeller, herunder Hobby­
kædens nye tank- og gær­
vogne og Bios-varianter­
ne fra A.C.M.E. samt ikke 
mindst Heljans flotte rutebi­
ler. EpokeModeller har flere 

spa 
7 

nye projekter i støbeskeen 
(CY-vogn og OHJ-bænke­
vogn), lige som Dekas har 
annonceret Hbis-vognen 
denne sæson. Her er der -
desværre må man sige - atter 
tale om dobbelt-udvikling, 
idet Brawa også præsenterer 
en Hbis i DSB-bemalinger. 

Det er sket før, at to firma­
er på samme tid udsendte 
modeller af det samme for­
billede (EN-vognene, MY/ 
Mz-lokomotiverne), men 
da firmaerne alle overleve­
de denne konkurrence, lyk­
kes det vel også denne gang. 
Det er nok uundgåeligt med 
dobbeltudviklinger frem­
over, da antallet af model­
egnede, danske forbilleder, 
der kan sælges i store antal, 
svinder. Ikke mange uden -
landske virksomheder tør 
satse på formnyheder til det 
danske marked, der som be­
kendt ikke er ret stort. 

"Omstillingsparathed" 
- et modeord 
Vi er inde i en brydnings­
tid, og det mærkes især på 
Danmarks Jernbanemuse­
um, hvor tiden heller ikke 
står stille. Det betyder en 
gennemgribende gennem­
gang af museets samlinger 
og herunder registrering af 
alle objekter, forhåbentlig 
efterfulgt af nybyggerier til 
samlingerne, således at mu -
seet kan udvikle sig i takt 
med det omgivende sam­
fund. Mange har sikkert al­
lerede bemærket, at museet 
gennem det sidste år har 
stået for en række bemær­
kelsesværdige nye 'tiltag' 
med koncerter, litteraturaf­
tener, børnearrangementer 
og guidede udflugter, og det 
vil blive udviklet yderligere i 
de kommende år. Desværre 
har det også betydet et far­
vel til Randers-afdelingen 
af museet, der nu er lukket. 
Restaureringsopgaverne vil 
blive koncentreret i Oden -
se, Roskilde og København, 
bl.a. af omkostningshensyn. 
Forhåbentlig kan museet 
holde på alle de kompeten -
te og engagerede, frivillige 
medarbejdere i denne nød­
vendige omstrukturerings­
proces. 

DSB har endnu en gang 
sagt farvel til vingehjulet -
den seneste udgave var godt 
nok 'vingeskudt' (i erken-

delse af nedturen for DSB 
generelt?), og fremover skal 
virksomheden blot kendes 
på logotyperne 'DSB', ind­
rammet i en rød sekskant a 
la S-togssymbolet. Måske er 
det godt, det er i hvert fald 
enkelt, men om det også er 
slagkraftigt nok - det må 
tiden vise. Vittige - og rea­
listiske? - sjæle har allerede 
forudskikket, at S'et i 'DSB' 
snart bliver fjernet, når/hvis 
DB AG overtager DSB .. 

Det er positivt, at elektri­
ficeringen af flere stræknin­
ger begynder næste år, samt 
at udskiftningen af signaler 
snart går i gang. Det vil på 
længere sigt give hurtigere, 
bedre og mere sikre forbin­
delser, men atter forsvinder 
noget jernbaneromantik 
(f.eks. de ydre signaler). Når 
de sidste, larmende og for­
urenende diesellokomoti­
ver (og IC4?) så omsider er 
sendt på pension, kan vi se 
frem til et betydeligt rene­
re miljø på jerbanen, men 
samtidig også mere sterilt og 
kedsommeligt. Man kan dog 
altid opleve diesellokomoti­
verne på Danmarks Jernba­
nemuseum, der har fået lov­
ning på ME 1501 og måske 
også et 'moderne togsæt'. 

Med venlig hilsen 
Flemming Søeborg 
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Telefon: +45 4045 9230 
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I En bane under himlen 
Tekst og fotos Rolf Brems 

Da jeg træder ind i lokalet 
og bliver budt velkommen, 
tænker jeg, at det er en fejl, 
at jeg er gået forkert eller 
helt har misforstået, at det 
var en modeljernbane jeg 
skulle se - for jeg kunne ikke 
se nogen! 

Jeg er på besøg hos Mor­
ten i det nordlige Oden­
se, og han ser med et smil 
mine skeptiske blikke afsø­
ge rummet. "Lokalet her er 
egentlig en dobbeltgarage, 
som vi har sløjfet. Vi havde 
mere brug for et lege- og op­
holdsrum, så nu må bilerne 
stå udenfor", siger Morten, 
"men nu skal du se banen", 
og han går over og trykker 
på en knap. .._ Platformen eller kommandoposten, om man vil, nedsænket fra loftet! 

Banen i det høje 
Ned fra loftet begynder en 
konstruktion på størrelse 
med en topersoners sofa at 
sænke sig, bevægelsen fore­
går med wiretræk, og 1 ½ 
meter over gulvet stopper 
den. Morten klapper en un -
derhængt stige ud, og vi kan 
kravle op i konstruktionen. 

Konstruktionen, som kom 
ud af loftet, er simpelthen 
kommandocentralen, som 
man stiller sig op i for at 
betjene modeljernbanen, 
og kun her i rummet over 
garagen er der fuld ståhøj­
de. Resten af rummet over 
garagen, ca 24 m2 i alt, er 
ikke beregnet til at gå rundt 
i, kun når der skal bygges og 
monteres. Af samme grund 
bliver det meste bygget i 
moduler ved et arbejdsbord 
nedenunder i den tidligere 
garage. 

Det er sjældent, at træerne 
vokser ind i himlen, men 
her kan man sige at model­
jernbanen er vokset - om 
ikke ind i himlen - så op 
under loftet og gemt af vejen 
på en genial og utraditionel 
måde. Hele rummet er beregnet Banegraven ved Banegården, ser den bekendt ud? 

Lange perroner med flot perronhal og banegården bagest. 
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Schmidts spinderi er en typisk fabrik fra industrialiseringens 
tid. 



Sportavlen for banegården 

Baggårdsmiljø, læg mærke til patineringen på taget. 

til formålet: Vægge og lofter 
er malet i en let blålig him -
melfarve med diskrete skyer, 
og belysningen er lysstofrør. 

Realistisk bebyggelse 
Mortens anlæg er opbygget 
med Marklin C-skinner, ved 
en remise og drejeskive dog 
M-skinner. 

Der er fem baner i alt, to 
gange to dobbeltspor som 
rundbaner, en bane med to 
vendesløjfer og - nå ja, så 
lige en lille havnebane, som 
køres analogt. 

Ellers kører det hele digi­
talt. Systemet er Esu EcoS 
50.000, dog fungerer betje­
ningen af sporskifterne på 
god og overskuelig, gam­
meldags maner med tryk­
knapper på en sportavle. 

Det er huse og dekorati­
on, der har Mortens største 
interesse, det ses tydeligt på 
byen med dens flotte huse og 

detaljeringsgraden i baggår­
de og på vejene. Banegården 
fra Bonn er en modificeret 
kibri-model, og perronover­
dækningen, som er fra Fal­
ler, har fået nogle nuancer, 
der minder om Københavns 
Hovedbanegård. Den hvide 
gitterkonstruktion er om -
malet til hvidt med en tusch­
pen. 

Den store fabriksbygning, 
der fungerer som radia­
torskjuler, er Schmidts Spin­
deri og Klædefabrik. Det er 
fire bygninger, som er sat 
sammen, og det er egentlig 
kun kulissebygninger, hvil­
ket man dog ikke lige kan se. 

Alle bygninger er patine­
ret. "Jeg bruger tørbørst­
ning, hvilket er en hurtig 
og effektiv metode, og så 
kommer det til at se rigtigt 
ud", fortæller Morten, "der 
er ikke noget, der ser så 
kunstigt ud, som skinnende 

Flot murværk med livagtige fuger. 

plastic, men et par hurtige 
strøg, gerne lidt grønligt på 
hustagene, får plastikglan­
sen til at forsvinde". 

Pudset mellem murstene­
ne på bygningerne synliggø­
res ved at male murstenene 
hvide, og når malingen er 
tør, bliver det tørret med en 
fugtig klud. 

"De store byhuse er fra 
Auhagen': fortæller Morten, 
"dem er jeg blevet fan af, de­
res huse er både billige og 
meget detaljerede og ligner 
til forveksling danske huse. 
Og, må jeg skynde mig at 
sige, de er i korrekt skala og 
ikke som før, hvor Auhagen 
mest leverede til det østtyske 
marked i skala 1:120". Mor­
ten peger op på en række 
kulissehuse og fortæller, at 
de er i en for lille målestok. 
Nogle er fra Heljan, andre 
fra Auhagen, men det med 
størrelsen bemærker man 

ikke, da de står længere væk 
end f.eks klædefabrikken, 
og de forstærker dermed 
den visuelle effekt. 

Den lille Lillebæltsbro 
Der er en fin lille havn med 
kran og havnespor. Ud langs 
med bæltet ligger der et nu 
nedlagt spor hen til et olie­
depot. Ved kajen med udsigt 
over "Den lille Lillebælts­
bro", som Morten kalder 
den, ligger der en coaster fra 
det hollandske firma Artitec. 
"En udfordring at arbejde C 
siger Morten, "det er et lidt 
skørt materiale, der knæk­
ker for et godt ord, men re­
sultatet er jeg tilfreds med", 
hvilket jeg kun kan give ham 
ret i. Det er en superflot mo­
del, og skibe skaber altid et 
interessant miljø. 

Den lille Lillebæltsbro er 
bygget direkte oven på en 
skalategning. Den er med 

Den lille Lillebæltsbro og vandet, der er lavet af savsmuldsta­
pet. 
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Flotte og livagtige farver uden skinnende lak samt resterne af Såvel skinner som lokomotiver bliver patineret. 
en bunker. 

Coasteren med broen i baggrunden. Remisen har fået lyseblå porte, hvilket ser godt ud. 

sine 140 cm selvfølgelig alt 
for kort, men fagene er kor­
rekte med de rigtige vinkler 
på stivere og tværdragere. På 
broen er der også vejbaner. 
Det er meningen, at der med 
Faller Car System skal køre 
en bus rundt på anlægget. 
Jerntråden er flere steder 
lagt i vejbanen. 

Under broen er der et styk­
ke Lillebælt. Underlaget 
for vandet er savsmuldsta­
pet, som derefter er malet i 
blå-grønne nuancer. Langs 
kysten ændrer farven sig til 
lysere sandfarver, og selve 
bredden er dekoreret med 
det fineste fuglesand fra dy­
rehandlen. Også her i bæltet 
har tysken efterladt en lille 
bunker. 

Her er Morten på sit 'Walk 
On'-anlæg!! 
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Som det ses, er der plads til lange togstammer på banegården. Kølen til færgen. Midterlederen er en N-skinnestreng. 

Morten beklager, at der 
ikke lige kan køres på an­
lægget, han havde ellers in­
den mit besøg haft gang i 
en tysk togstamme, som gik 
i stå ude på strækningen. 
"Det er først på sæsonen, og 
jeg har ikke kørt på anlæg­
get hele sommeren. Jeg har 
koncentreret mig om bygge­
projekterne, så skinnerne er 
støvet til, derfor driftsstop­
pet ", fortæller han og løfter 
beklagende skulderne. 

Blandede tog 
i nattelyset 
Trods den tyske togstamme 
er det nu mest det danske 
materiel, som har hans in -
teresse. "Det er lidt blandet 
- jeg har damp og diesel, og 
det er vel nok det sidste, som 
har min største interesse, 
men jeg kører med det, som 
jeg finder glæde ved og ikke 
nogen specifik epoke''. 

Når efterårssolen går ned 
over anlægget, tændes lyse­
ne både på gade, vej og i alle 
bygninger - et imponerende 
syn. 

Morten fortæller, at lys i 
bygninger kræver rettidig 
omhu. Husene skal have den 
rigtige beklædning ind ven -
dig, der må ikke slippe lys 
ud af dårlige samlinger, og 
nogle vinduer/lejligheder 
skal være mørklagte. 

"Jeg bruger kun LED-be­
lysning. Strømforsyningen 
er nogle 5 volt transforma -
tarer med en for-modstand. 
Tit ser man desværre, at ly-

set bliver alt for kraftigt, det 
mener jeg at have undgået, 
men det er også et stort ar­
bejde, der er mange lednin­
ger at trække''. Jeg kan kun 
give Morten ret, det er et 
utroligt flot anlæg, også ved 
nattetide. 

Nattetid er det også blevet 
udenfor i den virkelige ver­
den, og jeg skal snart hjem­
over, men inden vil Morten 
lige vise mig et af sine man -
ge projekter, nemlig den 
tresporede jernbanefærge 
Christian IX. Den er byg­
get som en vandlinjemodel. 
Underdelen er MDF-plade, 
dækket er bejdset Abachi­
finer, som samtidig tjener 
som skjul for sporskifte­
mekanikken. Modsat vir­
keligheden ligger der et 
trevejssporskifte i dækket 
og ikke på rampen. Siderne 
på færgen bliver lavet ud af 
et stykke. Materialet er 1,5 
mm styrenplade, et mate­
riale, som er nemt at arbej­
de i, trods det "kræver sin 
mand og tid at skære og file 
alle vinduer ud''. En tegning 
i 1:87 ligger på bordtennis­
bordet, det er dejligt over­
skueligt. 

Færgen kommer dog ikke 
i brug på loftet. Tidshori­
sonten for færdiggørelsen 
kommer til at betyde, at op­
holdsrummet - når ungerne 
er fløjet fra reden - vil danne 
rammer for det næste anlæg. 

Den tid, den glæde .. ! ■ 

Side og køl og det indre på færgen. Heller ikke i model var der 
meget plads at rutte med. 

Et kig ud over byen i nattebelysning - en flot effekt. Foto Mor­
ten Vesterø. 

Morten har sin egen bLog, du kan følge hans videre projekt 
"Loftsbanen" på www.sporskiftet.dk/bLogs/kLarsyn 
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Tur til Thisted 
ogTFJ 

Tekst og fotos 
Hans Gerner Christiansen 

Den 12. juni 1963 ville jeg 
besøge TFJ (Thisted-Fjer­
ritslev Jernbane), og derfor 
steg jeg ombord i nattoget, 
der forlod Odense kl. 4.26 
og ankom til Aarhus kl. 
7.22. Herfra tog jeg med et 
lille Mx-trukket iltog, som 
via Silkeborg-Herning-Hol­
stebro-Struer ankom til 
Thisted kl. 11.45. Det var 
en meget smuk tur, der gik 
tværs gennem Nordjylland 
og passerede en masse fjor­
de, vige samt større statio­
ner, som jeg ikke tidligere 
havde set. Jeg bemærkede, at 
lige inden Holstebro var der 

nogle meget skarpe kurver, 
som jeg ikke vidste, at man 
havde på en DSB-strækning. 

I Struer blev jeg imponeret 
over maskindepotet, som 
bestod af to rundremiser. 
Der havde været noget at 
se på, mens der endnu blev 
kørt med damp. Der stod 
adskillige henstillede "kol­
de" damplokomotiver på 
mere eller mindre græsbe­
groede sidespor. Bl.a. stod 
der to "høje" F-maskiner, 
som jeg nu ikke kendte til, 
at man havde brugt i Struer. 

Efter at iltoget havde for­
ladt Struer, kunne jeg godt 
mærke, at toget var kommet 
ud på en af DSB's yderste 
strækninger. Skinnerne var 

MX 1041 klar til at køre tilbage til Struer med et beskedent 
persontog. 

TFJ og DSB fulgtes ad et stykke af vejen, og på dette billede kø­
rer TFJ Sm 6 afsted mod Fjerritslev. I forgrunden ligger DSB's 
spor mod Struer. 

10 Spor og baner 17 / Oktober 2014 

Vandtårn og drejeskive i Thisted. 

meget korte, og banen sno­
ede sig gennem det smukke 
landskab. Efter at jeg havde 
nydt alle skinnestødene, an­
kom toget til endestationen, 
Thisted. Det var altid spæn­
dende, når man kom til en 
station, man ikke kendte. 

Holdt der godsvogne på 
læssevejene, og kunne man 
komme til at fotografere 
uden at betræde forbudt 
område? Var det muligt at 
fotografere privatbanens 
materiel? Ved første øjekast 
så det positivt ud, så jeg glæ-

På læssevejen holdt der en kombineret post-og personvogn, 
der blev benyttet i motortog. Den var bygget af Scandia i 1933 
og hed Cc 13. Til højre står en åben godsvogn fra AHJ (Had­
sundbanen). 

Også på læssevejen holdt denne store Q-vogn nr. 61 . Den var 
ombygget fra Q 12 i 1944, men kun hjulsæt og aksellejer var 
genbrug. 



Havnebanen havde en kraftig stigning, men var samtidig me­
get idyllisk. 

dede mig allerede. 
Mx-en, som havde truk­

ket iltoget, blev koblet til et 
kort persontog, der lidt efter 
afgik mod Struer. Jeg beslut­
tede mig til at gå ud til en 
overskæring, hvor de to ba­
ner delte sig til henholdsvis 
Struer og Fjerritslev. Bedst 
som jeg stod og betragtede 
begge baners spinkle skin­
ner, begyndte bommene at 
gå ned, så jeg kom hurtigt 
om på den rigtige side af 
hegnet. Det var en af TFJ's 
skinnebusser med en bi­
vogn på krogen, der afgik 
mod Fjerritslev, og jeg fik et 
godt billede. Vejret var fint 
med sol og blå himmel, så 
der var alle muligheder for 
at få gode billeder. Jeg vidste 
endnu ikke, at det ene små­
billedkamera, som jeg havde 
sort/hvid film i, var gået i 

stykker, så alle billeder blev 
taget med største blænde og 
derfor gav overbelyste nega -
tiver. Heldigvis havde jeg i 
alt fire apparater med, så der 
var nok af negativer at vælge 
imellem. 

Efter at skinnebussen var 
kørt, gik jeg tilbage mod 
stationen og ind på læs­
sevej ene, hvor der stod en 
masse spændende privatba­
nevogne. Især undrede jeg 
mig over et par meget store 
Q-vogne, der var udstyret 
med cylinderpuffer og for­
stærkning af undervognen 
som DSB's HD-vogne. Ak­
sellejerne var ikke moder­
ne men af den gamle type 
som på DSB's QG-vogne. 
Det så mærkeligt ud, men 
ifølge vognlisterne fra TFJ 
var vognene ombygget i 
1944 fra mindre Q-vogne. 

I resterne af kulgården stod det udrangerede damplokomotiv 
nr. 8. 

TFJ ML 4 var købt brugt fra Horsens Vestbaner i 1962, og på 
TFJ var man meget glad for det "nye" lokomotiv, da man kun 
havde et 1 'Bol 'fra 1936. Senere er ML 4 endt ved DJK i Mari­
ager, hvor man arbejder på at gøre det køreklart. 

Under besættelsen var det 
vanskeligt at få jern og stål, 
så man måtte klare sig, som 
man bedst kunne. Tilsynela -
dende var det kun de gam­
le aksellejer og hjul, der var 
genbrug, resten var nyt. 

Da jeg havde fået billeder 
af diverse privatbanevogne, 
ville jeg besøge TFJ's værk­
sted. Det var imidlertid 
umuligt at finde indgangen 
til remiser og værksted, så 
jeg måtte gå op langs hav­
nebanen, der skulle være 
blandt de stejleste i Dan -
mark. Det var mærkeligt, at 
man kunne klare sig uden 
forbindelse til vejnettet. Da 
jeg kom op til værkstederne, 
stødte jeg på en af privatba­
nens folk, og ham spurgte 
jeg om lov til at fotografe-

re. Det måtte jeg da gerne, 
og jeg fik at vide, at de var 
meget glade for det "nye" 
ML 4, som var købt brugt 
fra Horsens Vestbaner. Via 
forskellige baner er ML 4 
endt ved DJK i Mariager, og 
der arbejdes på at gøre loko­
motivet køreklart. Hvad det 
ender med at hedde, har jeg 
ikke fundet ud af, men det 
vil tiden vise. 

Ude i resterne afkulgården 
stod et l-C-1 damplokomo­
tiv, der mindede en del om 
de tilsvarende fynske. Dog 
havde den jyske model min­
dre drivhjul og større kedel, 
hvilket absolut var en for­
del. Lokomotivet havde nr. 
8 og var udrangeret, men i 
remisens mørke skulle nr. 7 
gemme sig, og det blev TFJ's 

Triangelmotorvognen M 2 stod ved remiserne. Det var et me­
get beskedent toiletvindue, motorvognen var udstyret ned. 

Spor og baner 17 / Oktober 2014 li 



Skinnebus Sm 6 skulle afgå fra Thisted kl. 14.15. Bag bivognen 
Sp 12 var stationsforstanderen ved at gå over spor 1. Han kun­
ne ikke lide, at jeg fotograferede på hans station. 

Toget, der skulle afgå til Fjerritslev kl. 15.15, var en overraskel­
se af de mere behagelige. Det var et rigtigt tog. Forrest Trian­
gelvognen M 1, derefter en afTFJ's Q-vogne, så en kombineret 
post- og personvogn Cc 13 og til sidst en Shell-tankvogn. 

sidste damplokomotiv Først 
i 1965 blev det solgt til op­
hugning. Jeg tog en del bil­
leder af nr. 8, men det var 
svært at komme ordentligt 
på afstand på grund af re­
sterne af kulgården. 

Jeg havde ikke megen lyst 
til at gå ned ad havnebanen, 
så jeg sneg mig hen forbi 
drejeskiven og over på per­
ron 1, hvor jeg satte mig på 
en bænk og nød vejret, som 
stadig var fint. 

Pludselig kom en bane­
mand hen til mig og med­
delte, at stationsforstande­
ren gerne ville tale med mig. 
Det havde jeg da ikke noget 
imod, men det viste sig hur­
tigt, at han da vist troede, at 
jeg var en slags spion. Han 
forbød mig at fotografere, 

så jeg viste ham mit med­
lemskort fra Dansk Jern­
bane-Klub, men den havde 
han aldrig hørt om. Jeg for­
svarede mig med, at jeg kun 
havde fotograferet fra nor­
malt tilgængelige områder, 
hvilket var tilladt, men han 
holdt på sit. Da jeg faktisk 
var færdig med at fotografe­
re, kunne jeg være ligeglad, 
og jeg tog da også et par 
billeder mere, da mit tog til 
Fjerritslev var oprangeret. 
Senere beklagede jeg mig til 
DJK's formand, og han gik 
videre med sagen og bragte 
mig senere en undskyldning 
fra højeste sted. 

KL 14.15 afgik der en skin -
nebus til Fjerritslev, og alle­
rede kl. 15.15 skulle der afgå 
tog igen. Tognummeret var 
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I Hundstrup skulle vi krydse med et skinnebustog, så vi måtte 
over i spor 2. Der var kommet en vogn mere med, uden at jeg 
havde opdaget det, nemlig C 8. 

Kort efter min ankomst til Fjerritslev rullede dette tog ind fra 
Ålborg. Trækkraften var AHB ML 3202, og derefter kom føl­
gende vogne: Person- og pakvogn AH] De 71, almindelig per­
sonvogn FFJ C 4 og til sidst en treakslet pakvogn FFJ EB 30. 

tocifret i modsætning til de 
fleste i køreplanen, som var 
trecifrede, og det viste sig 
da også, at jeg havde været 
heldig med mit valg af tog. 
Det var ikke en skinnebus, 
men et herligt motortog fra 
Triangel i Odense. Je~ køb­
te en enkeltbillet til Alborg 
for kr. 12,00, og med den 
steg jeg ind i TFJ M 1. Det 
blev igen en meget smuk tur 
langs fjorde og vige og gen­
nem bakkede landskaber. I 
Hundstrup skulle vi krydse 
med et modkørende tog, så 
jeg kunne få et par billeder i 
delvis modlys. Til min store 
overraskelse viste det sig, at 
vi havde fået en toakslet per­
sonvogn mere med, uden at 
jeg havde lagt mærke til det. 
Den var i hvert fald ikke med 

fra Thisted. Det var utroligt, 
at den lille motorvogn kun­
ne trække det lange tog. 

KL 16.53 ankom det lille 
motortog til Fjerritslev, men 
først kl. 17.45 afgik næste 
tog til Ålborg, så jeg havde 
tid til at se mig omkring. 
Triangelmotorvognen ran­
gerede en del og endte med 
at køre til drejeskiven, så den 
kunne blive vendt. På sam­
me tidspunkt kom et tog fra 
Ålborg trukket af AHB ML 

3202. Toget bestod af AHJ 
De 71-FFJ C 4- FFJ EB 30. 
Det stod ikke i køreplanen, 
så det har måske været en 
form for blandettog. Jeg blev 
selvfølgelig glad, for det var 
endnu et spændende tog, 
som jeg skulle med. 
ML 3202 begyndte at ran-



I Åbybro var der et kort ophold, så jeg nåede at få et billede 
med solen i ryggen. Efter lokomotivet kom der en DSB HJ­
vogn, som blev hentet ved slagteriet i Fjerritslev , og derefter 
en tankvogn, som kom helt fra Thisted. 

gere med en HJ-vogn, der 
sammen med en tankvogn 
skulle med toget til Ålborg, 
så nu blev det i hvert fald et 
blandettog. Det var ikke no­
get hurtigtog, for det varede 
næsten to timer at køre de 50 
kilometer fra Fjerritslev til 
Ålborg. I Brovst krydsede vi 
med en solo-skinnebus fra 

Ålborg, og da vi kom til Ryå, 
stod alle de små signaler på 
stop, så vi måtte vente lidt 
på indkørsel. Der var fem 
minutters ophold i Åbybro, 
så jeg nåede lige at komme 
ned på perronen og tage et 
billede, inden to&et kørte det 
sidste stykke til Alborg. 

Jeg blev noget forbavset, 
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Da jeg kom til Ålborg, gik jeg op på fodgængerbroen over alle 
hovedsporene, og der var nok at se på. På dette billede er AHJ 
ML 5203 ankommet med en række vogne læsset med tørve­
strøelse fra en af moserne. 

da mit tog rullede ind på 
Ålborg banegård kl. 19.40, 
for der holdt i forvejen tre 
tog fra de andre privatbane­
endestationer. Nattoget gik 
først fra Ålborg kl. 22.23, 
men der var nok at se på, så 
tiden føltes ikke lang. 

Jeg havde haft en god tur, 
hvor jeg havde set to stræk-
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ninger, som jeg ikke tidli­
gere havde kørt på. Vejret 
havde været meget fint, for 
solen havde skinnet hele 
dagen, og ydermere havde 
jeg kørt med et par tog, som 
ikke var helt almindelige. ■ 
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Blå tog på side- eller privatba1 

Af John Poulsen 

Hvis du - som mange andre 
- drømmer om at anskaffe 
nogle af de flotte modeller af 
sove- og spisevogne fra Det 
internationale Sovevogns­
selskab ( Compagnie Inter­
nationale de Wagons-Lits, 
forkortet CIWL), er der 
ingen grund til at fortvivle, 
selv om din modeljernbane 
er bygget som en side- eller 
privatbane epoke III! - En 
gang imellem kan du fak­
tisk lade et tog med hele fire 
dybblå vogne trille rundt på 
din bane. Hvis nogen skulle 
undre sig, svarer du bare: 
"Det er Svagføretoget"! 

På initiativ af den daværen­
de redaktør af avisen "Soci­
al-Demokraten'', Anders 0. 
Nørregaard, dannedes der i 
1952 en komite med det for­
mål: "at sende et antal ube­
midlede svagføre (fra Hoved­
staden) på en jernbanerejse 
gennem Danmark". Da DSB 
imidlertid ikke havde egnet 
materiel til en sådan rejse, 
måtte også CIWL inddra-

ges, ligesom forskellige red­
ningskorps medvirkede. 

I oktober 1952 afgik så det 
første svagføretog fra Frede­
riksberg station, der også si­
den hen var udgangsstation, 
fordi der her på læssevejen 
var gode tilkørselsforhold 
for ambulancer og biler. To­
get kørte med 59 "gæster" 
og næsten 30 hjælpere på 
en rundtur til Knudshoved, 
Laven og Sønderborg, inden 
det returnerede til Frede­
riksberg. 

Man gjorde meget ud af 
at finde naturskønne steder 
at opstille toget med god 
udsigt til natur mv. Toget 
holdt to dage hvert sted, og 
der var arrangeret udflugter 
i ambulancer (til de dårlig­
ste) og DSB-busser. Der var 
desuden arrangeret under­
holdning og gaveuddelin -
ger. Også selve rejsen blev et 
triumftog; således spillede i 
Silkeborg et orkester mens 
vognene forsynedes med 
vand, og i Brande uddelte 
den lokale kioskejer al sin 
chokolade. Begejstringen 
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for "Svagføres Udflugtstog" 
var såvel i selve toget som 
uden for stor, og radioen og 
pressen fulgte det omtrent 
fra dag til dag. Den store 
succes ansporede naturlig­
vis til at arrangementet blev 
gentaget, og toget løb de føl­
gende 15 år - altid i begyn­
delsen af oktober måned. 

Udgangs- og hjemkomst­
stationen var altid Frede­
riksberg, men rute og op­
holdssteder ændredes år 
for år. Det indebar at toget 
kom til at befare ikke blot 
hovedlinjerne i Danmark, 
men også talrige af DSB's 
sekundære baner og deci­
derede sidebaner, som det 
ses af listen senere i artiklen. 
Også privatbaner fik besøg 
af det populære tog, der bl.a. 
kom til Ebeltoft, Kertemin -
de, Mariager og Skagen. Det 
var ikke altid uproblematisk 
at køre på datidens sideba -
ner, især ikke når man vo­
vede sig ud på havnespor 
og lignende, da de tungeste 
af CIWL-vognene havde et 
akseltryk på næsten 14 tons. 

I de 16 år svagføretoget løb, 
fik godt 900 dårligt stillede 
handicappede en eneståen­
de oplevelse. En luksusrej­
se med tre retter mad, vin, 
kaffe, likør, samt fri tobak 
- og ikke mindst et enestå­
ende personale - som faste 
ingredienser. Men i løbet 
af 1960'erne var den sociale 
forsorg efterhånden blevet 
bedret så meget, at behovet 
for den slags udflugter var 
dalende, og i 1967 kørte to­
get for sidste gang. 

Til og med 1960 bestod 
svagføretoget af hele syv 
vogne, idet det var opran­
geret Ec-WL-WL-WR­
CMK-Ac-Ac-Ec. Altså en 
rejsegodsvogn litra Ec i hver 
ende, to sovevogne (WL), 
en spisevogn (WR), en per­
son- og kedelvogn og to si­
degangsvogne første klasse 
(til ophold for personale). 
Nok et lidt voldsomt tog til 
de fleste mindre modelba­
neanlæg. 

Men fra og med 1961 blev 
toget mere "modelbane-eg­
net", idet der nu kun var fem 



vogne: WL(2)-WL(l)-WR­
CAE-WL(3), dvs. fire blå 
vogne (tre sovevogne (WL) 
og en spisevogn (WR)) og en 
enkelt DSB person- og rej­
segodsvogn. Sovevognene 
til gæsterne (WL nr. 1 og 2) 
var på dette tidspunkt altid 
af CIWL-grundtype Y (med 
varianterne YT, YU og U), 
mens personalesovevognen 
(WL nr. 3) i reglen var af 
type ST eller Z. 

Spisevognen var ofte ma­
gen til de i Danmark sta­
tionerede vogne af den 
rumænskbyggede serie 
4242-4249 (med otte fag 
vinduer i restaurantafdelin­
gen), men nogle år anvend­
tes lidt ældre typer med kun 
syv fag vinduer i restauran -
tafdelingen. Spisevognene 
blev fra 1963 sendt til Dan -
mark udelukkende til brug 
i svagføretoget, da der fra 
overgangen til sommerkø­
replanen 1963 ikke længe­
re kørte CIWL-spisevogne 
i Danmark. Også nogle af 
sovevognene sendtes herop 

til dette brug, da CIWL ikke 
længere havde så mange re­
servevogne stationeret i Kø­
benhavn. Så man kan altså 
på modelbanen med sindsro 
indsætte CIWL-modeller 
helt uden danske påskrifter. 

Ved oprangering af toget 
skulle sidegangen i alle vog­
ne vende til samme side, og 
pakrumsenden af CAE-vog­
nen skulle vende op mod 
spisevognenes køkkenende 
(for spisevognen havde de­
pot i dele af CAE-vognen). 

Der findes modeller af alle 
de vogntyper som anvendtes 
fra 1961 (se billedteksterne). 

Den oprangering, som 
anvendtes fra 1961, gav en 
togvægt på ialt ca. 300 tons. 
De tilgængelige dokumen­
ter fortæller desværre ikke 
noget om hvilken trækkraft, 
der benyttedes. I første del 
af 1950'erne anvendtes na­
turligvis damplokomotiver, 
og man har næppe på ho­
vedstrækningerne anvendt 
MY som trækkraft før sidst 

.Å. ,,Blåt tog" på Kerteminde­
banen oktober 1965. Svagfø­
retoget som særtog fremført 
af to af banens MD-motor­
vogne; en i hver ende. Toget 
består af sovevogn type S2, 
sikkert ombygget til ST, DSB 
CAE-vogn, spisevogn af seri­
en 4242-49 og to sovevogne 
type YT. (Arne Kirkeby, arkiv 
OMJK). 

T Svagførertog undervejs, ca. 1961. Oprangering fra venstre mod højre: personalesovevogn 
CIWL type Z 3335, Jouef kat. nr. 530700, ex. france trains/Tram; personale- og depotvogn DSB 
CAE 1034 (endnu med 2. klasse-markeringer og vognnummer, som ændredes 1961/62), Heijan 
kat.nr.; 5259; ældre spisevogn med kun syv fag vinduer i restaurantafdelingen CIWL WR 2871 
(med hvide puffer, hvilket var en førkrigs-foreteelse), Rivarossi kat.nr. 2566; sovevogn CIWL 
type Yb 3874, L.S. Models kat.nr. 49150; sovevogn CIWL type Yb nr. 3875 (med udseende som 
1950-1956), L.S. Models kat. nr. 49151; togmaskine DSB litra MX (Heijan). 
Sovevognene af type Yb fra L. S. Models udkommer i et nyt oplag i oktober 2014, Rivarossis WR­
vogn og Jouefs Z-vogn kan bedst købes på internetauktioner som f eks. eBay, mens sovevogne af 
type ST kan fås fra L.S. Models. Bemærk! Den i Danmark stationerede STU 2899 (L.S. Models 
kat. nr. 49142) kørte ikke i svagførertogene, som var oprangeret af CIWL-vogne, der blev hente 
hertil fra udlandet. 
Alle 1:87 modeller af CIWL-vogne, der har kørt i Danmark i epoke II og III, vil blive behandlet 
i kommende numre af Spor og Baner. 
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M 3 og diesellokomotivet M 
4 med hver 300 hk. 

Under kørsel på 

.A. Svagføretoget på Kerteminde station oktober 1965. Et besøg 
af svagføretoget giver mulighed for at skabe et særegent miljø 
med flag, forsyningsbiler, busser og evt. ambulancer. (Arkiv 
Banebøger). 

i 1950'erne, hvor der efter­
hånden var leveret mange af 
dem. Men efter at der i 1960-
62 var leveret mange Mx -lo­
komotiver - der tilmed også 
kunne benyttes også på sva­
gere sidebanespor - var det 
hos DSB fortrinsvis Mx, der 
trak svagføretoget. 

DSB-strækninger blev to­
get opvarmet med damp fra 
lokomotivet. Under ophold 
blev sove- og spisevogne 
opvarmet med disse vognes 
kulfyrede egenvarme an -
læg, mens CAE-vognen var 
udstyret med særlige elek­
triske varmeovne til 24 V. 
Da vognenes batterier slet 
ikke kunne levere strøm til 
flere dages belysning, var 
der i CAE-vognen opstillet 
omformeranlæg, som un­
der længere ophold strøm­
forsynedes udefra med 380 
eller 220 V og så leverede 
24 V til toget. Derfor måtte 
toget placeres samlet på et 
sidespor, hvortil der kunne 
trækkes kabler fra den of­
fentlige strømforsyning. 

T En del af gæsterne var så bevægelseshæmmede at de måtte 
befordres i ambulancer. Frederiksberg station ca. 1960. (Arkiv 
Banebøger). 

~~ i~e~~t!~a~ 
Sovevognsselskab i Danmark 

- og DSBs nattog 

240 sider A4 tværf., ca. 500 ill, 
mange vogntypetegninger i 

I :87. Forlaget Banebøger. 
Udkommer november 2014. 

Vejledende pris 498,- kr. 

Den store, gennemillustrerede 
bog fortæller hele historien om 
sovevognstrafikken såvel i som til 
og fra Danmark, med hovedvægt 
på Det internationale Sovevogns­
selskab. også DSBs egne nattog 
behandles grundigt, herunder de 
forskellige liggevogne. 

Bogen beskriver alle Wagon-Lits 
og DSB vogntyper, som har været 
brugt i nattogene, samt de spise­
vogne som Wagon-Lies drev i 
Danmark. Inkl. mange HO-teg­
ninger samt lister over vognene. 

På privatbanerne ved vi, at 
Odense-Kerteminde-Mar­
tofte Jernbane brugte to af 
banens store dieselmotor­
vogne (MD 12 og 13 med 
hver 400 hk) til at befordre 
toget - med en i hver ende! 
På Skagensbanen har ba­
nens "firkantede" Frichs-lo­
komotiv M 4 med 500 hk 
måske været assisteret af 
"Paxman-lokomotivet" M 6 
med 480 hk. Ebeltoftbanen 
har formentlig kunne befor­
dre toget ved en samlet ind­
sats af bogiemotorvognen 

Svagføretogets kørsel i 1960-'erne: 

Man kan læse mere om 
svagføretoget og en hel mas­
se om Det internationale 
Sovevognsselskabs aktivite­
ter i Danmark og dets vogne 
i Banebøgers nye udgivelse 
"De blå tog", der udkommer 
i november. ■ 

Understreget: 2 dages ophold, fed fremhævning: ophold på side-/privatbanerstationer, 
kursiveret: kørsel af sekundære baner, side- eller privatbaner. 

1961 
Fred eriksberg-(Nyborg-Fredericia- Tinglev-) Tønder-(Bramming-Grindsted-Brande-) Herning­
(Ve j Le-) Kolding-(Nyborg-) Frederiksberg. 

1962 
Frederiksberg-(Nyborg-Ve j Le-) Holstebro-( Struer-La ngå-Aa Lborg-) H j ø rri ng-(Århus-) 
Skanderborg-(Nyborg-) Frederiksberg. 

1963 
Frederiks

0
berg-Vo rdi ngborg-(Næstved-51a9else-Nyborg-Fredericia- Vojens-) Haderslev By­

( Vojens-Arhus-Fårup-) Mariager-(Fårup-Arhus-Nyborg-) Frederiksberg. 

1964 
Frederiksberg-(Nyborg-Fred ericia-) Sønderbore-(Vej Le-Herning-) Struer-(La ngå-) Århus­
(Nyborg-) Frederiksberg 

1965 
Frederiksberg-(Nyborg-Vejle-Heming-) Karup-( Viborg-) Løestør-(Viborg-La ngå-Århus­
Odense-) Kerteminde-(Odense-Nyborg-) Frederiksberg. 

1966 
Frederiksberg-(Nyborg-Årh us-Trustru p-) Ebeltoft-(Ryomgård-Randers-Frederikshavn-) 
Skaeen-(Frederikshavn-Århus) Odense- (Nyborg-) Frederiksberg 

1967 
Frederiksberg-(Odense-) Svendbore-(Odense-Århus-Langå-5kive-) Glyne;øre-(Skive-Langå­
Århus-5kanderborg-) Laven-Skanderborg-Frederiksberg 
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I På sporet af SNB 
Svendborg-Nyborg 8 Lars Viinholt-Nielsen blev anlagt med billige svel- anen 

(LVN) har udgivet en ny bog ler, hvilket senere hævnede 1897-1964 
om Svendborg-Nyborg ha- sig med dyre udskiftninger 
nen (SNB). I følge LVN selv til følge. Med tiden udvikle-
er det hans bedste bog om de SNB sig dog til en af de 
de fynske jernbaner, der om bedst drevne privatbaner, 
noget er hans hjemmebane. endda med overskud. I 1949 
Bogen er en uhyre grundig blev SFJ nationaliseret, og 
gennemgang af det spegede SNB blev herefter forpagtet 
spil vedrørende SNB's eksi- af DSB - men alt godt får en 
stens gennem de 67 år, den ende: En emsig og politise­
eksisterede. rende amtmand satte stort 

Nogle ønskede sågar SNB set hele sin karriere ind på at 
anlagt smalsporet, men lukke jernbanen. Amtman­
den blev dog normalsporet. dens luskede spil lykkedes, 
Da den omsider blev an- trods det store aktiv, ba­
lagt, lykkedes det ikke at få nen var for især Nyborg og 
en fælles station med Syd- Svendborg, og den 30. maj 
fyenske Jernbaner (SFJ) i 1964 blev banen nedlagt -
Svendborg, således at de to og har vel været savnet lige 
baneselskaber i stedet hav- siden. 
de stationsbygninger lige LVN skriver banens histo­
over for hinanden. Det va - rie sagligt, nøgternt og klart, 
rede dog kun fra åbinngen og eftersom han har haft 
af SNB i 1897 til 1902, hvor- stort set hele banens arkiv 
efter banen blev forpagtet af lige inden for rækkevidde -
SFJ. han har gennem årene sam -

SNB var indhegnet og ud- let store mængder arkivalier 
styret med telegraf, men den fra de fynske jernbaner, som 

Forfatteren selv holdt en inspireret tale ved receptionen. 
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Forsiden af den nye bog med et af Lars Viinholts flotte foto­
grafier. 

lidt efter lidt bliver overdra­
get til de offentlige arkiver -
er vist alle sten blevet vendt 
i sagen. Dertil kommer en 
overdådighed af glimrende 
og for størstedelens hidtil 
ukendte billeder fra banen, 
herunder flere meget de­
taljerede luftfotos. Alene 
billedsiden gør bogen til en 
sand lækkerbidsken - eller 
måske er jeg forudindtaget, 
fordi jeg har boet ved flere 
af banens stationer gennem 
mange år og tilmed har til­
plantet noget af stræknin -
gen, uden dog at have ople­
vet jernbanen i funktion. 

Det er et vægtigt bidrag til 
beskrivelsen af Danmarks 

jernbaner, LVN har skrevet, 
og selvom han ved præsen­
tationen af bogen hævdede, 
at den var hans sidste bog, 
protesterede mange af til­
hørerne, så mon ikke LVN 
'besinder sig' og skriver flere 
bøger? I hvert fald har Lars 
lovet at levere artikler til 
Spor og baner, så der er no­
get at se frem til. 

fs 

Lars Viinholt-Nielsen: Svend­
borg-Nyborg Banen 1897-
1964. bane bøger 2014. 170 
sider, indbundet. vejl. pris kr. 
298,-. 

Nyborgbanens station Svendborg flot restaureret, august 
2014. 



Vi fejrer at vores kunder for andet år i træk har gjort os til Danmarks største marklf n forhandler i 
2013, det vil vi selvfølgelig gerne sige mange tak for, og i den anledning har vi en masse gode SLAGTE­
TILBUD på lokomotiver, vogne og skinnesæt fra slagtede startsæt - her finder du et lille udsnit ... 

••••• .. ••-11•••ii&Wiiriiiu ■t • I 
marklf n 29740-TS1 Damplokomotiv BR 011 
med 3 passagervogne 
• Mfx-dekoder • 3 forskellige passagervogne 
• Lydgenerator 1. & 2. klasse 
• Røgindsats m/tilbehør u/beregning • Længde over puffer 112,3 cm -
• 5-polet motor Epoke IV 
• Belyst gangtøj • Leveres i plastic-indlæg og 
• Belysning skiftende med kørsels- bobbelplast 

NU KUN 2 .499,-retningen 

Norma/pris 4.099,-

marklf n 29094-L 1 Elektrolokomotiv E 94 

• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator 
• 5-polet motor 
• Træk på 3 aksler 
• Valgfri kørsel med slæbesko eller pantograf 
• Belysning skiftende med kørselsretningen 
• Længde over puffer 21 ,0 cm - Epoke III 

~~;::;~;:s;~;;;~ NU KUN 1.499,-
marklf n 29040-L2 Damplokomotiv BR 50 
med kabinet kultender 
• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator 
• Røgindsats med tilbehør uden beregning 
• 5-polet motor 
• Træk på 5 aksler 
• Belysning skiftende med kørselsretningen 
• Længde over puffer 26,3 cm - Epoke III 

~~;::;~;:s;~;~:,~ NU KUN 1. 9 99,-
--k1-mar In 29720-L Diesellokomotiv BR 221 [tidligere V 200.1) 

• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator 
• 5-polet motor 
• Træk på 2 aksler 
• Belysning rød/hvid skiftende med kørselsretningen 
• Længde over puffer 21 ,0 cm - Epoke IV 

~~:::;;;:s;~~n;;~ NU KUN 1.499,-

marklfn 29740-L2 Diesellokomotiv BR 216 "Lollo" 

• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator 
• 5-polet motor 
• Træk på 4 aksler 
• Belysning hvid/rød skiftende med kørselsretningen 
• Længde over puffer 18,4 cm - Epoke IV 

• Leveres i plastic-indlæg NU KUN 1 .449,• 
Norma/pris 2. 195,-

marklf n 29486-L Elektrolokomotiv Reihe 486 

• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator eftermonteret 
• 5-polet motor 
• Træk på 4 aksler 
• Belysning med gule ved ligeholdelsesfrie lysdioder 
• Længde over puffer 21, 7 cm - Epoke VI 

~~:::;;;:b~~:;~,- NU KUN 1.249,-

marklf n 29720-VS Vognsæt "Silberlinge" med styrevogn 
• 2 nærtrafik passagervogne 
• Styrevogn med belysning hvid/rød 

skiftende med kørselsretning 
• Mulighed for vognbelysning som ekstra tilbehør 
• Samlet længde over puffer 86,4 cm - Epoke IV 
• Leveres i bobbelplast 

Norma/pris 1.476,- NU KUN 699,-

marklfn 29171-TS DSB Damplokomotiv Litra Gp 
samt 3 danske godsvogne 

• Fx-dekoder . ~ i ~ 
• 5-polet specialmotor . ~ oi,,.butJC Los c_,,. 

med træk på 1 aksel 
• 2-akslet højsiddet åben godsvogn 
• 2-akslet tankvogn "SHELL" 
• 2-akslet åben fladvogn 
• Samlet længde over puffer 43, 3 cm - Epoke III 

• Leveres i bobbelplast NU KUN 5 7 9,• 
Norma/pris 899, -

--k1-mar In 29660-S Skinnesæt 1 med 34 skinner 

• 9 ligespor 24172 - 17, 1 cm 
• 9 ligespor 24188 - 18,8 cm 
• 14 kurvespor 24130 - R1 

360 mm / 30 grader 
• 1 venstre kurvesporskifte 24671 R1 = 

360 mm / 30 grader 
• 1 højre kurvesporskifte 24672 R1 = 

360 mm / 30 grader 
• Leveres uden emballage fra startsæt 

NU KUN 499,• 

Salg på www.nettog.dk • Tlf. 51 60 00 06 • Møllevængef ·91 • 3200 Helsinge 



Svinninge Modeljernbane 
- en klub på vej frem 

Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Det har været lidt stille om 
Svinninge Modeljernbane­
klub gennem et par år, men 
det betyder ikke, at klubben 

har opgivet ånden - tværtom. 
Klubben har været gennem 
nogle opslidende processer, 
som blandt andet medførte 
en sprængning af den op­
rindelige klub og en flytning 
til nye, men mindre lokaler 

_.. Et kig ud over hele banen, 
der som nævnt er under re­
konstruktion. Togene kan 
dog køre på store dele af an­
lægget, men som det måske 
kan anes, mangler der en hel 
del, førend anlægget er fær­
digt. 

◄ Et kig hen mod en af sta­
tionerne. 
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- dog kun med en del af det 
oprindelige anlæg og materi­
el. Nu befinder klubanlægget 
sig i administrationsbyg­
ningen hos Danish Agro, lige 
på den anden side af jernba­
neoverskæringen i Svinninge 
- og medlemmerne er i gang 
med at genopbygge anlægget. 

- Det var hårdt, men nu er 
vi på vej frem, fortæller Al­
lan Risgaard Jensen, der som 
klubbens formand varetager 
opgaverne med at holde styr 
på arbejdet. - Oven i, at vi 
måtte flytte fra de hidtidige 
lokaler, kom, at kommunen 
beskar tilskuddet til klubben 
med halvdelen af beløbet 
- og det var i forvejen ikke 
stort. Kommunen vil helle­
re bruge bunker af penge på 
sportsklubber, så det var lidt 
af en bet, fortsætter Allan. Til 
gengæld får vi lidt sporsor­
støtte fra lokale firmaer, og 
som tak for støtten laver vi 
nogle reklamevogne for fir­
maerne, som så kører rundt 
på anlægget. 

Mulig udvidelse 
- Heldigvis viste Danish 
Agro sig forstående for vore 
problemer, så vi kunne leje 
en del af bygningen her, og 
vi regner med at kunne udvi­
de senere med et andet rum. 
Lige nu har vi 160 m2, men vi 
kan godt bruge mere plads. 
Endvidere har vi materiel 
liggende klar til at bygge en 
Marklin-bane langs væggen 
og indkøbt nogle Duplo-tog, 
således at der bliver flere le­
gemuligheder for børn og 
familier. 

- Vi måtte skære det gamle 
anlæg op og bagefter sam­
le det her, og vi er langt fra 
færdige med arbejdet. Vi kan 
dog køre hele vejen rundt, 
men meningen er, at vi vil 
ombygge det til normal Mar­
klin-standard (digitalt). Store 
dele af landskabet mangler 
også at blive gjort færdigt, så 
vi kunne godt bruge nogle 
flere aktive medlemmer. 

- Hvor mange er I? 
- Vi er 40 medlemmer, men 

det er desværre ikke så man­
ge, der er aktive. For mange 
er det jo et problem at finde 
tid til arbejdet her, når man 
også har et fuldtidsarbejde at 
passe. Allan tænder for an­
lægget, og straks efter kører 
tre tog rundt på anlægget -
to tyske og et dansk tog. In­
den besøget er slut, fortæller 
Allan, at på trods af det gode 
sommervejr, der mere har 
opfordret til udendørs akti­
viteter, har klubben allerede 
i august nået besøgstallet fra 
året før, så det går den rette 
vej for Svinninge Modeljern­
baneklub. Man må håbe, at 
det lykkes for Allan og hans 
venner at vende udviklingen 
og få modeljernbaneanlæg­
get på fode igen, så det atter 
bliver et større trækplaster 
på egnen, men det kræver en 
større, målrettet indsats. ■ 



Nogle af bygningerne er fuldstændigt håndbyggede. 

Adressen er Lammefjordsvej 3, 4520 Svinninge, 
og Odsherred banen kører næsten lige til døren. 

Klik også på www.svmjk.dk for at se yderligere oplysninger. 

TEAM mm~ <l{ekilmarkl1nl ll8J uhienbr~~~ lcnmIDl 

RC KONGEN ~ ~~ 

ÅBNINGSTIDER I SØNDERSØ: MAN:10.00-17 .30 TIR:10.00-17.30 ONS:10.00-21.00 TOR: 'iklf!~:fil =-11U !:il O.©iat©ii.l®02!2ØR:10.002- 3.00 

Besøg os også online på www.rckongen.dk eller på Facebook 



I Godstrafik på Marskbanen 
Det hører til sjældenheder­
ne, at der er godt nyt at for­
tælle om godstrafikken på 
skinner. Nok er der mange 
transittog gennem Danmark 
og nogle få, indenlandske 
forbindelser, men godstog er 
ellers forsvundet fra 'den al­
mene dannelse', hvis man må 
sige det sådan. Gods - stort 
set alle vore varer, råstoffer 
og hel- og halvfabrikata -

bliver transporteret rundt i 
landet på lastbiler, som om 
det var det mest normale og 
indlysende. 

Det er der nok ikke så me­
get at gøre ved - og specielt 
ikke nu, hvor infrastrukturen 
effektivt er ændret således, 
at det i praksis er umuligt 
at genoptage indenlandsk 
godstrafik på skinner, hvis 
behovet skulle vise sig (ener-

gikriser, miljøhensyn, trans­
portsikkerhed). Sidespor er 
fjernet, godsterminaler revet 
ned, læsseveje omdannet til 
parkeringspladser, sporare­
aler bebygget med boliger 
og megacentre osv. Toget er 
kørt, med andre ord. 

Så er det velgørende at se, 
at den ellers så ufleksible 
virksomhed Banedanmark 
alligevel formår at overraske 

Der er godt fyldt op på Esbjerg banegård med lidt af hvert den 22. juli 2014. Foto Asger Chri­
stiansen. 

I Celebre CitroenJer 
Der er kommet nye modeller 
af det navnkundige, franske 
bilmærke til BO-samlerne. 
Den første model er den ret 
sjældne presenning-lastvogn 
C 23, som Norev har udsendt 
i gedigen metaludførelse 
med pæne detaljer. Enkel­
te eksemplarer af typen har 
kørt herhjemme. 

Næste i rækken er 2 CV 
Azu - varevognen med øge­
navnet Vaskebrættet eller 
Gyngehesten. Den kommer 
fra Brekina og er som sådan 
ikke ny, men denne variant 
er ombygget til en art cam -
pingvogn med ophøjning på 
taget. Vaskebrættet er deko­
ret efter alle kunstens normer 
med fredssymbolet, slogans 

og tidstypiske påskrifter her­
under vor egen 'Atomkraft 
- nein Danke', som kunstne­
ren Mikael Witte vistnok var 
manden bag. 

Den sidste, frankofile vogn 
er Citroen Mehari, som også 
har 2 CV som udspring (un­
dervognen), mens vognkas­
sen var lavet af ABS-plast og 
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egentlig kunne betragtes som 
Citroens svar på de dengang 
moderne Beach Buggy-køre­
tøjer. De var ganske behage­
lige at køre i - jeg har blaffet 
halvvejs gennem Frankrig 
på ladet af en åben Mehari 
og kunne nyde vejr og vind 
undervejs. 

fs 

positivt. Tænk på Marskba­
nen, der her i sommer har 
oplevet en slags renæssance 
for godstrafikkens vedkom­
mende i forbindelse med 
de omfattende sporarbejder 
mellem Vamdrup og Vojens. 
Her var sporet spærret i tre 
uger, men heldigvis kunne 
godstogene i stedet ledes ad 
Marskbanen. Det må have 
været et nyt, lyst hovede i 
Banedanmark, der fik ideen, 
thi for få år siden var det 
umuligt at lede godstog den 
vej over Bramming-Tønder. 

Alle godstog måtte ind til 
Esbjerg for at vende, men det 
gav omvendt jernbanefoto­
graferne mange spændende, 
nye fotomuligheder: tyske 
mastodont-diesellokomo­
tiver som BR 232 på denne 
lille sidebane. Det havde de 
færreste nok forestillet sig 
kunne blive virkelighed, da 
de to Tysklande for snart 25 
år siden blev slået sammen, 
men intet er umuligt på 
jernbanen, når blot viljen er 
til stede. 

fs 

Norev art. nr. 15993 Citroen 
C 23. Vejl. pris kr. 115,-. 
Norev art. nr. 160914 Citroen 
Mehari. Vejl. pris 85,-. 
Brekina art. nr. 14119 Ci­
troen 2 CV 'Camping'. Vejl. 
pris kr. 80,-. 

T De tre musketerer fra 
Frankrig. 



Vi vil gerne gi' dig en endnu bedre oplevelse, 
derfor flytter vi til større lokaler i Skjern, Jægervej 9. 

Her er der mulighed for bredere udvalg og en flot præsentation. 

Dette vil vi gerne fejre 

lørdag den 25. oktober 
kl. 10.00-16.00 
med lidt godt til ganen. 

Vi rafler om prisen. 
Kom og besøg vores 360 kvm. butik og gør en god handel. 
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I Et fordømt spor 
Af Flemming Søeborg 

Mange kender nok til for­
bindelsessporet ved Kø ben -
havn L. (Lygten), der for­
bandt de to skinnenet for 
DSB og Københavns spor­
veje (KS). Enkelte steder i 
byen krydsede sporvejen 
jernbanen i niveau såsom 
på Amager ( tre steder) samt 
i Sydhavnskvarteret, hvor 
Valby Gasværks kulbane 
skar sporvejsskinnerne på 
Enghavevej, lige ved nuvæ­
rende Sydhavn station, men 
ellers havde de to systemer 
ingen andre skinneforbin­
delser. 

Sporet ved Lygten har jeg 
tiiladt mig at kalde fordømt, 

for det kom til at tillægge sig 
'herostratisk berømmelse' 
med tiden - men det kom -
mer vi tilbage til. Det var 
nemlig et spor, der var til­
tænkt helt andre og højere 
formål end det, det endte 
med at blive. En pudsig, lidt 
munter, men også sørgelig 
historie. 

Jernbanen har ganske lange 
traditioner på Ydre Nørre­
bro. Den originale Nordba­
ne forløb igennem området 
(bl.a. Nørrebroparken), ind­
til Højbanen blev åbnet i 
1930. Slangerupbanen, KSB, 
som er den egentlige 'værts­
bane' for forbindelsessporet, 
blev anlagt i 1906, og den 
fik endestation lige her ved 

På Enghavevej fandtes en af de sjældne sporkrydsninger 
tog-sporvogn. Foto Torben Liebst. 

Den idylliske endesatation Kbh. Lygten med sporvognssporene 
hen langs siden, den 26. juli 1964. Foto Holger B.D. Sørensen. 
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Lygten. Lygten er et vejnavn 
med endnu ældre rødder, og 
det menes at stamme fra et 
gammelt ord "løgh", som be­
tyder "sump''. Lygteåen løb 
forbi her på sin vej fra Ler­
søen. Nogle mener dog, at 
stationsnavnet "København 
L:', som gennem mange år 
bl.a. kunne ses angivet på 
S-togenes indvendige rute­
skilte, stod for "København 
Lokal'', og det er jo en lige 
så god forklaring. For fuld­
stændighedens skyld kan 
det lige nævnes, at der også 
i fordums tid lå et grusspor, 
der førte hen til en stenplads 
ved Hillerødgade, og at der 
på den anden side af S-bane­
dæmningen lå en meget stor 
godsbanegård. 

Honnette ambitioner 
Efter Anden Verdenskrig 
skulle der gang i storbyen 

København igen - den skul­
le udbygges på alle leder og 
kanter. En af planerne gik 
ud på at omdanne Slange­
rupbanen til en hurtigspor­
vej, der skulle fortsætte i 
gadeniveau ind til City. Det 
kom der intet ud af. DSB 
overtog KSB i 1948, og ba­
nen blev i stedet afkortet i 
yderenden til Farum, mens 
materiellet løbende blev 
standardiseret til Mo-vogne 
med CRM/CRs- og senere 
CLL/CLs-vogne. Tankerne 
om en hurtigsporvej var dog 
ikke helt glemt, for KS greb 
i 1952 chancen for at skabe 
en ny, attraktiv forbindelse 
mellem tog og sporvogn. 
Med moderne sprogbrug 
må man sige, at "den lå lige 
til højrebenet". 

Der blev anlagt et dobbelt­
spor fra Ndr. Fasanvej tværs 
over Nørrebrogade hen for-

Linie 19x havde bekvem omstigning til toget her ved Lygten. 
Arkiv Tommy Jørgensen. 

Linie 19x havde endestation i Lygten og residerede her i ensom 
majestæt 1952-58. Foto Holger B.D. Sørensen. 



19x blev, trods de nemme 
omstigningsforhold, ingen 
succes, og blot seks år efter 
blev linien nedlagt igen -
vist ikke begrædt af mange. 

Den splinternye ledvogn 805 i den rigtige, gule farve er netop ankommet til København L., 
oktober 1960. Foto Torben Liebst. 

Ny, glorværdig karriere 
Sporet og sløjfen henlå da i 
nogle år ubenyttet. Da led­
vogn 2412 havde været på 
prøve i 1957/58, bestilte 
KS nye, moderne ledvog­
ne af samme type (G 6) fra 
DUWAG i Diisseldorf. De 
blev leveret på banevogne 
ligesom 2412, men da der 
nu var tale om en større se­
rieleverance, måtte man fin­
de en mere praktisk måde 
af overlevere vognene på. 
Løsningen lå ligefor - ved 
at forbinde KS-sporet med 
Farumbanens spor kunne 
man nemt overføre vogne­
ne fra det ene system til det 
andet. Som sagt, så gjort. Da 
den første ledvogn, nr. 801, 
ankom pr. banevogn den 17. 
august 1960, kunne den ved 
hjælp af løftebukke løftes fra 
den tyske Slmas-vogn og 

bi København L.-stations­
bygningen. Sporet fortsatte 
videre frem et par hundrede 
meter, hvor der blev anlagt 
en sløjfe på et Klondyke-ag­
tigt område, i øvrigt med et 
bilværksted som nabo ( ud 
for mejeriet "Enigheden''). 

Herfra skulle den nye 'su­
persporvogn, linie 19 ( sene­
re 19x), afgå. Den fik ende­
station på Rådhuspladsen, 
så på papiret var det en at­
traktiv linieføring med nog­
le smutveje undervejs. 

Bare det havde været så 

Vogn 232 trækker den helt nye ledvogn nr. 801 eller 802 af sted 
fra forbindelsessporet ved Lygten. Arkiv Torben Liebst. 

Forstærkning på vej - ledvognene 870+ 869 er ankommet fra 
Vesttyskland. Foto Torben Liebst. 

vel. KS indsatte noget af det 
ældste materiel på linien, 
hvilket ikke kan have virket 
tiltrækkende på kunder­
ne. Muligvis har man også 
glemt at lave markedsun­
dersøgelser om behovet 
forud for anlægget, for linie 

Ledvognsskelet til den senere vogn 893 trækkes ved nattetide 
11. -12. august 1966 over Rådhuspladsen til Hovedværkstedet. 
Foto Torben Liebst. 

Stockholmsk tunnelbanevogn C2 er ankommet til Kbh. L. maj 
1961 og skal nu sænkes ned på en vognbjørn. Foto Holger B.D. 
Sørensen. 
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Så er vogn 813 ude på DSB's spor, hvor en MH overtager kørslen. Foto Torben Liebst. 

813 er klar til afgang mod Frihavnen, trukket af en MH-maskine. De to armsignaler er udkørselssignalerne for Farumbanen 
med S-banen oppe til højre. Foto Torben Liebst. 
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Linienettet i 1966 var endnu ret omfattende, men store lunser 
var allerede bidt af det. Det største tab var nedlæggelsen af 
linie 9, der blev erstattet af buslinierne 9 og 18. Arkiv Spor og 
baner. 

sænkes ned på skinnerne. 
Herfra trak en ældre motor­
vogn ledvognen til Nørrebro 
Remise, hvorfra den senere 
blev trukket til Hovedværk­
stedet for slutmontering. 

De følgende vogne blev 
afleveret på samme måde; 
efter at de første serier var 
leveret, blev 31 vogne leve­
ret som 'halvfabrikata', hvor 
slutmonteringen, lakerin­
gen m.v. foregik på Hoved­
værkstedet - nok for at spare 
lidt på valutaen. Nattedu­
elige københavnere kunne 
da opleve sælsomme syner 
som det, hvor en gammel 
motorvogn trækker af sted 
med et ledvognsskelet hen 
over Rådhuspladsen. I øv­
rigt blev sporet ved Lygten 
også benyttet til overførsel 
af en stockholmsk C 2-tun­
nelbanevogn i 1961, da den 
skulle udstilles ved Falkoner 
Centret. Denne vogn blev 
dog transporteret videre på 
en vognbjørn. 

Frk Dusseldorf kom, så, 
sejrede - og tabte 
Ledvognene blev hurtigt 
meget populære - det vil sige, 
de fire første var knapt så po­
pulære, for KS havde bestilt 
nr. 801 og 802 i en typisk, 

tysk bemaling - cremefarvet 
med grønne fartstriber. De 
to vogne så mærkværdige 
ud, og kun lidet hjalp det, da 
de efter folkekrav fik mon­
teret store linieskilte - som 
ikke havde været der fra be­
gyndelsen. De to næste, 803 
og 804, blev rødmalede med 
cremefarvede vinduespar­
tier - heller ikke det faldt 
i københavnernes smag. 
En københavnsk sporvogn 
skal jo være gul, det havde 
de været lige siden 1863, så 
det var der ingen grund til 
at lave om på. De efterføl­
gende vogne fik da også den 
vante, gule bemaling, mens 
de første efterhånden også 
blev malet gule. Vognene 
801 og 802 blev dog i 1961-
62 kortvarigt malet lyseblå 
(!) til brug for indsættelsen 
på linie t, Turistlinien, der 
kørte hele byen rundt med 
turister. 

Det videre forløb for led­
vognene og KS i særdeles­
hed kunne man mest have 
lyst til at springe over, for 
udviklingen i 1960'erne 
var så forstemmende, som 
tænkes kan. Fra øjeblik­
kene med triumf og glæde 
over anskaffelsen af super­
moderne, komfortable og 

Vogn 813 var forsøgskanin' forud for afsendelsen af sporvogne 
til Alexandria i 1969 og holder her på overleveringssporet. Ved 
siden af holder styrevognstoget på Farumbanen. Foto Torben 
Liebst. 

Her forberedes 813 til turen ad jernbaneskinnerne til Frihav­
nen, 14. august 1969. Foto Torben Liebst. 

smukke ledsporvogne var 
der ikke langt til sorg og 
mismod - for i takt med, 
at de nye vogne dukkede 
op, begyndte politikerne at 
skære i nettet: Den ene linie 
efter den anden blev ned­
lagt, i begyndelsen kun 'de 

små linier' som linie 8, 15, 
19, men snart efter vendte 
billedet, og i 1965 lød man -
traet: Alle sporvogne skal 
være væk inden 1975. Af­
viklingen af sporvejene gik 
så hurtigt og fandt sted på 
en så tumpet måde, at man 
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Fra arbejdet med at rangere vognen videre ud på skinnenettet. 
Foto Torben Liebst. 

Det særegne tog, klar til afgangfra Lygten. Helt til højre anes en 
af CLS-styrevognene fra Hareskovbanen. Foto Torben Liebst. 

I Frihavnen overtog KFA-traktor 3 den videre rangering med 
813. Her ses toget på Gittervej. Foto Torben Liebst. 

- samtidig med at der stadig 
blev anskaffet nye vogne -
sendte de første ledvogne af 
sted til Alexandria - en ren 
molbohistorie, man vel skal 
være politiker for at begribe 
visdommen i! 

Adieu, mon amour 
Det betød, at ledvognene 
nu måtte "gå Canossagang" 
den samme vej, som de få 
år forinden var ankommet 
til byen ad - nemlig ad for­
bindelsessporet ved Lygten. 
Man afholdt en 'general-
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Sporvognens passage af hjertestykker blev studeret nøje af tek­
nikere og fagfolk. I baggrunden indkørselssignalet til Øster­
port for tog fra Frihavnsstationen. Foto Torben Liebst. 

Efter prøveturen i august 1969 henstod vognen bagefter på en 
sporstump langs Gittervej - bemærk sporspærringen. Foto Tor­
ben Liebst. 

prøve' på transporterne i 
dagene 11.-12. august 1969: 
Vogn 813 blev udset til at 
foretage prøveturen fra Lyg­
ten ad DSB's spor til Frihav­
nen. Vognen blev kørt hen 
til overleveringssporet, og 
om natten blev den range­
ret ud på jernbanesporene, 
hvor et Mtt-lokomotiv over­
tog vognen og kørte med 
forsigtighed ned til Frihav­
nen. Her overtog havnens 
rangertraktor dagen efter 
sporvognen og foretog den 
videre rangering ned til hav­
nekajen, hvorfra vognene 
skulle afskibes. Undervejs 
blev vognens kørsel gennem 
hjertestykkerne nøje over­
våget, men alting forløb glat. 

Hvor man ved ankomsten 
havde behandlet hver enkelt 
vogn med stor omsorg og 

varsomhed, foregik bort­
transporten af ledvogne­
ne anderledes rationelt og 
usentimentalt: Ved nattetide 
blev de trukket hen til Nør­
rebro station, hvor en skin­
nekran udlagde såkaldte 
krybespor i en skarp kurve. 
Hver vogn kunne så med 
strøm fra batterier forsig­
tigt køres over på det gamle 
linie 19x-spor og køre de få 
meter hen til Farumbanen 
og afvente videretransport. 
Herfra blev vogntog med 
fem-otte vogne ad gangen 
trukket til Frihavnen, hvor­
fra vognene senere blev ud­
skibet. 

Det gik hurtigt, allerede i 
1972 var sporvognene væk, 
og nu kunne privatbilister 
kæmpe lystigt med osende 
dieselbusser om pladsen på 



gader og veje. Ledvogne­
ne - de fleste af dem - kører 
nu på 50. år stadig rundt 
i Alexandria, til dels om­
bygget efter lokale behov 
- men to af dem, nr. 815 og 
890, er kommet hjem igen 
efter udlændigheden og er 
under renovering af Spor­
veishistorisk Selskab. Det 
herostratisk berømte spor 
er til gengæld en saga blott, 
idet området langs Køben­
havn L. efter at have ligget 
brak ganske mange år i løbet 
af 1990'erne blev bebygget 
med Nørrebrocentret - og 
absolut ikke minder om no­
get med sporvogne. 

I øvrigt var det kun 99 af 
de 100 vogne,der blev sendt 
til Alexandria, idet vogn 
841 udbrændte ved et svej­
seuheld i Sundby Remise 
i 1969. Når man kigger på 
den russiske hjemmeside 
http://transphoto.ru/list . 
php?did=ll99, får man den 
underlige information, at 
vogn 841 stadig eksisterer 
(mens 801 er væk). Mon 

APTA, sporvejsselskabet i 
byen, har omnummereret 
vogn 801 for at få en mere 
sammenhængende num-
merrække? ■ 

I vildnisset ved Lygten stod 
denne skinnestump i 1992 og 
mindede om bedre tider, men 
også den er væk nu. Foto 
Flemming Søeborg. 

Nyt hæfte om 

Mange år efter at den sidste sporvogne havde forladt landet 
via dette spor, lå det der stadig. Lygten 1992. Foto Flemming 
Søeborg. 

moderne god straf i le ~in.,en!~!~!~i! 
Vore svenske kolleger fra 
''Allt om Hobby" har atter 
udsendt en interessant og 
veldokumentet publikation, 
denne gang om moderne 
godstrafik - kombitrafik -
på skinne, vej og vand. Det 
drejer sig først og fremmest 
om container- og veksellad, 
men sporene trækkes også 
tilbage til transportbehol­
dernes fremkomst (især i 
Tyskland var de udbredte). 

I hæftet bliver alle aspek­
ter af moderne godstrafik 
i containere og veksellad 
gennemgået i en lang række 
fremragende artikler, illu­
streret med knivskarpe fotos 
af forbillederne og luftfotos 
af store containerterminaler, 

havne m.v .. Herinder er der 
en omfattende gennemgang 
af containernes veje gennem 
terminalerne. Forskellige te­
maer så som fødevaretrans­
port, posttransport, "den 
rullende landevej" og con -
tainere på smalspor bliver 
gennemgået, og sideløbende 
hermed er der talrige artik­
ler om de samme temaer i 
model. Her bliver f.eks. også 
de moderne modulvogntog, 
som i stigende grad præger 
motorvejene, bygget i mo­
del. Der er også flere skala­
tegninger af bærevogne og 
eksempler på modeller af 
bærevogne, containerkra­
ner, mobile containerflyttere 
og eksempler på trækkraf-

ten på skinnerne. 
Alle aspekter af 

disse moderne 
transportformer 
omtalt, og der er 
gode eksempler og 
byggevejlednin­
ger, f.eks. om pa­
tinering af contai­
nere eller bygning 
af en container­
kran. Teksten er 
svensk, men det 
skulle ikke volde 
de store besværligheder, da 
billederne fortæller utro­
ligt meget - der er tale om 
førsteklasses materiale med 
omfattende informations­
værdi. ■ 

Jocke Sannagård: Modell och 
forebild. Kombitrafik på riils, 
viig och vatten. Allt om Hob­
by 2014. 114 sider, rigt ill., 
pris ca. DKK 160,-. 
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Statsbanernes buttede 
rutebiler 

Af Flemming Søeborg 

Lige siden Statsbanerne be­
gyndte rutebilkørslen i Søn -
derjylland i 1932, foregik 
der en konstant udvikling 
af vogntyperne ( dog afbrudt 
af Besættelsens totale ophør 
af nybygninger). Efter Be­
frielsen kom der atter gang 
i indkøbene, og fra slutnin­
gen af l 940'erne og langt ind 
i 1950'erne anskaffede DSB 
et utal af rutebiler af højst 
forskellig beskaffenhed -
lige fra højrestyrede, britiske 
AEC-, Austin-, Guy-, Ley­
land- og Bedford-modeller 
til ledbusser ("Røde Orm") 
og dobbeltdækkere. Dertil 

✓--+ 
Statsbanernes 

DSB-rutebilstoppested fra en 
købmandshandel eller lig­
nende på landet. 

kom f.eks. vogne fra Volvo, 
Scania-Vabis, GMC, Reo, 
Studebaker, Oldsmobile, 
NAG, Biissing, Opel, Trian­
gel og Chausson. Man måtte 
tage, hvad man kunne få! 

I øvrigt skyldes rutebiler­
nes flotte, røde farve efter 
sigende daværende statsmi­
nister Thorvald Stauning, 
der - da han så den første, 
blåmalede rutebil i 1932 -
skal have udbrudt: "Den skal 
være rød!", og det blev alle 
de efterfølgende DSB-rute­
biler så. Stoppestedskiltene 
var store ovale, hvide emal­
jeskilte med blåt midter­
bånd og brunrød påskrift, 
og de var ofte placeret på 
købmandsforretninger langs 
ruten, men i øvrigt standse­
de man, hvor folk ville af og 
på. Så sent som i 1980 sad 
der stadig et stoppestedsskilt 
på muren hos købmanden i 
Åstrup på Sydfyn. 

Nye tider og materialer 
I løbet af 1950'erne gik DSB 
mere og mere over til at 
bruge Volvo-chassiser til 

I 'Danmarks Rejseforbindelser 1967' har Ib Withen tegnet en 
dynamisk DSB-rutebil ved afsnittet om bilruter. Arkiv Spor og 
baner. 

rutebilerne. Chassiserne 
med motor osv. blev købt i 
Sverige, mens opbygningen 
af vognkasser fandt sted på 
Aabenraa Karosserifabrik 
(AaK). Fra begyndelsen af 
1950'erne begyndte AaK 
at bygge karosserier af alu­
miniumsprofiler; normalt 
blev karosserierne dengang 
opbygget på asketræskelet­
ter, beklædt med stålplader. 
Det gav høj vægt, men det 
betød også kraftige rustan­
greb, og træskelettet var 
livsfarligt i ulykker. Alumi­
niumskonstruktionerne var 
måske dyrere og krævede 
anden teknik, men de var 
mere holdbare, og sammen 
med anvendelsen af glasfi­
ber til fronter og hækpartier 

gjorde det rutebilerne lette­
re og sikrere ved eventuelle 
sammenstød, hvor karosse­
rierne nok blev deformeret, 
men ikke splintret. 

Diverse instrumenter og kon­
trollamper på førerpladsen. 
Arkiv Spor og baner. 

Førerpladsen med Almex-bil­
letmaskine og vekselapparat, 
kaldet 'sparebøssen'. Arkiv 
Spor og baner. 

Ud at se med DSB - og så til søs med rutebilen. På Egernsund kom man ud at sejle undervejs 
med rutebilen i 1965. Foto Lars Viinholt-Nielsen. 

Ryglæn med polstring mod 
hårde opbremsninger - forlø­
beren for air-bags. Arkiv Spor 
og baner. 
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DSB-rutebil fra ABC i Valby 1949. Bagved ses en toetages Daim­
ler, som fandtes i tre eksemplarer. En af dem er bevaret. Foto 
Jan Walter. 

'Røde Orm' fra DAB-Leyland, DSB's navnkundige sætte­
vogns-rutebil ved stationen i Valby 1949. Foto Jan Walter. 

Denne rutebil i Slagelse, oktober 1970, har små forskelle i for­
hold til Heljan-forbilledet. DSB nr. 658, Volvo B65508, bygget 
af AaK 1958. Foto Jens Birch. 

Gennem snitligt får statsbanerne en 

ny rutebil om ugen til erstatning 

for en gammel, der udrangeres 

DSB var så stolt over de nye rutebiler i 1967, at køreplanen 
indeholdt bemærkninger som denne. 

Linie 184 og 185 kørte i et særligt 'revir' fra Hans Knudsens 
Plads og nordpå. Bemærk kassen med linienummer på taget af 
rutebilen og det gamle stoppested t.v. Arkiv Tommy Jørgensen. 

Også Skagensbanen havde buttede rutebiler med vingehjul på 
fronten. Denne er dog lidt nyere med 'kasketskygge' og knæk­
ket mavebælte. Foto Asger Christiansen. 

Med godt 500 rutebiler 
præsteres i lobe t nf et år 
ca -470 millioner personkilometre 

De buttede rutebiler blev benyttet meget i marketing og rekla­
meøjemed, her fra en DSB-brochure fra 1967. Stedet er Valby 
Langgade i København. Arkiv Spor og baner. 
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Fra slutningen af 1950'erne 
blev rutebilerne prydet med 
Statsbanernes vingehjul og 
krone. Det kunne lade sig 
gøre, fordi nye, flade motor­
typer kunne placeres under 
køretøjets gulv. Herefter be­
høvede man ikke længere 
de lange 'snuder' med køle­
re forrest på rutebilerne, og 
formgiverne fik nu friere 
hænder mht. gestaltning 
af fronterne. Vingehjulene 
var belagt med ægte 24 ka­
rat bladguld, siges det. De 
fandtes i flere størrelser, så 
de passede til de forskellige 
rutebiltyper. Også nogle pri­
vatbaner havde vingehjul på 
deres rutebiler. 

Mange variationer 
Der var rutebiler med enkelt 
frontdør, med midterdøre, 
i kort eller lang udgave, og 
særligt på Sjælland fandtes 
vogne med nummerskilt i 
en kasse på taget. De an­
vendte modeller fra Volvo 
var B 615, B 635, B 655, B 
658 og fra 1964 B 755. Fra 

I løbet af et år 

serie til serie skete der æn -
dringer - det kunne være 
bortfald af den delte form -
de, tilføjelse af flere krom­
lister, ændret forløb af vin­
duesrækkerne/mavebæltet, 
andre lygter for og bag osv. 
Ejendomsmærket var påført 
med den dengang almin­
delige DSB-typografi med 
skygger og fødder, mens 
vognnummer og vægtraster 
stod med den mere neutrale 
'Johnston -skrift. 

I løbet af en kort årræk­
ke (ca. 1958-64) anskaffe­
de DSB over 350 rutebiler 
af den buttede type, så de 
kom i stor grad til at præge 
trafikbilledet over hele lan -
det. Nettet dækkede i 1960 
over 6.200 km, og der blev 
kørt 32 mio. vognkilometre. 
Rutebilvæsenet gav som en 
af de få DSB-forretninger 
overskud. Efter 1966-67 blev 
formen på nye rutebiler æn -
dret til mere kantet udseen -
de, men stadigvæk på basis 
af Volvo-chassiser. Dan­
marks Jernbanemuseum har 

kører statsbanernes rutebiler 
32 mill. km, hvilket svarer til, 
at rutebilerne kører en vej­
længde på over 80 gange 
Jorden-Månen • 

.A. Manende sentenser hørte 
til dagens orden i DSB's køre­
planer førhen. Denne er fra 
"Danmarks Rejseforbindel­
ser", sommeren 1967, hvor 
alle jernbane-, rutebil- og 
skibsforbindelser var samlet 
i et værk på knapt 900 sider. 
Arkiv Spor og baner. 

DSB rutebilerne 751 og 109 
på Danmarks Jernbanemu­
seum omkring år 2000. Som 
det ses, er der en del forskel­
le på de to ellers ret ens ru­
tebiler, måske mest markant 
på "tagskyggen. Også det 
"knækkede" mavebælte på 
nr. 109 springer i øjnene. 
Foto Flemming Søeborg. 
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bevaret flere eksemplarer 
af de buttede rutebiler, og 
et par af dem er ofte ude at 

køre - den ene endda med 
rigtige, gamle emaljeplader. 

■ 

Til Herning og Silkeborq~ t Til Skanderbor9 09 Århus 

~ ,l 
./4-::\TEBIL~ r\\L_ · Vor Frelsers kirke 

~TAi"l10~Q~lJ \ D -□ r-, f, i/1Q//#U1,Jr,i 
C I 1.:!!i~\l '1 1...-1 !Q!U~!J!!I~ OT,d'I 

v1Tus ot d er 
KONGENSGAOE 8EOIN6S,; 5 Ø NO ER GA O E --+ 

Q~j~I/ 

Til VeJI• ?J ~mloa, 

Horsens rutebilstation, tlf. (066) 22888 
Beliggenhed ca, 5 minutters gang fra jernbanestationen, 

I mange byer lå rutebilstationen ofte et godt stykke vej fra ba­
negården, så derfor havde køreplanen flere vignetter a la den­
ne, som Ib Withen havde tegnet. 

Kort og billetter udstedes normalt ved hjælp af billetmaskiner. 

De rejsende bedes kontrollere, at det betalte beløb svarer til rejsehjem/ens pris, 
Kortafstempling BIiiet 

fl IL IR. ØRE HR 
19 IV 61 2202 

0, S. B. 'S RUTEBILER 
241s-03.so D 247 

.l .l 

H Slp I T I 
PRIS 19 IV 61 2202 

li 11 IR. - NI I 
y D.S.B.'S RUTEBILER 241s L 31.so E 246 

"' 
H Slp I T 

I 
KORTART BILLETART-

X = 10 turs kort E = Enkeltblllet voksen 
L = 50 turs koft_ D = Dobbeltbillet voksen 

A "" Andre kortarter EB = Enkeltbillet barn 
DB = Dobbeltbillet barn 

G = Gods 
Kort eller bl/let skal opbevares under kørslen og forevises pJ forlangende, 

Rutebilernes Almex-billetter kunne være lidt af en gåde at tyde 
- her er løsningen. Arkiv Spor og baner. 



Deka~ ___ N_y_e_g_o_d_s_v_o_g_n_e_f_r_a _______ _ 

DB Otmm 52 og DB ED 084 styrtgodsvogn 
Nyhed fra Hollandske Exacttrain. Vognene er rigt detaljeret med chassis i 
metal (diecast) og masse af løst påsatte dele i plastik. 

Vognene har kørt i Danmark !. 

Følgende vogne er leveringsklar hos din Dekas forhandler: 

Ex20050: DB Otmm 52 uden bremser Nr. 601 269, Epoke lllb 
EX20051: DB Otmm 52 med håndbremse Nr. 601133, Epoke lllb 
EX20052: DB Otmm 52 fuldbremse Nr. 601 069, Epoke lllb 

EX20060: DB ED 55 uden bremser Nr. 21 80 540 0 561-4, Epoke IVa 
EX20061 : DB ED 55 med håndbremse Nr. 21 80 540 0 251-2 Epoke IVa 
EX20062: DB ED 55 fuldbremse Nr. 21 80 540 0 414-6 Epoke lva 



I Ka 692 damper igen 
Tekst og fotos 
Lars Olov Karlsson 

Der blev bygget 139 loko­
motiver af typen Kd for de 
svenske statsbaner 1890-
1902. Det var den største 
serie af damplokomotiver i 
SJ's historie. Kd-lokomotivet 
var et godstogslokomotiv til 
de lette strækninger i Norr­
land, blandt andet Inlands­
banen. Lokomotivtypen 
blev ret hurtigt umoderne, 
da de nye lokomotiver litra 
af E og L blev leveret straks Ka692 - en fin, lille maskine i bedste form. 
efter århundredskiftet i 
1900. En del Kd-lokomoti-
ver blev skrottet, mens 53 
lokomotiver blev bygget om 
med overheder i 1921-1928 
og derefter fik litra Ka. Et 
lokomotiv, som ikke blev 
ombygget, nr. 390, blev al­
lerede i 1929 overdraget til 
Jarnvagsmuseum, og det 
står nu i museets depot i 
Gavle. Nogle ombyggede lo­
komotiver blev anvendt op 
i 1960'erne til malmvogns­
rangeringen i Luleå, mens 
andre blev henstillet som 
beredskabslokomotiver. 
Yderligere et lokomotiv, nu 
et af de ombyggede, Ka 692, 
blev bevaret, fordi det var 
det første lokomotiv, som 
blev fremstillet af Vagn- och 
Maskinfabriken i Falun. Alle 
de øvrige lokomotiver blev 
skrottet. 

Lokomotiv 692 blev først 
opstillet ved fabrikken i 
Falun, men da virksomhe-

den ophørte der, blev lo­
komotivet overført til det 
private jernbanemuseum i 
Linkoping. De andre køre­
tøj er i museet var smalspo­
rede, mens det normalspo­
rede KA (nyt litra igen fra 
l 940'erne) 692 blev hentet 
til Gavle. Derfra blev det 
kørt til lokomotivmuseet i 
Grangesberg, hvor en reno­
vering blev påbegyndt. Ef­
terhånden kom lokomotivet 
atter til Gavle og blev i 2012 
sendt til Angelholm, hvor 
en gruppe interesserede fri­
villige under ledelse af lo­
komotivfører Martin Ohlin 
nu afsluttede renoveringen. 
Blandt andet blev bremse­
systemet, gasbelysningen og 
store dele af smøresystemet 
genopbygget. Desuden blev 
lokomotivet malet op, så­
ledes at det i efteråret 2013 
så ud, som da det var nyt i 

1901. 
Efter et par korte prøve­

kørsler (hvor blandt andet 
kedlen blev prøvet og god­
kendt) var det så tid for den 
højtidelige genindvielse. 
Den skulle foregå med et 
særtog Angelholm -Forskiv 
(langt oppe på Hallandså­
sen) og retur om aftenen 
den 6. december. Nu viste 
det sig hverken værre eller 
bedre, at lige denne aften 
var der kraftigt stormvejr i 
Skåne, og al togtrafik blev 
indstillet i hele det sydlige 
Sverige. Det eneste tog, der 
kørte denne aften, var Ka 
692 med et par vogne for 
indbudte gæster. Det kørte 
nogle ture frem og tilbage 
på Jarnvagsskolans bane­
gård i Angelholm. Man kom 
aldrig til F6rsl6v. Gæsterne 

fik suppe og tærte, og alle 
var tilfredse. 

Lokomotivet skal nu føres 
tilbage til Gavle og kommer 
der til at køre korte person­
tog mellem Gavle Central 
og museet. Der kommer 
et andet lokomotiv til An -
gelholm, W 1229, som skal 
renoveres af de frivillige. 
W-lokomotivet er et lille 
lokaltogslokomotiv, som 
nærmest kan sammenlignes 
med DSB's P-maskiner, men 
det er mere moderne og for­
synet med overheder. Loko­
motivet er i det store og hele 
renoveret, men der tilbage­
står en del arbejde. Om et år 
eller to kan vi nok få det at 
se dampe igen. Vi håber på 
bedre vejr på den indvielses­
tur! ■ 

Ka 692 under opholdet i Angelholm. 
Det er et særkende for svenske damplokomotiver med numme­
ret oppe på skorstenen. 
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I Nogle sjældne fynboer 

De to forhenværende tankvogne fra Svendborg Tagpapfabrik 
ved fabrikken i Svendborg, cirka 1973. Foto Flemming Weber. 

Fra Flemming Weber har 
Spor og baner modtaget 
et interessant billede fra 
Svendborg. Det er fra de pri­
vate sidespor bag svineslag­
teriet, hvor sporet gik lige 
igennem og delte sig til tre 
blinde spor. 

Sporet med de to tank­
vogne tilhørte Svendborg 
Tagpapfabrik (bygningerne 
i baggrunden) . Det til højre 
delte sig i to længere ude og 
blev brugt af Hans Knudsen 
( olieforsyning), et frugtlager 
og PAF. Siden blev det hele 
revet ned og Kellogg's store 
fabrik blev opført på grun­
den, men det er en helt an­
den historie. Flotte billeder 
af området, set fra luften, 
findes i Lars Viinholt-Niel­
sens nye bog om Svend­
borg-Nyborg banen. 

oprindeligt SFJ ZE 509 223. 
I "Maskin- og beholder­

protokol 1954-61" står føl­
gende om jernbanecisterne­
vogn 26 29 (ZE 502 677) ud 
for datoen 18/6-57: "Efter at 
vognen var blevet mønjet og 
malet med aluminiumsma­
ling, skulle den trykprøves. 
Den fyldtes med vand, men 
kun til halvdelen. Her viste 
sig nemlig en utæthed ved 
to nagler. Det ene skot i vog­
nen var faldet ned. Under 
rejsningen og fastgøringen 
må naglerne være blevet be­
skadiget. 

Samtidig med, at skottet 
blev rejst, skar smedeme­
ster Kristoffersen et hul i 
det, for at tjæren ikke skal 
slå så hårdt imod det. Vog­
nen fyldtes atter halvt med 
vand, da der ikke vistes no­
gen utætheder, blev den på 
smedemester Kristoffersens 
ordre tømt. Den blev således 
ikke trykprøvet. 

Vognen har været i Kø-

benhavn efter vandgastjæ­
re. Den var ikke smuk ved 
hjemkomsten. Dels havde 
værket spildt vandgastjære 
ned ad siderne, dels var der 
utætheder ved to-tre nagler. 

Vognen tømmes for ny 
reparation. Smedemester 
Kristoffersen prøvede at 
stramme boltene. Da et bol­
tehoved sprang af, blev for­
søget opgivet, og der blev 
i stedet foretaget en svejs­
ning:' Så langt, så godt. 

ZE 502 677 havde følgende 
data: Tara 9,5 tons, rumfang 
15 m3, last 15.000 kg, ak­
selafstand 4,0 m. trykluft, 
to slingreskot, dampspiral, 
alm. håndbremse. Indven­
dig diameter 171 cm, udven­
digt sidemål 6,7 m, revideret 
12/8-53 Ng. På den dårlige 
fotokopi af vognen kan kun 
skimtes en del af påskrif-

1 

J:_ 

terne, nemlig bogstaverne 
"SV. .... ... T. .P. .F" og i næste 
linje"& CEMENTVAREFA­
BRIK", hvilket selvfølgelig 
giver "Svendborg Tagpapfa­
brik og Cementvarefabrik''. 
Nedenunder skulle der stå 
"Martin Jensen Tlf. 66" og 
"ELASTU TJÆRE". Vognen 
havde hjemsted Svendborg. 
Den lille skitse er min hånd­
tegning af originalbilledet 
- jeg havde ikke adgang 
til kopimaskine på det på­
gældende arkiv for mange, 
mange år siden. Bemærk i 
øvrigt egerhjul og kurvpuf­
fere på det ældre billede -
hjulene er senere blevet skif­
tet til skivehjul. 

Alle tre vogne fik i 1966 
computerlitrering, men de 
blev ophugget i 1979. 
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ZE 502 677 formodentlig på Østre Havnevej i Svendborg, den 
21. juni 1957 - desværre på en dårligfotokopi. Arkiv Spor og 
baner. 

1r 

En sørgmodig beretning 
Tankvognene er forrest ZE 
502 677 og bagved ZE 502 
678. Fabrikken havde tre 
vidt forskellige vogne, som 
stammede fra SFJ-tiden. 
ZE502676 var bygget af Tal­
hot i 1916 og fik betegnelsen 
SFJ ZE 502 221, men det er 
ikke lykkedes at finde bil­
leder af den. ZE 502 677 
stammede fra 1904 og var 
bygget af P. Herbrand/Koln. 
Den havde oprindeligt be­
tegnelsen SFJ ZE 509 222, 
mens ZE 502 678 var fra Wa­
wara ( uden bygge år) og hed Min primitive skitse af originalbilledet af ZE 502 677. 
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I Møllerier 
Efter omtalen af Com­
bix-stubmøllen i nr. 13 kan 
vi se på en af de få andre, 
danske vindmøller på mar­
kedet. Det er Heljans klas­
siske, hollandske vindmølle, 
der vel efterhånden er 50 år. 
Årene er ikke gået sporløst 
hen over den. Da den blev 
introduceret, kunne man 
tilkøbe en langsomtgåen­
de elektromotor således, at 
vingerne drejede rundt med 
passende hastighed. Moto­
ren var ret pålidelig - f.eks. 
var det højst sandsynligt 
den samme motor, som sad 
i møllen på Københavner­
banen på Danmarks Jern­
banemuseum, da anlæg­
get blev renoveret i 1998. 
Vingerne drejede dog med 
uregelmæssig hastighed, 
men hvad kunne man også 

fndustrinyt 

forvente af en motor, som 
på det tidspunkt måtte være 
over 30 år gammel? 

Heljan har for en del år 
siden genudsendt møllen, 
men hvor var det trist at gen -
se den - og samle byggesæt­
tet. Muligheden for at lave 
roterende vinger var væk, 
for øjensynligt havde Heljan 
måttet lave nye forme til hat -
ten - og her havde man valgt 
den nemme løsning og und­
lade muligheden for en rote­
rende aksel/ drev. Vingerne 
skulle limes fast på hatten 
- endda uden at de kom 
fri af den omkringløbende 
balustrade. Det var trist og 
kønsløst renoveringsarbej de 
med formene - noget, der 
desværre har kendetegnet 
flere af Heljans ældre bygge­
sæt, når de kom i 'renoveret 

MODEL & HOBBY har atter HlsenJt ~• forskelli ot 
materiale til ruotlelJernbaner , og 

vi vil begynde med. illustrati.onerne. 'l'il højre ser,.,.._ en mo­

del af en typisk dansk vi11dmøllc , som nu f ås i byg5esa:t. Ne­

derst til venstre pli. siden finJ.e1· vi et tanlrunlwg, også i en 

realisti sk ud.førelse mel.i b nk J.i messing og n1.1 turligvis drej ­

er det sig om et sw11le&::::t, s0u1 man ikke behøver ut V<.Ure ekstra 

ordina:rt fingernem for at f{J. noget y.emt ud af. !)er er nye vin­

duer og døre i pl astik i flere farver ( se annoncen imuetsteds 

i bl adet). t•:nuelig et ny~ sortiment i tr.:.:er - mege~ livagti ge . 

.Å. Annoncen i Modelbane 
Nyt 1957 med nyheden om 
vindmøllen. Arkiv Spor og 
baner. 

Møllen i Solvang. Bemærk 
påskriften til venstre 'Smør­
gaasbord' - det er dansk­
svensk sprogforbistring, når 
det er værst, men sikkert lige­
gyldigt i USA. Foto City-Da­
ta Solvang. 
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Typl,k dan1k vindm- lle - , t t.Jnu • f 
tll,nod11Jtrnbant . 

udgave'. Så kig efter en af de 
ældre Heljan-modeller på 
brugttogsmarkeder, hvis du 
vil have en dansk mølle med 
roterende vinger på dit an­
læg. 

Mange har kritiseret Hel­
jans model for at være for 
lille og lav. Kig på de med­
følgende billeder af Sol­
vang-møllen - den er heller 
ikke ret høj, og alligevel er 
det en 'rigtig, dansk' mølle. 
Om det er Heljan, der har 
ladet sig inspirere af den 
amerikanske mølle, eller om 
det er omvendt - at møllen i 
USA er bygget efter et Hel­
jan -byggesæt - lader sig vel 
kun vanskeligt efterprøve 
i dag, men pudsigt er det. 
Den amerikanske mølle er 
næsten jævnaldrende med 
Heljans byggesæt - den 
stammer fra 1963 - så de 
to bygningsværker har ma­
geligt kunnet inspirere hin­
anden. Heljans mølle synes 
til gengæld at have længe­
re rødder, for en annonce i 
"Modelbane Nyt", oktober 
1957, viser umiskendeligt 
Heljan-møllen - men her 
som nyhed fra "Model & 
Hobby". ■ 

Tager sig ualmindeligt godt ud i ethvert anlæg. 
85 x 85 x 140. Kr. 9,25. 
8-201-E 
Samme model med 10-17 volt vekselstrøms­
motor. Kr. 17,65. 

Heljans vindmølle fra et dati­
digt katalog - bemærk prisen 
og det stemningsfulde model­
miljø. Arkiv spor og baner. 

Ligner det ikke bare Hel­
jan-møllen på en prik. Ældre 
postkort. 



I Uheldige helte 
Af Flemming Søeborg 

Det kunne ikke undgås, at 
der skete en del uheld med 
MY-lokomotiverne i årenes 
løb. Her er en lille kavalka­
de over nogle af de uheld, 
der vist nok ikke medførte 
alvorlig personskade, men 
som hver for sig dog var al­
vorlige nok - omend uhel­
det med MY 1117 virker en 
smule komisk. I virkelighe­
den har det ikke været ko­
misk, men i stedet irriteren -
de, dels fordi det har givet 
forsinkelser for togene, dels 
fordi MY 1117 har skullet 
ekstraordinært på værksted 
bagefter. Man har vel ikke 
kunnet bakke og køre vide­
re, som om intet var hændt, 
og selve sporskiftet har nok 
også taget skade af den tve­
delte køretur. 

Mere alvorligt var det den 
5. februar 1966, hvor MY 
1123 væltede på banegår­
den i Helsingør. Årsagen 
var, at lokomotivføreren 
fejlbedømte afstanden til 
stopbommen på banegår­
den. MY-lokomotivet trak 
et godstog på 500 meter, der 
skulle overføres med færger­
ne, men ved uheldet væltede 

lokomotivet, togførervog­
nen lige bagved blev splin­
tret, og flere af godsvognene 
væltede og blokerede for tra­
fikken på stationen. Loko­
motivføreren og togføreren 
fik begge mindre chok, men 
kunne hurtigt udskrives fra 
sygehuset. Det blev bagefter 
af DSB's teknikere fastslået, 
at der ikke have været fejl 
ved lokomotivet. Uheldet 
skyldtes udelukkende, at lo­
komotivføreren fejlbedømte 
bremseafstanden. Lokomo­
tivet var senere samme år 
- den 11. juni - involveret i 
en alvorligere ulykke, da det 
med Alpen-Express kørte 
op i et holdende godstog ved 
Klarskov på Sjælland. Her 
blev flere person- og gods­
vogne knust. 

De nærmere omstændig­
heder ved MY l 120's afspo­
ring nord for Rungsted Kyst 
i 1976 er ikke kendt, men 
her gik maskinen 'på gulvet', 
og en del af sporet blev øde­
lagt. Noget kunne tyde på 
et defekt sporskifte - i hvert 
fald var det HELT defekt 
efter afsporingen. Her blev 
begge spor på Kystbanen 
blokeret af lokomotivet. ■ 

Her er det gået galt for MY 1123 i Helsingør den 6. febru­
ar 1966. Foto Vagn Halstein. 

MY 1117 er kommet i tvivl om det rette spor ved CVK. Arkiv 
Tommy Jørgensen. 

MY 1120 afsporet nord for Rungsted Kyst i foråret 1976. Foto 
Vagn Halstein. 

MY 1120 fik gravet sig godt ned i ballasten ved afsporingen. 
Foto Vagn Halstein. 

Også et sporskifte blev ødelagt ved afsporingen ved Rungsted i 
foråret 1976. Foto Vagn Halstein . 
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Otmm52 - første generation 
af de nye styrtgodsvogne 

Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Styrtgodsvognen Otmm52 
er en toakslet vogn til grus, 
sand, sten osv. med to åbne 
siloer. Vogntypen er bereg­
net til sidetømning ad fire 
slidsker, der betjenes fra 
håndtag på bremseplatfor­
men. Vogne af denne art er 
stadig særdeles meget an­
vendt, men nu mest som in­
tern vogn til sporvedligehol­
delse. Otmm52-vognene er 
dog forlængst udrangerede 
og afløst af nyere typer (FD, 
senere Fcc/Fccs). 

Interessant model 
Som nævnt er det første 
gang, at denne vogn laves 
som H0-model, og det er 
Exact-train sluppet rig­
tig godt fra. Det første, der 
springer i øjnene, er, at 
vognkassen er behageligt 
mat i farven (brun/sort). 
Dernæst kan man kun bli­
ve begejstret over de meget 
fine påtryk (med flerfarve­
de tryk) samt over de fine 
detaljer, der dels er udført i 
tynd metaltråd, dels i spink­
le, men fleksible plaststøb­
ninger. 

Alle vognens påskrifter 
står skarpt og kan læses -

Der er masser af fine detaljer 
på vognen. 

Exact-trains nye model af Otmm52. 

hvis man har en lup ved 
hånden! Revisionsdatoen 
er 5/6-59, altså rendyrket 
epoke III. På gavlene er der 
lejdere, i vognhjørnerne 
trin, og platformenes bræd­
destruktur er tydeligt mar­
keret med beigebrun farve, 
som var det ægte træ. En 
flot detalje, som de færreste 
modeller ellers har. Vognen 
er RIV-mærket, så den kan 
udmærket have været her i 
landet. 

Der er vedlagt en pose med 
en del småting, man selv 
kan montere. Det viste sig 
desværre at være temmelig 
drilagtigt, og da to bremse­
slanger og en attrapkobling 
var forsvundet fra pincetten, 
holdt jeg op med at forsøge 
med at fæstne smådelene -
det virker som om, at huller 
og tappe ikke passer helt 

sammen. Her skal ubetin­
get bruges lidt lim for at få 
småtingene til at blive sid­
dende. Bortset fra det er det 
en flot og vellykket model af 
Otmm52, som er udsendt i 
bremset, ubremset og hånd-

bremset version. ■ 
Exact-train art. nr. EX20051. 
Pris ca. kr. 330,-. 

Også undervognen er rig på detaljer. 

38 Spor og baner 17 / Oktober 2014 



I Færger på samlebånd 

For nogle år siden bragte 
Spor og baner en reportage 
fra Bjarne Abels skibsværft 
og modellen af'Morsø'. Bjar­
ne har gennem mange år 
bygget papir- og kartonmo­
deller af færger og småskibe. 
Virksomheden har grebet 
om sig, så han er fortsat 
med byggeriet - og som det 
ses af billederne, er det ikke 
længere de små færger som 
'Morsø' og andre typer, der 
har hans interesse - det er 
også Storebæltsfærger, der 
har forladt beddingen hos 
ham. De to senest færger har 
byggenumrene 68 og 69. 

Bjarne fortæller, at han 
også har bygget færger fra 
Vognmandsruten/Difko 
Storebælt, bornholmerfær­
gen MIS Hammerodde, bil­
færgen Najaden og mange 
andre. "Kronprins Frederik" 
byggede han to stykker af på 
samme tid, da den ene på 
forhånd var bestilt af en pri­
vatmand. Færgen skal dog 
stå i en klub. 

Ud over færgebyggeriet, 
som er Bjarnes speciale, har 
han også bygget syv model­
ler af rederiet Nørresundbys 
skibe. Det er fragtskibe, der 
sejler op langs Norgesky­
sten. De har den finesse, at 

Det var et prægtigt syn at se 
de tre store Storebæltsfærger i 
drift - nu har enkelte mulig­
heden for at se dem i model. 

de har sideporte for last­
ning/losning af palletteret 
gods. Påskrifterne - navne, 
hjemstedshavn m.v. er alle 
fremstillet af Skilteskoven 
ved Jørgen Røn. 

Bjarne erkender også, at 
modellerne tager plads op i 
hjemmet - f.eks. står born­
holmerfærgen på en klaver­
bænk - så forhåbentlig kan 
de med tiden finde plads på 
klubanlægget i Høje Taa­
strup, hvor han er aktivt 
medlem. På et senere tids­
punkt vil "Spor og baner" 
besøge klubben, der har 
gang i store nyanlæg. 

fs 

.._ Et par modeller af 'Kronprins Frederik' er klar til sejlads. 

.._ Færgen er i havn om få minutter - mange af os husker sta­
dig højttalermeddelelserne på Storebælt. 
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Vejret viste sig fra den al­
lerbedste side, da Dan­
marks Jernbanemuseum 
havde indbudt til fejring af 
'la grande dame: MY 1101, 
første weekend i september. 
Fødselaren var nylakeret og 
strålede, som da lokomoti­
vet var nyt, ungt og uprøvet, 
og 1101 blev beundret i alle 
leder og kanter - og kørte 
selvfølgelig en række ture 
med de klassiske, rødbrune 
vogne. 

Også fra Tyskland var 
kommet nære slægtninge 
- det var lokomotiver fra 
Altmark (MY 1149 og 1155), 
men også de hjemlige fami-

liemedlemmer var tilstede 
(så som lillesøster Mx 1001, 
Mx 42 og storebrødrene 
Mz1401 og 1456). ME 1524 
var lige som MY 1101 ny­
lakeret, mens andre var ret 
slidte at se på (MY 1122). 
Dagen igennem holdt de 
mange lokomotiver i tom­
gang og - må man håbe -
forpestede ikke luften mere, 
end godt var! Mange kigge­
de inden for i førerrumme­
ne - det er jo ikke hver dag, 
at man har mulighed for det, 
med mindre man er loko­
motivfører af profession. 

Af andre indslag i det vel­
lykkede arrangement kan 

Fødselsdagsfesten bød også på gensyn med de populære, røde 
Intercityvogne, der savnes af mange. Foto Spor og baner. 
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Var det ikke for køretråden og det perfekte farvebillede, kunne 
man godt føle sig sat 60 år tilbage i tiden. Ved Tommerup, 6. 
september 2014. Foto Asger Christiansen. 

man nævne de udstillede 
dollargrin - amerikanerbi­
ler - fra samme epoke. Det 
var særdeles elegante køre­
tøj er, som de stolte ejere me­
get gerne fortalte om. Alene 
på Fyn er der omkring 1.500 
af disse landevejens konger 
- eller præsidenter, nu vita­
ler om amerikanske vogne. 

Fra tid til anden præsente­
rede Steffen Dresler udvalg­
te lokomotiver på drejeski­
ven, på andre tidspunkter 

var der foredrag, og aftenen 
sluttede med opera og fo­
tografering i mørket (hvil­
ket jeg desværre ikke havde 
mulighed for at overvære). 
På museet var man begej­
strede over besøgstallet, og 
hvis MY 1101 har en sjæl el­
ler bevidsthed, må det have 
frydet den modne dame at 
se de mange, glade menne­
sker, der fylkedes om hende. 

fs 

Anker Roneklint er manden bag havebane-MY'en, som kørte 
mange ture på minibanen. 



Cadillac Coupe de Ville - vel nok det ultimative dollargrin, 
som var samtidig med MY-lokomotiverne. 

La grande dame tager sig en svingom på drejeskiven. 

Enkel, smuk og formfuldendt 
- og uden frontnumre som 
'nyfødt' i 1954. Foto Asger 
Christiansen. 

MY 1101 blev behørigt beun­
dret dagen lang. ► 

Enkelte CM-modeller var udstillet, bl.a. en fungerende MY i 
skala 1-450 med transfers fra Skilteskoven. 
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Af Flemming Søeborg 

Rangerlokomotiver med 
blindaksler var tidligere 
meget almindelige. Der var 
f.eks. MH- og Ardelttyper­
ne samt enkelte andre ved 
DSB- og privatbanerne. De 
var direkte inspireret af de 
tyske forbilleder - V 20, V 
36, V 60, V 65 m.fl. Fæl­
les for disse typer var, at 
blindakslen var placeret no­
genlunde i midten af loko­
motivet med kobbelstænger 

til akslerne såvel foran som 
bag blindakslen. 

Der var dog også en an­
den type, nemlig den, hvor 
blindakslen var bagest. Det 
sås bl.a. på de britiske Fow­
ler-traktorer FFJ M 1214 og 
1215* fra 1952. De så lidt 
mere gammeldags ud, men 
fungerede godt nok. Der 
er vist ingen af dem beva -
ret til vore dage, mens 'de 
konventionelle' - altså med 
blindakslen i midten - er 
pænt repræsenterede. 

Hans Gerner Christiansen tog et par billeder af Fowler-trak­
toren ved FFJ M 1215 ved sit besøg i Nørresundby først i 
1960'erne. Som det måske kan fornemmes, er der visse lighe­
der, men også store forskelle på model og forbillede. 
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Det lille togsæt er særdeles farvestrålende. 

Speciel maskine 
De små traktorer med 
blindakslen bagest har hid­
til været upåagtede, men 
nu har Liliput forbarmet sig 
over dem og sendt en model 
på markedet. Den kommer 
i et sæt med tre tankvog­
ne fra Shell, Aral og Esso -
tankvognene kan man kas­
sere, det er de 50 år gamle 
standardvogne, som Liliput 

stadig lever højt på. Der er 
dog kommet kortkobling på 
dem, så man kan med for­
del skifte undervognene på 
de gamle Liliput/DSB-tank­
vogne fra 1960'erne ud med 
de nye (meget ofte er puffe­
re og koblinger faldet af de 
gamle modeller). Der er dog 
ikke fjedrende puffere læn­
gere på tankvognene. 

Lokomotivet er til gen -

Ved en omdannelse af Liliput-modellen til noget FFJ-lignende 
skal pufferskiverne males med større typer, 'skørtet' males sort, 
kobbelstangen rød og overdelen mørkerød. Modellen er ved­
lagt sorte håndbøjler. 



gæld ret interessant. Fører­
huset bærer præg af at være 
flikket sammen på en lokal 
banes værksted - lige som 
det skete for noget materi­
el herhjemme. Modellen er 
dog helt nutidig, idet den 
har NEM-stik til ottebenet 
dekoder, to gule diodelyg­
ter for/bag, kortkobling og 
pæne detaljer uden at være 
prangende. Modellen er lit­
reret V 14.03 og tilhører raf­
finaderiet i Ingolstadt. Der 
er vedlagt en hel del reserve­
dele til udskiftning. 

Ligheder og forskelle 
Modellen kan kun med me­
get god vilje illudere en Fow­
ler-maskine - længden er 83 
mm, hvor Fowler-traktorer­
ne var 69 mm (i H0). Ak­
selafstandene er også meget 
forskellige på de to maskiner 
(28 mod 19,2 mm). Motor­
hjælmen ligner Fowler-trak­
torens med en blød runding 
forrest, og førerhuset har 
samme firkantede præg over 

sig som den britiske maski­
ne, men mange detaljer så 
som vindues- og jalousipla­
cering er forskellige. Kan 
man leve med det, får man 
til gengæld et meget specielt 
stykke rangertrækkraft. 

Modellen kører noget 
ujævnt, og trækkraften er 
behersket, da den ikke har 
hæfteringe. Mit eksemplar 
kørte ti centimeter, førend 
hjulene blokerede. Det vi­
ste sig, at den trækkende 
aksel (med tandhjul) på en 
eller anden måde var kom­
met ud af justering i forhold 
til blind- og kobbelakslen, 
og det krævede en del ar­
bejde at få modellen til at 
køre igen. Den klarer ikke 
strømløse hjertestykker i lav 
hastighed, heller ikke digi­
talt. Chassiset er af trykstøbt 
metal (101 gram). Motoren 
er fempolet med minimalt 
svinghjul. På billederne er 
det frie gennemkig spærret 
af dekoderen, som fylder 
det ellers ret store førerhus. 

Den lille traktor med et kæmpestort førerhus. 

Prisen er meget acceptabel, 
men problemet er, at nyt 
materiel fra Liliput er meget 
svært at få fat i herhjemme. 
Lokomotivet har revisions­
dato i 1965, mens vognene 
er fra 1967-68. Yderligere 
fotografier af Fowler-trak­
torerne kan findes i Arnold 
Andersens to bøger om FFJ 
('Sæbybanen' og 'Fjerritslev­
banen'). ■ 

* FFJ M 1215 kom 1969 
til LJ som M 13, men blev 
udrangeret i 1978; samme år 
kom M 1214 fra HP til LJ 
som ny nr. 13. Begge maski­
ner blev ophugget i 1986. 

Liliput art. nr. L230119. 
Startsæt med tre vogne. Pris 
ca. kr. 950,-. 

DSB"s nye logo -
den sursøde pastil 

Først troede jeg, at der var 
tale om en forsinket aprils­
nar, da DSB meddelte, at 
virksomheden nu skifter det 
vingeskudte vingehjul ud 
med bogstaverne 'DSB', ind­
passet i S-togenes velkendte, 
sekskantede symbol, men 
den er god nok - fremover 
skal der blot stå 'DSB' overalt 
på skilte, materiel og andre 
steder, hvor ejerskabet skal 
fremtræde. 

På en måde er det en lo­
gisk følge af, at DSB bliver 
mere og mere 'ligegyldig' 
og intetsigende som sådan 
- om virksomheden sælger 
tandpasta, pølser i brød eller 
togbilletter kan efterhånden 
være et fedt, for hovedsagen 
er at skabe omsætning -
'produktet' (rejsen) kommer 

i anden række. 
Det er også lidt underligt, 

at DSB - som jo betyder 
"Danske Statsbaner" - ikke 
har benyttet denne historiske 
mulighed til også at skifte til 
et mere passende og korrekt 
navn, nemlig til f.eks. "Dan­
ske Statstog" (DST) - det 
er jo ikke mange kilometer 
bane, som DSB i dag ejer. Et 
navneskifte, der tydeligt in -
deholder kerneområdet 'tog: 
ville også over for omver­
denen (kunder, presse, me­
dier, politikere) indikere, at 
skinnebrud, signalfejl, sne­
problemer, nedfaldne blade, 
bropåsejlinger m.v. ikke var 
DSB's ansvar, men hørte un­
der Banedanmarks ressort. 
I stedet må DSB atter lange 
tider fremover lægge øre til 

passagerernes vrede over 
udefrakommende driftsfor­
styrrelser. 

Om selve logoet er vel kun 
at sige, at det ligner en sur­
sød pastil, som vel skal få de 
skuffede passagerer til at hol­
de ventetiden på aflyste eller 

forsinkede tog lidt mere ud. 
Om det lykkes, vil kun tiden 
vise. For modeltogsprodu -
center giver det til gengæld 
nye muligheder for varianter 
- og det er jo altid velkom­
ment! 

fs 

DSB's nye logo - ikke ret opfindsomt. Foto DSB. 
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I Spilopmageren Fætter BR ... 
\ .,...,- . c _ ___ . - ··- . ,--I ej . - . . . 

Det er normalt lige til, når 
modeljernbanefirmaer skal 
lave en ny model eller om -
maling af en bestående. Man 
har eller får lavet en række 
billeder af det pågældende 
stykke materiel, kontakter 
ejeren for at få tilladelsen 
til modelgengivelsen og får 
som regel tilladelsen. I tilgift 
får man ofte yderligere op­
lysninger, f.eks. farvekoder, 
størrelsen på og omfanget af 
påskrifter, og i nogle tilfælde 
endda også farveprøver, da 
mange farver ikke er stan­
dardfarver, men kulører net­
op udviklet til det konkrete 
forbillede. 

Er der tale om historisk 
materiel, der forlængst er 
ophugget, må man ofte søge 
at rekonstruere udseendet 
og de tekniske påskrifter 
ud fra, hvad der var gængs 
norm på det tidspunkt, hvor 
lokomotivet eller vognen 
var i daglig brug. Hvis der 
er tale om eksisterende ma­
teriel, er sagen for det meste 
lige til - man kan bare tage 
til den banegård, det depot 
eller evt. museum hvor toget 
normalt hører til. Her kan 
man så - efter behørig tilla­
delse - i reglen få lov til at gå 
rundt og fotografere det fra 

alle leder og kanter, vurdere 
farver osv. Det skulle være 
så nemt. 

Ikke altid nemt 
Der er det bare ikke altid. I 
det konkrete tilfælde hand­
ler det om 'Fætter BR' alias 
det tyske ICE-TD BR 605, 
der siden 2007 har været 
indsat som EC-tog mellem 
København/ Århus og Ham­
borg/Berlin. Mange kender 
dette hvide tog med den 
røde stribe, der suser gen -
nem landskabet. Det har 
tidligere været udsendt i 
model fra bl.a. Roco. 

I foråret blev et af togsætte­
ne omlakeret i IC4-lignende 
design - tilsyneladende en 
proces, der kom bag på alt 
og alle. Der dukkede billeder 
op på Internettet, men bort­
set fra disse billeder syntes 
ingen at vide besked om 
ommalingen. Nogle, der så 
det i drift, opfattede det som 
et IC4 og troede, at disse tog 
omsider var blevet driftssik­
re og stuerene. I DSB var det 
så som så med informatio­
nerne, og nogle rygter gik 
på, at det var DB AG, der 
på egen hånd i værkstedet i 
Ammersdorf havde dekore­
ret togsættet i Tyskland som 

Fronten af BR 605 - bemærk de små, næsten utydelige pikto­
grammer på fronten. Foto Andreas Altmann, Roco. 
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-
.. Hele toget fra Roco-prospektet. Foto Roco. 

en gave til DSB. 
Roco meddelte få dage ef­

ter, at de ville lave BR 605 i 
det nye design - men hvor­
dan skulle de få informatio­
ner om togsættet? DSB kun -
ne ikke hjælpe, og det var jo 
ikke nok at tage til Frederi­
cia eller Ringsted og så håbe 
på, at netop det nymalede 
togsæt kom der forbi. Når 
hele dokumentationen skal 
være i orden, er det vigtigt at 

have tid, således at toget kan 
blive gennemfotograferet, 
og der kan tages notater - og 
så længe holder togene trods 
alt ikke på stationerne. 

Så lykkedes det 
Det virkede som en håbløs 
opgave - de få kontaktper­
soner i DSB, som kunne 
have hjulpet, glimrede ved 
deres fravær/manglende 
svar, så der var ikke rigtigt 

r -- -• - - - -~ _______,,__ __ - -

. . . 

;;·.-~ :. :--~~~~~--~~t'~--·· "'-'" -
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Normalt ville man kassere sådan et billede, men til dokumen­
tation af påskrifter og placering er det brugbart. BR 605 206-1 
i Berlin 2014. Foto Andreas Altmann, Roco. 

Den nye model får ingen interiørbelysning, for - som det ses 
- kan man ikke umiddelbart kigge ind til herlighederne. Foto 
Andreas Altmann, Roco. 



noget at stille op. Til gen -
gæld lykkedes det Roco selv 
at få 'hul igennem' og få ta­
get tilstrækkeligt mange bil­
leder af togsættet i Århus og 
Berlin (og få de øvrige data), 
således at Roco sidst i august 
kunne sende tegnings- og 
filmmaterialet til kontrol. 

Tegningsoplæg af motorvogn. Tegning Roco. 

Hvor man for år tilbage 
var tilfreds med en 'passen­
de lighed' med forbilledet, 
skal det i dag være 100 % tro 
mod oplægget - og det gæl­
der naturligvis også påskrif­
ter og øvrig dekoration. På 
den kommende model af BR 

605 vil der være 40-45 tryk­
omgange på HVER vogn i 
togsættet, der består af fire 
dele - altså op mod 200 på­
tryk! Nøgternt set forekom­
mer det forrykt, men hvis 
der er et grønt punkt på for­
billedet, skal der også være 

Renoveret 

en grøn prik samme sted på 
modellen. 

Modellen af BR 605 ud­
kommer i uge 45, og toget 
vil efter det oplyste bestå af 
vognene 605 006-5, 605 206-
1, 605 506-4 og 605 106-3. 
Det vil fremstå som tog 380 

sma lsporslokomotiv 

,._ Rocos model er velproportioneret. 

Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Roco har gennem mange år 
haft et lille, treakslet smal­
sporlokomotiv (H0e) i pro­
grammet. Det er nu blevet 
renoveret med bedre drev 
og fempolet motor, men 
er ellers sig selv lig. Udga­
ven, vi har afprøvet, er det 
grøn-sorte lokomotiv, der 
kommer med udskifteli­
ge skorstene (fire styk i alt) 
samt et lille ætseark med 
skilte til seks forskellige ba­
neforvaltninger i Central-

og Østeuropa. Da lokomoti­
vet har været i sortimentet i 
mange år, er der ikke større 
grund til at gå i dybden med 
det. Man kan dog konstate­
re, at det kører fortrinligt in -
den for de rammer, det har. 
Der er strømoptag på alle 

tre aksler, hvilket også må 
være minimum på et så 
lille lokomotiv. Drivkraf­
ten overføres via kardan og 
tandhjul til midterakslen og 
herfra videre gennem kob­
belstængerne. Der er frit 
gennemkig gennem fører­
huset, og der er rigelig plads 

til at placere en lokomotiv­
fører. For og bag er der hvide 
attraplygter, og de væsent­
ligste detaljer er faststøbt på 
kedlen og førerhuset, bl.a. er 
er en skovl på bagvæggen. I 
og for sig mangler der ikke 
noget, men der vil altid være 
rum til yderligere raffine­
menter. 

Gangtøjet er et nummer 
for sig, da det synes at være 
komplet - og for størstede­
len udført i bruneret metal 
med fint profilerede driv- og 
kobbelstænger. Vægten på 
modellen er 44 gram. Lo­
komotivet er ikke udstyret 
med NEM-stik til dekoder, 
men en dreven modelbygger 
vil nok kunne finde ud af at 
montere dekoder selv. Det 
er simplificerede A-koblin­
ger for og bag, og tilsynela­
dende har Roco forberedt 
koblingerne til en form 
for Bosna-kobling - faste 
koblingsstykker, der skul­
le kunne stikkes ind under 
koblingsbøjlerne (ikke med­
leveret) . ■ 

Roco art. nr. 33242 HOe 
smalsporlokomotiv. Pris ca. 
kr. 750,-. 

Berlin-Aarhus. Rent teknisk 
adskiller det sig ikke fra de 
hidtidige versioner. Den nye 
model udsendes i såvel DC-, 
DCC- som AC-udgave. 

fs 

Modellens indre er kompakt 
med motor og drev på mind­
ste plads. 

Der er vedlagt ætseark med 
fint påtrykte skilte. 

Fint gangtøj på den lille ma­
skine. 
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Heljans nye 
autobil ... 

... kør' i timen otte mil - i 
hvert fald hvis man benytter 
sig af muligheden og ind­
bygger Faller Car System, 
som modellen er forberedt 
til. Forakslen er drejbar, bag­
akslen er lejret med plads til 
tandhjul, og begge aksler har 
fine, profilerede gummidæk 
med slidbaner. Vendedia­
metren er cirka 22 cm. Prei­
ser-figurerne - hvis man vil 
befolke rutebilen - må dog 
have benene sat af, da der 
kun lige er plads til sæder 
og ryglæn. Indretningen er i 
rød plast. Her kan man selv 
detaljere yderligere med gråt 
gulv og sølvfarvede kanter 
på ryglæn samt sort rat, in­
strumentbræt m.v. I øvrigt 
havde rutebilchaufførerne 
brun uniform med brune­
rede messingknapper - også 
længe før '1972-designet' 
tvang alle DSB-ansatte til at 
gå i brunt. 

Flot model 
Overdelen støbt i klar po­
lykarbonat, lige som Ms-lyn -
toget var i sin tid. Overdelen 
er bagefter lakeret i høj­
glans, mørkerød farve (RAL 
3003 rubinrød), som nok er 
korrekt. Jeg husker farven 
som lidt lysere, men det kan 
skyldes, at rutebilerne blev 
bleget af vind og vejr. I hvert 
fald stråler rutebilen som en 
nyslået tokrone - og det er 
helt i orden, for rutebilerne 
blev altid holdt flot vedlige. 
Det grå mavebælte er ind­
rammet af fine, sølvfarvede 
lister, lige som diverse pyn -
telister også er præget med 
sølvtryk. Påskrifterne, ja 
selv vægtrasteret og num­
merpladen er gengivet med 
nøjagtige påtryk - og så er 
de gule refleksmærker på si­
derne (desværre) også med­
taget. Desværre, fordi det 
så placerer modellen i epo-

Den styrbare foraksel giver mere realistiske optrin på model­
vejene. Her går det vist ud over buskadset ... 

Undervognen er forberedt til Faller Car System. 
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De to chauffører i de brune uniformer er klar til at køre ud på 
landevejen. 

ke IV mere end i epoke III, 
men det er der på den anden 
side nok nogle, der gerne vil 
have (eller ser stort på!). 

Nummerpladerne på vogn 
nr. 783 er fra før reformen 
i 1967, og de er korrekte i 
skrift som i indhold (EK 
79.506, Skælskør købstad). 
Dog er der lidt for stor af­
stand mellem bogstav- og 
nummergrupperne på num -
merpladen, lige som punk­
tummet mangler, men mon 
ikke man kan leve med det? 
Ellers har Skilteskoven et 
bredt sortiment af num­
merplader i helt korrekt 
udseende. Nr. 783 stemmer 
dog ikke helt overens med 

forbilledet. Modellen har en 
fordør, mens den virkelige 
nr. 783 havde midterdør til­
lige. Her skulle Heljan have 
valgt f.eks. nr. 786, der kun 
havde en fordør - og som 
netop også kørte på Skæl­
skør-ruten. De øvrige ru­
tebiler, der er udsendt - nr. 
785, 790, 846, 849, 853 og 
855 - stemmer dog overens 
med forbillederne, hvad 
dørantallet angår. 

På taget er der to klare 
trækruder, sidespejlene er 
monteret på forhånd, og det 
samme gælder den fine lille 
detalje bagest - bagagebæ­
reren, der kan klappes ned, 
således at man kan anbringe 
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Opbygningen af undervognen er ret pudsig, men ganske ind­
lysende. 



Stolte præsenterer to af Statsbanernes chauffører de nye, but­
tede rutebiler for pressen i 1961. 

cykler og barnevogne der. 
Baglygtearrangementet er 
fra serien af vogne fra 1961, 
hvor der blev monteret eks­
tra, vandrette stoplys oppe i 
mavebæltet for at øge trafik­
sikkerheden. Bemærk også 
hastighedstavlen ( 60 km/t) 
på forbilledet. Med tiden 
blev hastigheden øget til 70 
km/t. Denne tavle mangler 
dog på modellen, men også 
her kan Skilteskoven være 
behjælpelig. 

Ingen er fuldkommen 
Flere af vognene som f.eks. 
vogn 785 havde tre små pyn­
telister bag forlygterne - det 
har modellen af nr. 785 ikke. 

Allerede i 1961 var trafiksik­
kerheden i højsædet på DSB's 
rutebiler, bl.a. med disse højt­
siddende baglygter, som også 
genfindes på Heljan-model­
len. Arkiv Spor og baner. 

Fine detaljer, men nummer­
pladen er ikke helt korrekt. 

Den mest iøjnefaldende 
forskel er vel, at vingehjulet 
- som på Statsbanernes ru -
tebiler var belagt med ægte 
bladguld - på modellerne 
blot er safrangule (samme 
nuance som påskrifterne) 
og mangler struktur i vin -
gerne. Det er så afgjort en 
manko, og til prisen kunne 
man godt have forventet, 
at denne markante detalje 
var pinligt korrekt. Nu må 
man - hvis man tør - selv 
i gang med en guldpen og 
male vingehjulet op - en 
lidt prækær proces. Forhå­
bentlig vil en producent lave 
passende, ætsede vingehjul 
og krone, så man kan forfine 
modellen yderligere. 

Bortset fra denne lille man­
gel er modellen en ubetinget 
berigelse på ethvert epoke 
III/IV-anlæg - og såmænd 

Vingehjulet på vogn nr. 109 -
her anes guldfarven. Den lyse 
plet er genskin i lakken. Foto 
Spor og baner. 

Vingehjulet på modellen - det 
er lidt livløst i det. 

Et af forbillederne for Heljan-modellen - DSB 785 Volvo 
B65508, bygget af AaK 1960. Slagelse, sommer 1970. Foto Jens 
Birch. 

også på nyere, da Danmarks 
Jernbanemuseum har beva­
ret en hel del lignende rute­
biler. Heljan har sendt mo­
deller med destinationer fra 
forskellige dele af landet på 
markedet på samme tid, så 
der skulle være mulighed for, 
at (næsten) alle ønsker kan 
blive opfyldt - der er vogne 
med destinationer til Valby, 
Skælskør, Sønderborg, Vejle, 
Herning, Viborg og Århus. 
Pudsigt nok mangler der en 
fynsk model - og Fyn var 
tilmed en af de landsdele, 
hvor DSB havde det tæt -
teste rutebilnet, herunder 
rute 577 Faaborg-Nakkebøl­
le Sanatorium-Pejrup, der 
til sidst kun blev befaret to 
dage om ugen! Den var hel­
ler ikke særlig benyttet, for­
ståeligt nok, men det var da 
hyggeligt at køre med den de 
få gange, jeg gjorde det. 

I øvrigt blev enkelte rutebi­
ler efter endt tjeneste over-

ført til 'specialvognsparken', 
bygget om til rullende værk­
steder og fik malet overde­
len grå - en ide til en variant 
fra Heljan? ■ 

Heljan art. nr. 
3000/3001/3002 Enkelt rute­
bil. Vejl. pris kr. 399,-. 
Heljan art. nr. 3010/3011 
Tovognssæt. 
Vejl. pris kr. 699,-. 

Så kører vi af sted med bar­
nevognen bagpå. 

Indretning i DSB Værkstedsbus for Svejsekolonnen 1971. Ar­
kiv H. Orlowicz. 
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Af Flemming Søeborg 

I 1950 besluttede et udvalg 
under DB, at der skulle an­
skaffes fire typer af elloko­
motiver, som skulle basere 
sig på mange fælleselemen -
ter. Det drejede sig om eks­
prestogslokomotivet E 10, 
en mindre godstogsmaskine 
E 40, et kraftigere universal­
lokomotiv E 41 og et kraftigt 
godstogslokomotiv E 50. 

E 10 blev bygget i flere se­
rier og omfattede cirka 380 
eksemplarer. Maskinerne fik 
et moderne, afrundet udse­
ende med meget harmoni­
ske former, og vognkassen 
blev lakeret i den elegante, 
koboltblå farve, som også 
1. klasses vognene fik. Lo­
komotiverne blev bygget af 
flere forskellige fabrikker, og 
de enkelte serier blev ændret 

undervejs. Sidste serie - fra 
nr. 288 - fik en lidt ændret 
front med 'strygefolder' 
midtpå og ændrede sideja­
lousier. 

Som noget nyt fik lokomo­
tivføreren bekvem arbejds­
plads med stol, og i løbet af 
1960'erne blev maskinerne 
lidt efter lidt modernise­
ret, bl.a. med indbygning 
af dobbelte frontlanterner 
(med slutlys) og demonte­
ring af tagrende. I 1968 blev 
E 10 omlitreret til BR 110, 
men efterhånden fortræng­
te de større, stærkere og 
hurtigere E 03/BR 103 dem 
fra eksprestogstjenesten til 
mere ydmyge funktioner. I 
1993 blev knapt en snes BR 
110 ombygget til BR 139, 
da DB manglede godstogs­
lokomotiver med elektrisk 
bremse. I dag er de allerfle-

BR 110 145-0 på Essen Hbf Foto Benedictus, Wikipedia. 
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ste udrangerede og kører 
mest i regionaltrafik. 

Blåt til lyst 
Overdelen er halvmat blå, 
påtrykkene klart hvide, og 
på taget sidder de to røde 
pantografer. Modellen re­
præsenterer den af udga­
verne, hvor tagrenden er 
erstattet af små render over 
dørene, mens lanternerne 
endnu er enkelte. Sidegit -

' -
■ • 

rene er af 'Schweiger' -ty­
pen. Samtlige håndbøjler 
er separat monterede. I for­
ruderne er de påfaldende 
varmelegemer tydelige, og i 
det ene førerrum troner den 
glade elektrofører. Såvel tag 
som bogier er fint detaljere­
de med overholdelse af alle 
mål. 

Lokomotivet kører som 
det skal - det er en gen -
nemprøvet konstruktion, 

7 

BR 110 228-4 i Prien, Bayern 1999, desværre her med dobbelt­
lygter og nyt DB AG-emblem. Foto Flemming Søeborg. 



Fine tagdetaijer er en selvfølge i dag. 

som ikke volder problemer 
( centermotor, to sving­
hjul, kardantræk). Motoren 
trækker på alle aksler, der 
også er strømførende ( også 
den med hæfteringe). Væg­
ten er 406 gram. Lysskiftet 
hvidt/rødt fungerer efter 
hensigten - dog virker de tre 
hvide frontlanterner mere 
grønligthvide end godt er. 
Overdelen fjernes nemt, ved 
at man hiver ud i siderne. 
Modellen er forberedt til 
PluX22-dekoder. 

Der er vedlagt diverse løs-

dele, men man skal være me­
get opmærksom, når man 
løfter maskinen ud af æsken, 
for tre af de fire spinkle, æt­
sede vinduesviskere var fal­
det af på min maskine ( de 
lå i æsken). Den ser godt ud 
med en stribe blå/ grønne 
UIC-Y-vogne efter sig, men 
blev naturligvis også brugt 
til de store, internationale 
tog. ■ 

Roco art. nr. 73570 DB BR 
110168-2. Pris ca. kr. 1.500,-

Førerpladsen på BR 110 243-3 Foto K. Jiihne, Wikipedia. 
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Tegning af BR 110 med hovedmålene. Arkiv Spor og baner. 

Nye DVD"er 
med gamle 
jernbanefilm 
De to første af en lang 
række DVD'er med gam­
le, fynske smalfilm fra 
alle øens jernbaner er nu 
udkommet. Den gen -
nemgående fortæller er 
Lars Viinholt-Nielsen. 
De to første film om -
handler Ringe-Nyborg 
Banen (RNB) og Oden­
se-Middelfart-Bogense 
(0MB) . Filmene er en 
dejlig blanding af gam­
le filmoptagelser, LVN's 
kyndige kommentarer og 
sammenligninger af 'før­
og-nu'-billeder. I RNB-fil­
men kommer vi således 
på lidt jernbanearkæologi 
med LVN på jagt efter en 
nedlagt kvægfold, og det 
er spændende at høre om 
de lokale forhold for hver 

heldigvis ikke er konstant. 
Det er Jimmi Bisgaard, 

der står bag serien af 
DVD'er, der i alt vil om­
fatte 12 stykker med alle 
de fynske jernbaner samt 
Langelandsbanen. Filme­
ne kan købes i abonne­
ment og vil komme lø­
bende gennem det næste 
halvandet år. 

Prisen er 139,- kr/stk, og 
tegner man abonnement, 
vil filmene blve sendt til 
ens adresse. Send navn og 
adresse til fyn@detgamle­
fyn.dk eller køb de film, du 
ønsker hos en forhandler. 
De kommende film bliver 
om RFB, Strib-Nyborg, 
SNB, NFJ, SFJ, ONFJ, 
OKMJ, Assensbanen, LB, 
SFB, så der vil blive nok at 

station. Lidt irriterende er se på. 
baggrundsmusikken, der fs 

RNB 
Ringl'!' Nybo g aneon 

d •-4-
1a97-1952 
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Ludmilla fra Lugansk_ .-. 
larmer lystigt... 4 

Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

I nr. 15 blev Pikos nye model 
af det østtyske lokomotiv BR 
130, 'Ludmilla' kort omtalt. 
Nu er der kommet yderli­
gere et par varianter, BR 130 
005-2 (med digitallyd) og 
BR 231 059-7 (ex. BR 131). 
Da flere 'Ludmilla'er i som­
merens løb - dog af serien 
BR 132 (232) - kørte her på 
Marskbanen mellem Tønder 
og Esbjerg, er der anledning 
til at se nærmere på forbille­
det og de nye modeller. 
Typen stammer fra de rus­

siske TE 109, der blev byg­
get på lokomotivfabrikken 
i Lugansk i Ukraine i det 
daværende Sovjetunionen. 
Byen blev på et tidspunkt 
omdøbt til Vorosjilovgrad, 
men hedder atter Lugansk 
og har været i søgelyset 
pga. krigshandlinger denne 
sommer. I følge de interne 
produktionsplaner i Come­
con -landene* skulle DDR 
ikke bygge store diesello­
komotiver, men aftage dem 
fra fabrikken i Lugansk. 
Så langt, så godt. DR (Ost) 
ønskede lokomotiver med 
elvarme, men det kunne fa­
brikken ikke levere - der var 
ingen erfaring med elvarme, 
og personvognene i Sovjet­
unionen blev opvarmet med 
kakkelovne. DR måtte mod­
tage lokomotiverne, som de 
blev bygget, dvs. uden el­
varme. Tilmed var de alt for 

tunge, men det stod heller 
ikke til at ændre. 

Lokomotiverne blev le­
veret fra 1970 i flere serier, 
men da DR stadig ikke kun­
ne få elvarme i lokomoti­
verne, blev 76 af dem gearet 
om til langsommere gods­
togsmaskiner og fik litra 
BR 131. Først i 1973 kunne 
fabrikken i Lugansk levere 
lokomotiver med elvarme, 
og disse fik betegnelsen BR 
132 (BR 232). De var 20 cm 
længere end BR 130, de hav­
de et vindue mere i maskin -
rummet samt mindre, blæn -
dingsfri front- og sideruder. 
De fik en max.-hastighed på 
120 km/t, men de var stadig 
for tunge til sidebanerne på 
grund af det høje akseltryk 
(over 20 t). Trods det var det 
er udmærket universalloko­
motiv, der blev bygget i over 
700 eksemplarer til DR. 

Den enes død, ... 
De første serier, BR 130 
og 131 (230 hhv. 231) blev 
udrangeret efter den tyske 
Genforening i 1989. BR 
231 blev udrangeret, fordi 
man ikke havde brug for 
lokomotiver uden elvarme. 
BR 232 ( og de ombyggede 
serier 233, 234 og 241) har 
derimod overlevet og kan 
ses over hele Tyskland samt 
i nabolandene - som f.eks . 
nu også i Danmark. Nogle af 
dem er renoverede med nye 
motorer og vil nok kunne 
opleves nogle år endnu for-
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Et par nye varianter af 'Ludmilla' fra PIKO på vej. 
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.Å. Trækkrafts-diagram for 
BR 130, 131 og 132. 

Tegning af prototypen af BR 
130 med de store sidevindu­
er. Arkiv Spor og baner. 



132 075 mellem Riesa og Dobeln cirka 1985. Foto DR. 

an godstog. De har gjort det 
godt - fra at være et symbol 
på sovjetisk ineffektivitet 
kom de til at dominere drif­
ten på de ikke-elektrificere­
de strækninger i DDR, og 
mange af dem kom senere til 
at overtage kørslen fra f.eks . 
BR 218 hos den tidligere ær­
kefjende i det vestlige Tysk­
land efter Genforeningen 
- så 'Ludmilla' og hendes 
søstre var alligevel kke så 
tossede endda! 

Russer-drønet 
BR 231 059-7 er i udseendet 
som et epoke V-lokomotiv 
fra tiden kort efter 1989, 
dvs. stadig i den gamle, 
mørkerøde farve, men med 
det nye DB AG-logo i rødt. 
BR 130-005-2 er i en mere 
postkasserød, halvmat farve, 

men da forbilledet er fra en 
af forserierne, er frontvin -
duerne markant større - og 
så har lokomotivet, ud over 
den formidable lyd, en eks­
tra finesse, idet sideskiltene 
er belyst, lige som på ameri­
kanske lokomotiver. Tillige 
har maskinen et markant 
frontskørt, nærmest som en 
sneplov, men har samtidig 
færre håndbøjler på fron -
ten. Ingen af de to maskiner 
er udstyret med elektrisk 
bremseudrustning (opbyg­
ning på taget) . 

Lydversionen er overvæl­
dende. Maskinen larmer 
værre end et tærskeværk, 
der er alle mulige lys- og ly­
seffekter - mindst 20 digitale 
funktioner er proppet ind i 
maskinen med et lydniveau, 
så det nærmest er uudhol-

BR 231 i den klassiske, bordeauxrøde farve, men med moder­
ne DB AG-logo. 

Fronterne er vidt forskellige på de to udgaver af BR 130 og 231. 

Også siderne er ret forske llige på de to nye udgaver af 'Lud­
milla'. 

deligt at høre på. Ved tryk 
på F22 sænkes lydniveauet 
dog (som ved tunnelkørsel) . 
Begge maskiner har utroligt 
blød og smidig kørsel, fabel­
agtig trækkraft, lysskift og er 
meget flot detaljerede, især 
på fronter og bogier. Med 
sådanne modeller er det en 
ubetinget fornøjelse at have 
med modeltog at gøre. ■ 

* Comecon -landene: USSR, 
DDR, Polen, Tjekkoslova­
kiet, Ungarn, Rumænien, 
Bulgarien, Cuba, Mongolske 
Folkerepublik. Andre lande 
så som Albanien, Jugoslavi­
en, Vietnam, Kina, Laos og 
Nordkorea havde varieren­
de tilknytning til Comecon, 
der stod for det økonomiske 
samarbejde i Østblokken fra 
1949-91. 

Piko art. nr. 59742 BR 231 
059-7 DB AG V. Vejl. pris kr. 
800, -. 
Piko art. nr. 59748 BR 130 
005-2 DR IV med digitallyd. 
Vej l. pris kr. 1.500,-. 

Nummerskiltet er belyst på 
BR 130 005-2 - en fin detalje. 
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En fragtterminal 
i model 

Tekst ogfotos Rolf Brems 

Når man bygger en model­
jernbane, er det vigtigt, at 
den har et formål, at togene 
kan fragte gods eller passa­
gerer fra A til B som i virke­
ligheden. 

På min sidste udbygning 
af den svenske del af mit 
N-anlæg var jeg nået til 
Kiruna, som er endestatio­
nen for passagertrafikken. 
Malmtogene fortsætter en 
tand længere til minen. På 
banegården havde jeg lavet 
en afgrening med to spor, 
hvor planen var en stor læs­
seplads med en kulissebag­
grund med lidt bygninger 
og containere. Men efter et 
besøg i Jonkoping, hvor jeg 
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Udskæring af sidevægge med 
porte. 

Her kan man fornemme 
strukturen med 'betonpla­
der'. 

Det hele males lysegråt som 

kom forbi nogle kombi- og 
fragtterminaler syd for byen 
med bl.a. DHL-, IKEA-, 
DSV- og Elgiganten-trailere 
samtidig med, at Fleisch­
mann udsendte en række 
trailerbærevogne, var det 
oplagt at lave en fragttermi­
nal. 

På bagsiden, om man da 
kan kalde det sådan, blev 
terminalerne betjent af jern­
banen, og på forsiden var 
der en uendelig række af 
læsseramper til lastbiler. 

På Google Earth kunne jeg 
senere se, at en af bygning­
erne i Jonkoping havde en 
længde på små 600 m, altså 
3,75 m i størrelse N! Det er 
hele rummets længde, så 
endnu en gang måtte jeg ind 
på kompromiets smalle sti. 

Let byggeri 
For at gøre det let valgte 
jeg at bruge styrenplade fra 
Plastcard med 6,3 mm kva­
drater, oprindelig beregnet 
som fortov, men yderst vel­
egnet som betonelementer. 
Det nemme består i, at man 
har noget at skære efter, 
samt at opmåling begrænser 
sig til optælling af kvadrater. 
Pladsen tillod, at bygningen 
kunne blive 45 x 13 cm med 
13 porte og en lille admini-

Byg en fragtterminal - det er ikke så svært. 

strationsbygning. Bagsiden, 
som blev lavet i pap, blev 
uden detaljer. 

Efter udskæring af to pla­
delængder i seks terns højde 
blev portene udskåret. Da 
jeg valgte kvadratstørrelsen 
på plastcard-pladen, havde 
jeg taget bestik af en lastbils 
bredde i størrelse N. Det 
passede meget godt med tre 
tern. 

Under portåbningerne li­
mede jeg en strimmel i et 
terns højde. Strimlen skulle 
tjene som forstærkning til 
både læsserampen og som 
sammensvejsning af de to 
længder. Læsserampen var 
en anden et terns strimmel, 
nu med bagsiden vendt 
opad. 

En anden strimmel blev 
brugt som forstærkning og 
understøtning af tag. Den 
blev limet 2 mm under over-

kanten. 
Som udbygning for at be­

skytte lasten mod vejrliget 
valgte jeg igen den lette 
løsning med at illudere be­
tonelementer indvendigt i 
porten med kraftig karton i 
sort. Andre farver kan også 
gøre det. 

Da administrationsbyg-
ningens tre facader var skå­
ret til på længde, og vin du -
erne var udskåret, blev det 
hele limet sammen. Derefter 
fik det en let grå bemaling 
( to gange) med et par dråber 
mørkeblåt iblandet. Læsse­
rampen fik en mørkere nu -
ance. 

Facade og gavle blev limet 
til en bund af 2 mm pap. 
Tilskårne raketpinde blev 
brugt som hjørneforstærk­
ning og tagunderstøtning. 

Taget var 1 mm pap, som 
blev malet i gråsorte nuan -
cer. Forinden havde jeg bo­
ret huller til udsugning lavet 
af støberester fra plastbyg­
gesæt. 

Genbrug af emballage 
Udfordringen mht. limning 
af pap og plastcard er at fin -
de en lim, der limer lige godt 
på begge dele. Hvid, uden­
dørs trælim er anvendeligt 
på plastcard, omend det ikke 
er det optimale (her kan RIC 
Modellers Craft Glue anbe­
fales, red. anm.) 

beton. En lille administrationstilbygning. 

Portene til terminalen blev 
lavet af plastplade i bølge­
form. De blev malet blå og 
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Fragtterminalen nærmer sig sin færdiggørelse. 

blev anbragt i forskellige 
stillinger. 

Almindeligt bølgepap fin -
des i mange emballager, men 
er for det meste lige stort 
nok til str. N. Man kan være 
heldig at finde finere former 
for bølgepap i nogle embal­
lager, ellers kan det købes i 
velassorterede boghandlere. 
Butikkerne tilknyttet arki­
tektskolerne i Århus og Kø­
benhavn er også leverings­
dygtige i det meste inden for 
modelbygning. 

Dørene med det lille vin­
due og dørhåndtag blev la­
vet på en computer og prin -
tet på lidt kraftigt, blankt 
papir. Med almindelig farvet 
karton og en tusch pen kom -
mer man også langt, hvis 
ikke man er ferm til det med 
computeren. 

Langs med kanten på læs­
serampen malede jeg gule 
sikkerhedsstriber med skæ­
ret af en hobbykniv. En 
trappe af sammenlimede 
papstykker blev sat under 
døren til administrations­
bygningen. 

Da bygningen på anlægget 
står lige under øjenhøjde, 
havde jeg i den forreste del 
limet gulv indvendigt i byg-

ningen i samme højde som 
læsserampen. Der kunne jeg 
så skabe lidt liv ved at place­
re lidt gods og nogle menne­
sker bag de åbne porte. 

Ovenlysvinduerne stam -
mer fra nogle gennemsigtige 
plastikemballager, som jeg 
skar op diagonalt og lukkede 
med papstykker i hver ende. 
Sprosserne blev malet på 
med en special tusch, som 
binder på slige ting. 

Til sidst fandt jeg et fir­
malogo fra Internettet, som 
kunne understøtte nogle af 
navnene på trailerne, der 
opererer i området, nem­
lig det norske "Nor-Cargo': 
Nummeringen af portene 
må vente til senere, ligesom 
en 2 cm forøgelse af anlægs­
dybden på modulet for at 
trailerne kunne være der må 
komme senere. 

Omgivelser og baggrund 
Som sagt var det en udbyg­
ning til Kiruna Banegård, 
bygget som et lille modul 
med en baggrundsplade. 
Selvom baggrunden var 
himmelblå, skulle himlen 
lige friskes op. Den fik lidt 
mørkeblåt foroven og et mix 
af lysere nuancer ned mod 

Enkel og funktionel stil - med firmalogo på toppen. 

bunden. Den fjerne bag­
gund skulle signalere lidt 
tundra med lav og sparsom 
bevoksning og fik endda lidt 
sne. 

Klipperne blev malet i flere 
nuancer af skifer og koks­
gråt med lidt brunt her og 
der, derefter lidt grønne nu­
ancer og til slut nogle gran­
træer. Birketræer er jeg ikke 
så god til at male. 

Bygningerne er for mit 
vedkommende nogle gen­
gangere fra Modellgrafik. 
De blev nedskaleret og fik 
hakket et par underetager 
væk og blev beklædt med 
papirstrips for at dække de 
oprindelige farver. Den ene 
blev så til Green Cargos lap­
landske hovedkontor. Den 
lave gule bygning fik også 
fjernet nogle etager. Den fik 
lidt tagudhæng for at give 
lidt dybde. 

Den opmærksomme læser 
har måske allerede genkendt 
bygningen til venstre. Det 
er Dansk Total Entreprise 
i Glostrup. For at skjule lo­
goet søgte jeg igen på Inter­
nettet under logos, og vupti, 

Figurer og lidt gods skaber 
illusionen om liv og travlhed 
på terminalen. 

et af de første var et velegnet 
i rødt, der kunne dække det 
danske islæt. 

Containerne i baggrun­
den er fra Frihavnen. Det er 
mere eller mindre de samme 
containere, der er byttet lidt 
rundt på - og forstørret og 
formindsket. 

Nu kan transporterne be­
gynde. Det første spor bag 
terminalen er til de lukke­
de godsvogne, der kommer 
med stykgods. Det bageste 
spor fører så over til con -
tainer- og kombiterminal­
området. Et Hectorrail-lo­
komotiv er allerede ved at 
trække en stamme med Ma -
ersk-containere ud. ■ 

Så er der åbnet på terminalen, og Hectorrail er i færd med 
rangeringen. 

Der skal ikke meget til for at lave en moderne fragtterminal 
i N. 
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E 41 - Skrubtudsen eller 
Cha m pagneproppen 

På en regnfuld dag slæber E 41 et lokalgodstog af sted. 

Af Flemming Søeborg 

E 41 var det mindste af 
1950'ernes mange nykon­
struktioner af ellokomotiver i 
Tyskland. Det fik kælenavnet 
'Knallfrosch', hvilket betyder 
'skrubtudse'. Det skyldes dels 
den grønne farve, dels den ka­
rakteristiske, smældende lyd 
fra kredsløbet, når maskinen 
startes. Skrubtudser kan jo 
også være knaldende fyrvær­
keri. Et mere lystigt tilnavn var 
'Sektkork' (champagneprop). 
Knaldene skyldes, at strøm -
fordeleren udvikler et mag­
netfelt ved omskiftningen. 
Herved kan der fremkomme 
meget høje spændingsspidser, 
der frembringer store lysbuer 
og følgende smæld. Spændin­
gen falder endvidere samtidig 
hurtigt og forårsager rykvis 
kørsel. I alt blev leveret 451 

maskiner fra 1956 og frem. 
Maskinerne blev brugt til let -
tere kørsel, især i nærtrafik­
ken. De sidste blev udrangeret 
i 2006. 

Pikos model 
Piko vælter sig i succes i disse 
år med den ene fremragende 
nyhed efter den anden - f.eks. 
V 200, BR 245, BR 130 'Lud­
milla' og nu E 41. Der er fak­
tisk ikke ret meget at sige om 
det - det kører perfekt, vejer 
godt til, der er ingen som helst 
løsdele, der skal eftermonte­
res, og udseende og detalje­
ring er acceptabel til prisen. 
Den mørkegrønne, halvmatte 
farve (RAL 6020) er korrekt, 
taget er sølvfarvet, som det 
var oprindeligt, pantografer­
ne røde og meget spinkle, og 
den øvrige tagudrustning er 
veldetaljeret. Håndbøjler på 

En godt afbleget E 41 006 ved jernbanemuseet i Dieringhausen 

front og ved døre er fritstå­
ende, der er antydede var­
mefelter i frontruderne, men 
pufferplankerne mangler 
bremseledninger m.v" Bogie­
siderne virker umiddelbart 
også lidt grove, men man kan 
jo heller ikke få alt for (næ­
sten) ingen penge! 

Hjulskiverne er meget store 
(14,3 mm Ø), hvilket dog er 
korrekt, da de i virkeligheden 
er 1.250 mm Ø. Modellen er 
forberedt til PluX22-stik. I di­
gital drift kan front- og bag-

• Lidt grove bogiesider på E 
41 . 

◄ Meget små fjedre holder 
slæbestykket vandret. 

E41 074 

-----
- - - -

- -- -

• Skarpt og præcist påtryk. 

lanterner tændes og slukkes 
manuelt, lige som lyset i fø­
rerrummene kan tændes og 
slukkes - en fin detalje. Di­
mensionerne stemmer i øv­
rigt, bortset fra at Skrubtud­
sen virker en smule for 
'højbenet' (pufferhøjde midt 
ca. 14 mm - den skal være 12 
mm) Modellen udsendes også 
i AC-udgave (art. nr. 51511). 

■ 

Piko Expert art. nr. 51510 E 41 
074. Pris ca. kr. 900,-. 

2006. Foto Borsil 12 - Wikipedia. De to nye slægtninge BR 110 og E 41 side om side. 
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I Katten på skinner 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Man forstår godt tilnavnet 
'katten' til Vectron-loko­
motivet, for der er tydelige 
'knurhår' under frontruden 
- præcis som på en kat. Ve­
ctron-klassen er en helt ny 
lokomotivkonstruktion fra 
Siemens. Det findes i såvel 
elektrisk som i dieseldrevet 
udgave (tysk BR 191-193 hhv. 
BR 247) og bruges til såvel 
gods- som til passagertog. I 
el-udgaven kan det leveres 
til flere strømsystemer med 
ydelse fra 5.200-6.400 kW 
med hastighed op til 200 
km/t. Railpool-lokomotivet 
ejes af Lokomotiv-Leasing 
Unternehmen Miinchen. 

Modellen 
Der er slet ingen løsdele, 
der skal monteres - alt er på 
plads, men modellen ikke 
spartansk på nogen måde -
snarere tværtimod. Helheds­
indtrykket er godt, det er en 
Vectron, man har foran sig, 
og især fronterne med knur­
hårene virker meget tiltalen­
de. Nogle detaljer er faststøbt 
som f.eks. vinduesviskerne. 
Håndbøjlerne på fronten er 
separat monterede. Detaljer­
ne på taget er flotte med tyn­
de ledninger, isolatorer i flere 
farver og fine strømaftagere. 
Ristene på taget er separat 
monterede dele. 

Påtrykkene på sider og fron -
ter er suveræne og i flere far­
ver i overensstemmelse med 
forbilledet. Et kig ind i fører-

rummene afslører meget sto­
re rum med god plads til såvel 
fører, medpassager samt til et 
helt selskab af medrejsende. 
En skam, at Piko har sparet 
lokomotivføreren væk her -
et forvarsel om tider, der vil 
komme med det nye signal­
system ERMTS? På fronten 
er skrifttrækkene "Siemens" 
og "Vectron'' graveret lige 
over pufferne - en meget flot 
detalje. 

Modellen har træk på alle 
fire aksler, hvoraf to hjul er 
udstyret med hæfteringe. 
Vectron-maskinen har cen­
termotor med to svinghjul 
og kardanled. Det hele er 
dækket af printpladen med 
lysdioder og øvrig elektro­
nik med plads til højttaler. 
Der er Il -benet stikprop ( til 
PluX 22-dekoder). Topfarten 
i analog udgave er rigeligt høj 
- nærmest som en racerbils 
med et stort udløb. En tysk 
måletest viste en max. -hastig­
hed på 310 km/t - eller ca. 86 
cm/sek. Hastigheden kan na­
turligvis reguleres bedre i di­
gitaldrift. De tre hvide front­
lanterner veksler med to røde 
slutlys ved retningsskift. Kob­
lingerne sidder i NEM-skak­
ter. Modellen har nr. 91 80 
6193 801-8 D Rpool - så fik 
vi vist det hele med. Facit er: 
En moderne model med gode 
egenskaber og fine detaljer til 
en gunstig pris, dog med vildt 
overdrevet fart. ■ 

Piko art. nr. 59970 Siemens 
Vectron Railpool. Pris ca. kr. 
1.000,-. 

Siemens Vectron 193 922. Foto Wikipedia. 

'Katten' i nærbillede - bemærk firmanavnet over pufferne. 

◄ Railpool-maskinen i al sin 
magt og vælde. 

Vectron-modellen har fine 
tagdetaljer. 
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I Nattoget i spor N 
Tekst og fotos Rolf Brems 

Hvis man med Fleisch­
manns to nye sovevognssæt 
havde tænkt sig at fortsætte, 
hvor DSB slap, når kørslen 
med "H.C. Andersen"-nat­
toget (HCA) indstilles den 
1. november, risikerer man 
at blive en kende skuffet. De 
to sæt består hver af tre vog­
ne. Det ene sæt består af to 
sovevogne og en bistrovogn, 
det andet sæt indeholder en 
rejsegodsvogn istedet for en 
bistrovogn. 

Fleischmann skriver selv, 
at epoke V-vognene bruges 
i løb til bl.a. Danmark, og 
tænker fabrikanten på det 
daglige HCA-løb, som via 
Padborg kører til Køben­
havn og retur til Prag/Basel/ 
Amsterdam, skyder Fleisch­
mann lidt med spredehagl. Nattoget slanger sig igennem et forstadsområde. 

Uden at ville lægge hove­
det på blokken mener jeg 
ikke, at de nye vogne har 
kørt i HCA eller "hotelto­
get", som nattoget kaldes i 
daglig tale. Løbet er en del af 
"City Night Line" -konceptet 
(CNL) og bliver i Danmark 
trukket af en EA-maskine. 

Vognene i sættet 
Bistrovognen litra WRmbz 
er indrettet med både spi­
seborde og barområde. Det 
en gammel Interregiovogn, 
som også har befaret de 
danske skinner i "Nordpi-

len''. Bistrovognen forsvandt 
fra HCA-toget i maj 2014. 

Sovevognen med det høje 
rillede tag, litra WLABsm, 
er en 1. og 2. klasses vogn af 
typen T2S med henholdsvis 
17 og 34 senge og har ikke 
kørt i HCA - og i øvrigt hel­
ler ikke i denne bemaling i 
Danmark. Vognen har kørt 
i "Trans Euro Night" (TEN) 
og fandtes også i den dybblå 
bemaling hos DSB (i str. N 
udgivet afROCO for en snes 
år siden). 

Nattoget ankommer til Ringsted den 4. september 2010. Foto 

Sovevognen litra WLAB­
mh er en gammel svend fra 
1950'erne, bygget til Deuts­
che Speise- und Schlafwa -
gen Gesellschaft (DSG), og 
har heller ikke kørt i HCA. 
DSB har dog lejet nogle 
blåmalede vogne, som har 
kørt i "Ferieekspressen" i 
1990'erne. Vognen er både 
indrettet til single- og dob­
beltkupeer på 1 kl. og har 33 
senge på turistklassen. 

Alle vogne er modeller af 
26,5 m vogne og har, så vidt 

Flemming Søeborg. Det nye sæt med tre vogne. 
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jeg kan se, alle påskrifter på 
både chassis og undervogn. 
Selv på dørene er der kom­
met diverse beskiltninger, 
og i vanlig stil står påskrif­
terne knivskarpt og så småt, 
at jeg ikke kan læse dem! 
Vognene er yderst letløben­
de med deres metalhjul og 
kobler let. En mere korrekt 
vognafstand kan opnås med 
kortkoblinger. Der er interi­
ør i alle vogne, ligesom de er 
forberedt til interiørlys. 

Forskellen på de to sæt er 



WLABmh-vognen har kørt herhjemme, men i blå bemaling. 

som sagt rejsegodsvognen 
litra Dms, en vogn som i 
ICE-farver (hvid og rød) har 
kørt i "Skiløberen'', men alt­
så heller ikke i hoteltoget. 

I min optik havde det væ­
ret mere oplagt at lave det 
ene sæt med to liggevogne, 
da de fandtes i et større antal 
end sovevognene, også i ho­
teltoget, eller nogle toetages 
sovevogne, men det kan jo 
være, at Fleischmann med 
tiden sender sådan nogle 
sæt på gaden. 

Alt i alt, et flot og velkøren­
de sæt som efter min me­
ning sagtens kunne bruges 
på et dansk anlæg, og ligger 
man ikke under for noget 
litereringstyranni, vil vog­
nene da også kunne bruges 
i HCA eller "hoteltoget", for 
de ligner vognene der til for­
veksling. ■ 

Fleischmann art. nr. 781402 
og 781406 vejl. pris kr. 975, ­
pr. sæt. Afgang med nattoget om få minutter. København.H. 7. april 

2009. Foto Flemming Søeborg. 

Nye numre fra Skilteskoven 
Jørgen Røn har atter været 
en tur bag skærmen og har 
sendt nye sæt med HO-num-

merplader på markedet. De 
nye sæt udmærker sig ved 
at være trykt på selvklæ-
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hende, meget tyndt vinyl 
og ved at være udskåret på 
forhånd. Man skal derfor 
blot bukke bærepapiret lidt 
bagud, hvorefter hjørnet på 
en nummerplade løsner sig, 
og man kan så med en spids 
pincet anbringe nummer­
pladen der, hvor den skal 
sidde. 

Der er udsendt tre nye sæt: 
Det ene er med de navnkun­
dige gul/ sort/hvide pape­
gøj eplader (med to bogsta­
ver, 1958-67). Disse plader 
dækker stort set hele landet 
(København, Sjælland, Lol­
land, Fyn, Sønderjylland 
og Vendsyssel i epoke III) . 

◄ De tre nye sæt i H0. 

De to andre sæt indeholder 
hvide hhv. gule EU-plader 
( uden det blå felt), altså epo­
ke IV-VI. Man kan jo stadig 
få nummerplader uden det 
blå felt. Der er til 30 køretø­
jer på hvert sæt - og de gule 
plader indeholder såvel rek­
tangulære som kvadratiske 
plader. Der er nu slet ingen 
undskyldning for ikke at 
have nummerplader på sine 
køretøjer. Sættene forhand­
le direkte via hjemmesiden 
www.skilteskoven.dk. ■ 

Art. nr. DK200114 
Papegøjeplader 
Art. nr. 200113 
Gule EU-plader 
Art. nr. 2001148 
Hvide EU-plader 
Vejl. pris kr. 30,- pr. ark. 
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Nye varianter af 
Hios-v-vognene 

Tekst og fotos af 
Flemming Søeborg 

A.C.M.E. har sendt to nye 
tovognssæt af de pudsige 
Hios-v-vogne på markedet. 
Der er tale om nogle på­
tryks- og bemalingsvarian­
ter - hver især ret specielle. 

Det ene sæt indeholder 
to ret neutrale vogne - ser 
det ud til. Den ene er 'uden 
dikkedarer', med sort 'DSB' -
logo (42 86 230 7 024-3), 
mens den anden ser lige­
sådan ud - indtil man ven -
der den og ser, at den ene 
skydelåge er sølvfarvet. Det 
er en fin ide, som forhand­
lerinitiativet har fundet på, 
men desværre er det endnu 
ikke lykkedes at finde foto­
belæg for denne variant ( 42 
86 230 7 007-8). Den afvi­
gende farve skulle skyldes et 
driftsuheld, og vognen blev 
efter sigende aldrig malet 

om igen. 
Det andet sæt indeholder 

ligeledes en neutral vogn 
med sort 'DSB' ( 42 86 230 7 
010-2), mens den anden er 
en ægte ølvogn - nemlig den 
vogn, der var dekoreret med 
den tørstige Tuborg-mand 
(42 86 230 7 019-3). Der er 
to plakater på hver side, og 
det er en særdeles flot vogn 
- måske den flotteste epoke 
IV-godsvogn overhovedet. 

Tuborgvognen er et kunstværk i sig selv. 

056 .... .:; 

I TUBORG 
- BEER 

Tuborg-udgaven af Hios-v-ølvognen i Hedehusene 1982. Foto 

.Å. Sættet med den renoverede vogn. 

A.C.M.E. har leveret en mo­
del med udadleligt påtryk, 
og vognen liver op i de ellers 
ret anonyme epoke IV-god­
svogne. Alle fire vogne er 
litra Hios-v med revisions­
datoer 1978-79. ■ 

A. C.M.E. 45092 To Hi­
os-v-vogne, den ene med 
Tuborg-reklame. Vejl. pris kr. 
618,-. 
A. C.M.E. 90073 To Hi­
os-v-vogne, den ene med 
skadesbemaling. Vejl. pris kr. 
618,-. 

En stamme af nyfremstillede Hios-v-vogne, endnu umalede og 
uden litrering. Hedehusene 1982. Foto Holger B.D. Sørensen. 

Holger B.D. Sørensen, Hedehusene. Nærbillede af den reparationsmalede vognside. 
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Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Lige inden, at "Spor og ba­
ner" skulle trykkes, ankom 
Hobbykædens seneste ny­
heder, en stribe private god­
svogne fra Shell og D.D.S.F. 
De tre tankvogne kan købes 
samlet (med rabat), mens 
gærvognen sælges solo. 
Tankvognene er baseret på 
Brawas flotte og berømmede 
model, som tidligere er lavet 
med andre numre. De nye 
Shell-vogne har numrene ZE 
503 811 og 503 812. 

De afviger en smule fra 
hinanden mht. påtrykkene, 
idet den ene har den mar­
kante påskrift 'med ICA'.. ICA 
var et benzinadditiv, som 
Shell markedsførte gennem 
mange år. Om det egentlig 
havde nogen effekt, er må­
ske mere tvivlsomt, men re­
klamens magt er underfuld. 
Firmanavnet varierer også i 
typografien. Også påskrift­
stavlerne og vangerne har 
lidt forskellige og korrekte 
påskrifter. Vognene er meget 
flotte med skarpe påtryk. 

Flotte vogne, men -
De to andre vogne er dels 
en tankvogn, dels en luk­
ket godsvogn (gærvogn) fra 
D.D.S.F. Også disse har været 
på markedet før - tankvog­
nen (ZE 503 610) kom sid­
ste år. Den nye, ZE 503 611, 
er helt korrekt inden for de 
rammer, som en modelom -
sætning nu byder. Vognen 
kom efter en ombygning i 
1954 til D.D.S.F., men stam­
mede oprindeligt fra Tysk­
land (bygget 1940). I 1945 
blev den som mange andre 
tyske godsvogne beslaglagt 
af den danske stat. 

Gærvognen, ZB 99 703, er 
derimod en art kompromis. 
Den baserer sig på en klas­
sisk Marklin-model af en 
tysk godsvognstype og er en 
del for lang, lige som mange 
af detaljerne er forkerte til 
den danske vogn. Akselaf­
standen passer dog. Vognen 
er fra epoke II (revisionsda­
to 1929!). Det er udmærket, 
da der kun er meget få epoke 
II-modeller på markedet. På­
skrifterne er anbragt spredt 
ud over vognkassen, som det 
dengang var praksis. Vognen 

Shell-vognen med ICA liver i den grad op blandt vognene. 

har kridtpåskrift "Odense -
Aalborg''. 

Vognen har ovale, rød/ 
hvide emaljeskilte med mal­
teserkorset på sider og den 
ene gavl, men da skiltene 
blot er trykt på, er de heller 
ikke helt korrekte. De for­
gyldte bogstaver D.D.S.F. og 
den røde indramning hele 
vognkassen rundt blev først 
anbragt i 1946. Bremsehu­
set blev fjernet samme år, så 
vognen passer lige ind i den 
spæde epoke III. Tilsammen 
med tankvognen udgør de 
to vogne et helt lille 'firma­
tog', selvom de altså ikke har 
kørt sammen i det udseende. 
En stor ros til Ken Rosa fra 
Hobbykæden for disse nye 
modeller. ■ 

Hobbykæden 
Art. nr. 48869 SHELL ZE502 
611. Pris kr. 318,-. 
Art. nr. SHELL 48867 ZE 
502612. Pris kr. 318,-. 
Art. nr. 48868 D.D.S.F. tank­
vogn ZE503 611. Pris kr. 318,-. 
Art. nr. HK 48867-69 Sæt med 
de tre tankvogne kr. 825,-. 
Art. nr. 4890.132 D.D.S.F. gær­
vogn ZE 99703. Pris kr. 428,-. 

Påskrifter på SHELL-vognen 
- intet at komme efter. 

.Å. Det lille, nye godstog fra 
Hobbykæden. 

Gavlen på D.D.S.F.-vognen -
flot arbejde. 

Også gærvognen har flotte 
påtryk på gavlen. 

JJa11111arh. 1 

: : . Kev 4/s29 . . . 
...,._ r: .,, • . 

Fra Odense til Aalborg - der 
er noget i gære ... 
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Leveringsklar i oktober 2014 

-E■6■Sl3 3: . i i 

6000 BL 1321 (brun) 1959, Epoke 1 KUN 575,• 6001 BL 1322 (brun) 1959, Epoke I KUN 575,• 

---
1 Eil E;!! ~ i;;J ~ l!IHt:l EJ I 

ose =--
- - . .. '- _ 

6002 BL 1331 (brun) 1964, Epoke li KUN 575,• 6003 Bf 323 (rød) 1980, Epoke III KUN 575,• 

I E3 Ei 8#!! E;;J li [;;;] al ~ I , 
_ OSB : ~ . - • -

6004 Bf 329 (rød) 1980, Epoke III KUN 575,• 

DSB MO Forventes leveringsklar december 2014 

45201 

DSB MO 597 DC digital 

KUN 2.295,• 
45202 

DSB MO 597 AC digital 

KUN 2.295,• 

45211 

DSB MO 581 DC digital 

KUN 2.295,• 
45212 

DSB MO 581 AC digital 

KUN 2.295,• 

45221 

DSB MO 585 DC digital 

KUN 2.295,• 
45222 

DSB MO 585 AC digital 

KUN 2.295,• 
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