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ELDERBANEN 

ROCO NYHEDER 

TILLIG H0 
NYHED åben lavsidet godsvogn 
DSB Per17689 ep III 

Militær Leopard 1 DSB fladvogn 
litr. RIV DSB Simmps 3386473 3 106-9 

Militær bæltekøretøj m kran DSB fladvogn litr. RIV DSB 
Simmps 386473 3 105-1, begge med litreringsark til 
militærkøretøjet. Hjemsted Varde. 

-=-
DSB liggevogn 
DSB Bcm-o 5086 51-40415-6 

-tllåJ ■ lll ■ lllltll lt -:- - ---------- ~ .. 
supplering til liggevognsæt Måne /stjerne DSB Bcm 

TILBUD 
Roco skinnesæt 51251/51250 digital 
Geolineskinner med digitaldekoder 
Før 1.588,-

SLÅ TIL NU ................. .. .. ..... .. ... ..... PR. ÆSKE 1.248,-

www.Banetilbehør.dk 

Er det hele lidt for pænt? 

Humbrol patineringspulver 
Fås i forskellige farver 

38 kr/stk 

Vind og vejr sætter sit tydelige præg på jernbaner og omgivelser. 
Modeltog og tilbehør leveres dog oftest skinnende nyt. Med 
Humbrols patineringspulver kan man give sine tog, huse, veje, 
træer og meget andet et slidt, og dermed mere realistisk, 
udseende. Pulveret påføres simpelt med pensler i forskellige 
størrelser og forsegles efterfølgende med klar lak. 

CFL Cargo 66. 714 fra ESU er nu på ESU laver V220, som har kørt i 
lager - køb den i webshoppen. Danmark, i model i 2014. 

Forudbestil nu. 

Følg os på Facebook og få Banetilbehør 
nyheder og tilbud v/ Johnni Christensen 
Facebook.com/banetilbehoer Tlf. 26562613 
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FLEISCHMANN NYHEDER 
Syrekrukkevogn DSB Zs508060 
Sa I petersyre 

Længe ventet ©: 
4 akslet veksellad RIV DSB Sgns med "Danske Fragtmænd" 

Højsidet åben godsvogn m. grøn presenning 
2 varianter litr: DSB Pr 9494 og 9486 

TOG OG TEKNO 
MH varianter Mh 400 og Mh 390 både til DC 
og AC, lyd monteres fra Danske loksounds 

BØGER 
NYHED Motormateriel nr 8, På sporet af 2013, 
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Kampen om Himmerlandsbanen, Den sidste trafikelev ved 
De Bornholmske Jernbaner, På sporet af Danmark. 
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I Leder 

Foto Suzanne Henriksen. 

Jeg vil gerne takke alle 
abonnenter, løssalgskøbere, 
annoncører og forhandle­
re for den store tillid, I har 
vist over for bladet gennem 
det forløbne år. Hvordan gør 
man det bedst? Ved at give 
en gave til jer alle. Den er 
her - det er dette nummer 
af bladet, der er betyde­
ligt større end de hidtidi­
ge numre (men til samme 

pris!). Det er på hele 68 si­
der - eller 136, hvis det var 
i AS-format. Samtidig giver 
det mulighed for at bringe 
en del af de gode historier og 
beretninger, jeg hver eneste 
gang har måttet udskyde på 
grund af pladsmangel, selv­
om mange artikler stadig 
må 'ligge over' og vente. 

Jeg har i årets løb deltaget 
på en mængde messer og 

udstillinger, og det har væ­
ret en fornøjelse at mødes 
med alle jer, der møder op 
til disse arrangementer. Jeg 
er glad for jeres tilkendegi­
velser - hvad enten det er 
ros eller ris. Jeg lytter efter 
og prøver at efterkomme 
ønskerne i det omfang, det 
kan lade sig gøre. 

Den administrative side 
er lagt over til Nets, der 
fremover vil udsende ind­
betalingskortene, når abon -
nementerne udløber. Jeg 
håber, at det sker til alles 
fulde tilfredshed. Bemærk, 
at årsabonnementerne er ju­
steret en smule. I Danmark 
er prisen nu kr. 600,-. 

Omsider kan vi bringe 
afprøvningen af den nye 
F-maskine, som Vagn Hol­
stein med vanlig omhu har 
stået for. Det har været ven -
tetiden værd - det er en per­
fekt model, som man kun 
kan være tilfreds med. Der 
kommer dog også andre ny­
heder, bl.a. MH, MY og Mx 
i nye udførelser og mange 

nye vognvarianter fra Hel­
jan, Hobbykæden, Roco og 
Fleischmann, så markedet 
ligger langtfra brak. C-ma­
skinen er også på vej, men 
den er nok uopnåelig for de 
fleste. Samtidig skal vi huske 
at kigge lidt udenfor lan­
dets grænser, så der er også 
læsestof fra såvel Sverige, 
Frankrig som USA i dette 
nummer. 

Jeg takker for det år, der er 
gået, og ser med optimisme 
frem til det nye. Husk, at 
MY-lokomotivet fylder 60 
år den 23. februar - jubilæ­
et markeres senere i 2014 af 
Danmarks Jernbanemuse­
um og selvfølgelig også her. 
2014 er også 200-års jubilæ­
et for George Stephensons 
første lokomotiv 'Blucher' 
- nok værd at mindes. 

Med det ønsker jeg en glæ­
delig jul og godt nytår til jer 
alle. 

Flemming Søeborg 
Udgiver og redaktør 
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lB.I LU Ll.& 

MODELHUSE OG BYGGEMATERIALER 

Limprodukter og diorama-materialer ~ 
• Specielle lime til pap- og kartonhuse I :::t ■ 1 1it :i_:;:a)\ 
• Card Glue, Glue 'n' Glaze, Tacky Glue tjffiM I' 
• RC Modellers Craft Glue 
• Plastic Magic, Rocket Plastic Glue 

Besøg vores online shop: 
www.witzelhobby.dk 

Telefon: +45 4045 9230 
Telefontid: hverdage 9:00 - 15:00 
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Nye varianter af DSB Togførervogn & Værkstedsvogn 

HUSK - Vi har også 

SYMOBA Kortkoblinger 

DEKAS bygge dele 

Reservedele til bla. 

Heljan og HobbyTrade 

Nyhed - OHJ C.220 

Alt til små priser ... 

Besøg hjemmesiden og 

se vores udvalg ! 
Har du ønsker til jul ? Vi udsteder Gavekort ! 

I/S JPK-produdions I samarbejde med 

Få dig en Skinnebus nu, fra 995,- kr. 
( for udvalgte modeller) 

HHGB Sm 4 
DC analog 

AHB Sm 8 
DC analog 

OHJ Sm16 
DC analog 

HBS 
Sm 212 
DC analog 

Sælges kun via vores forhandlere salg@JPK-productions.dk 

Genoplev Danmarks storhedstid 
som sporvognsland 

Vi har kvalitetsmodeller i messing i skala HD og O -
dobbeltdækkere fra Frederiksberg, Lunding-vogne 
og scrapvogne fra København, HANSA fra Aarhus 

og ASEA fra Odense - vi har det meste! 
Desuden har vi autentiske sporvognsspor, SWEDTRACK. 

Send 1 00 Dkr. med post og få tilsendt vores katalog, 
hvor du finder oplysninger om hele sortimentet. 

SWEDTRAM 
AKTIEBOLAG 
Drakenbergsgatan 34 
S-412 69 Gbteborg • Sverige 
Tlf. +46 31 172660 
eller +46 31 211200 
www.swedtram.se • swedtram@swipnet.se 
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Et anlæg i verdensliLa1111 

Tekst og fotos Rolf Brems 

Nogle modelbanefolk bliver 
verdensberømte i Danmark 
på grund af deres hobby, an­
dre bliver det i hele verden! 
Jeg er taget på besøg hos 
Pelle Søeborg nord for Kø­
benhavn, og lad os straks slå 
fast, at Pelle trods efternav­
net ikke er i familie med den 
gamle redaktør. 

Indledningen er selvfølge­
lig sat lidt på spidsen, men 
Pelle Søeborg har i mange år 
som modelbygger været fast 
tilknyttet det amerikanske 
tidsskrift Model Railroader, 
MR, hvor han fornylig blev 

udnævnt til "Contributing 
Editor", altså en redaktør, 
som selv bidrager med ar­
tikler. Da vi befinder os lidt 
på den internationale scene, 
bruger jeg Pelles ord om sit 
anlæg, nemlig layout. 

Model Railroader er vel 
nok verdens største model­
jernbanemagasin med et 
månedligt oplag på 250.000. 
Pelles artikler tager oftest 
udgangspunkt i hans eget 
layout, ligesom han til sam -
me forlag har skrevet fem 
bøger, alle på engelsk og 
målrettet amerikanske mo­
deljernbanekørere. Det har 
han gjort at så godt, at i eet 

Lange tog, enorme vidder, øde landskab - det er inspirationen 

.._ Den stolte modelbygger, Pelle Søeborg ved sit layout. 

tilfælde ændrede virkelighe­
den sig efter hans model... 

Pelle byder indenfor, ikke i 
boligen, men i en nyere til­
bygning, som stod færdig i 
2003, og som kun er indret­
tet med en modeljernbane 
for øje. 

- Min interesse for mo­
deltog begyndte i 1992 med 
et tilfældigt besøg hos Ny­
boder Boghandel, fortæller 
Pelle. Der stod jeg og bladre­
de i nogle Model Railroader 
og så, hvor flot og detaljeret 
man kunne bygge, noget 

langt fra min Marklinbane, 
som jeg lagde ud på gulvet 
som barn. Interessen var 
vakt, og hvor de fleste an­
dre så nok havde valgt nog­
le tog, som man kunne se i 
dagligdagen, var det altså 
det amerikanske, der tændte 
hos Pelle. 

På studietur 
- Når man ikke kan finde 
sit forbillede i baghaven, 
må man tage hen hvor det 
findes. Derfor tog jeg på en 
studietur til USA, og da jeg 

for Pelles anlæg. Materiellet er patineret og delvist forsynet med grafitti. 
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Moderne, amerikansk trækkraft fra Union Pacific. 

havde en ide om, at det skul­
le være noget med ørken, 
tog jeg til Californien. 

- Den første gang, jeg spi­
ste morgenmad ude i felten, 
var i Mojave på restaurant 
Dennys. Netop der kunne 
jeg bag vinduerne se Santa 
Fe-togene rulle forbi og be­
tjene den beskedne industri 
i byen, en industri, der stør­
relsesmæssigt kunne gengi­
ves i model. 

- Det første var mit Te­
hachapi-anlæg, som jeg 
byggede, mens vi boede i 
Hellerup, og hvor jeg havde 
en kælder. Her lærte jeg de 
forskellige teknikker såsom 
at lave en underbygning, det 
elektriske arbejde, dekorati­
onen, samt at male og pati­
nere det rullende materiel, 
fortæller Pelle. 

- Det næste anlæg blev 
bygget her i mit togrum, 

Solid og gedigen underbygning- og fint og ryddeligt. 

stadig med samme områ­
de som forbilledet, eller i 
hvert fald for to tredjedele 
af det, for den sidste tredje­
del dannede forbilledet for 
en blanding af to områder, 
beliggende 160 km nord for 
Mojave, Feather River Cany­
on og Donner Pass. Derfor 
blev Pelles andet layout til 
Daneville og Donner River 
og samtidig et anlæg, der 
vandt anerkendelse i den 

amerikanske modelj ernba -
neverden. 

- Netop ørkenlandskab 
mener jeg er en større ud­
fordring at lave, så det lig­
ner, der er jo ikke så meget 
til at dække over fejlene. 
Ved skovpartier kan man 
bedre skjule fejl og mangler 
bag buske og træer, fortæller 
Pelle. Men allerede inden jeg 
var helt færdig, vidste jeg, at 
der var ting ved landskabet, 

Lidt by, noget jernbane og et øde landskab var inspirationen for Pelle Søeborg. 
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som jeg kunne forbedre, 
ting, som burde have været 
med og andre ting, som ikke 
burde. Blandt andet havde 
jeg lagt en vejkrydsning i 
forbindelse med et vigespor, 
og da der stort set hele tiden 
holdt tog i et af sporene, stod 
signalet konstant og bimle-

de. En anden kilde til irrita­
tion var støjen fra de rum­
lende tog. Trods det at jeg 
kører med lydmodul, kunne 
jeg høre hjulstøjen, som for­
plantede sig ned i underbyg­
ningen. Hobbyen udvikler 
en, så efter fire år blev Pelle 
træt af at se ( og høre) på sine 

Jernbanen går lige forbi den lille by Daneville. 

Cementfabrikken dominerer en side af anlægget. 

Sporene på cementfabrikken forsvinder næsten i undergrun­
den. 
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fejl. Han tog en stor beslut­
ning - han ville lave et nyt 
og mere perfekt layout. 

Nyt anlæg- og alligevel 
detsamme 
Det er nok almindelig kendt, 
at når man har bygget et an­
læg, og det ikke lever op til 
ens forventninger, så bygger 
man et nyt og som regel med 
et andet tema. Pelle valgte at 
rive det hele ned, underbyg­
ningen, rammen, det hele 
røg undtagen en skjult ba­
negård, som dog blev om­
bygget en smule. Så byggede 
han det hele op igen - sam -
me by, samme hovedgade, 
næsten samme tema, dog 
blev skoven fældet til for­
del for mere ørken samt lidt 
mere industri i form af en 
cementfabrik og et olielager, 
hvilket måske også er lidt 
mere interessant operatio­
nelt set. 

- Fordelen ved at bygge 
det samme layout er, at man 
kender udfordringerne, 
man har prøvet dem før og 
ved, hvordan de skal løses. 
Samtidig kan man så bruge 
mange af bygningerne, som 
er bygget fra bunden. Hav­
de jeg valgt at bygge et nyt 
tema, var jeg sikkert røget 
ud i nye fejltagelser, så an -
den gang kan være lykkens 
gang, siger Pelle. 

Pelle gik metodisk i gang til 
forskel for sit første layout, 
hvor han knap vidste, hvor 
han skulle begynde eller 
ende. Alle de forskellige fa­
ser blev afsluttet en ad gan­
gen på hele anlægget, lige fra 
underbygning og frontpane­
ler til den sidste ørkensten. 
Det holdt hårdt nogle gange, 
når man f.eks. ikke er vild 
med el-arbejde, men det er 
absolut en fordel, når man 
f.eks. har spartlet alle veje 

En typisk jerrnbaneoverskæring i USA. 

Et par villaer i hjørnet - bemærk den fine overgang til bag­
grunden. 



Vejsving med typiske skilte og 'uendeligt' landskab. 

som kræver en del slibning 
og dermed støver. 

For at undgå de omtalte 
støjgener fra togene lagde 
Pelle et 4 mm lag asfaltma -
teriale som underlag. Det 
bruges til støjdæmpning i 
varebiler. Oven på dette lag­
de han gummikork, hvorpå 
sporene blev lagt. 

Sporene er Micro Engine­
ering kode 83 på hovedba­
nen, på vigespor og industri­
spor blev der henholdsvis 
brugt kode 70 og 55. 

Til underlaget på terrænet 
er der brugt styrodur, som 
Pelle får hjem fra Sverige 
og Holland. Det bliver skå­
ret ud med en skumskærer, 
som skærer ved hjælp af en 
varmetråd. 

I bilernes land skal der 
være godt med veje. I Mo­
jave, beliggende i Californi­
en, er det mange år siden, at 
passagertogene gjorde holdt, 
så folk skal kunne komme 
ordentligt frem. Også her 
ligger Pelles ambitioner i 
top. For de fleste andre mo­
delbyggere vil det være en 
opgave, som ikke er så højt 
prioriteret, men for Pelle er 
det vigtigt at vejene ser li­
geså naturtro ud som f.eks. 
sporene - at kurver, stignin­
ger, bemaling og skiltning er 
rigtig. 

også, at layoutet aldrig bliver 
færdigt. 

Med det digitale kamera 
og en PC er vejen så at sige 
åben for at lave korrekte re­
klame- og vejskilte, det er 
en uundværlig del af Pel­
les arbejdsredskaber, hvil­
ket også tydeligt fremgår af 
hans layout. Mojave og dens 
særpræg er gennemfotogra -
feret, herunder altså også 
skiltningen. 

Det nye anlæg 
Byen Mojave, som på Pel­
les anlæg hedder Danevil-

-

Særdeles flot anlagt vej og landskab. 

le, gennemskæres af Union 
Pacific på en enkeltsporet 
strækning. Anlægget er op­
bygget på traditionel ame­
rikansk facon - lange lige 
strækninger, men er i prin -
cippet en rundbane med en 
skjult banegård. Layoutet 
har en begrænset dybde, 
som der dog kompenseres 
for med en fotostatisk bag­
grund, herom senere. 

Til dekorering af ørken -
landskabet indsamlede Pelle 
materialet i Mojave-ørke­
nen. Det blev siet til forskel­
lige kornstørrelser. Det var 

dog et problemet, at farven 
fremstod for mørk under 
indendørs belysning, så han 
måtte supplere med et lysere 
købeprodukt. Det er fæstnet 
til underlaget, som vi kender 
det med fortyndet træ- eller 
papirlim. Klippestykkerne 
blev støbt af letvægtsgips i 
gummiforme. Derefter blev 
de malet i forskellige brune 
nuancer. 

Skinnerne blev malet med 
en airbrush. Alt efter, om det 
var beton eller træsveller, fik 
de to lag farve i brun og grå 
for at fjerne plastikglansen, 

Pelles epoke er "i dag", dvs. 
at hans layout altid er under 
forandring, lige fra butiks­
og reklameskilte til det rul­
lende materiel. Det betyder Selv en 'anonymt' udseende vejoverføringfremstår som en superdetaljeret konstruktion. 
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Her får man en fornemmelse af, hvor lidt plads der er mellem 
baggrund og forkant på anlægget. 

Baggrundene giver god dybde på anlægget. 

hvorefter de blev patineret 
med et fint pulver. Nu er 
klimaet meget tørt i Mojave, 
så man ser ikke de samme 
mængder af rust på skinner 
og ballast, som vi kender det 
under vores mere tempe­
rerede himmelstrøg. Skin -
neme er i øvrigt lagt med 
overhøjde i kurverne, hertil 
er brugt små stykker af pla­
sticstrips limet på undersi­
den af svellerne. 

Det mest imponerende 
ved Pelles layout er vel nok 
baggrunden, som med sine 
kun 30 - 90 cm fra forkan­
ten giver en utrolig naturtro 
dybde og rent visuelt sim­
pelthen snyder øjet. - På de 
forrige layouts malede jeg 
baggrunden med en him -
mel, som fik nuancer fra 

næsten hvid i bunden til 
mørkeblå i toppen. For at få 
den rigtige effekt brugte jeg 
oliemaling, som kan blandes 
i dage- eller ugevis, og der­
med giver en usynlig over­
gang i nuancerne, fortæller 
Pelle, vandbaserede farver 
tørrer for hurtigt. 

For at få en mere realistisk 
baggrund tog Pelle endnu 
engang over Atlanten. Tu -
ren gik selvfølgelig til Cali­
fornien, hvor han tog et utal 
af billeder af bjergene og 
ørkenlandskabet. Alle bil­
lederne blev taget om efter­
middagen for at skabe en vis 
kontinuitet. Vel hjemme ud­
valgte han 20 billeder, som 
blev behandlet i Photoshop. 
Nu skal det siges, at Pelle har 
sin egen grafiske designvirk-
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En af de meget flot patinerede og rustne godsvogne. Bagved 
skimtes palmen ved hotellet. 

somhed, hvilket betyder, at 
han har remedierne og den 
know how, der skal til. 

Baggrunden til den ene 
del er 15 m lang og til den 
anden side ved cementfa­
brikken ca. 8 m, højden ca. 
80 cm. Det var det samme 
stykke af himlen, der blev 
brugt på hele anlægget, som 
blev lavet i undermenuen 
scale tool. - Problemet var 
egentlig den enorme kapaci­
tet, som computeren skulle 
have. Jeg blev nødt til at gå 
ned i 150 dpi (dots per inch/ 
punkter pr. tomme) i ste­
det for 300. Billederne blev 
stykket sammen i fem lag. 
Først himlen, derefter den 
fjerne bjergbaggrund, så 
bjergene tættere på, dernæst 
ørkenlandskabet og til sidst 

det, der skulle være nær­
mest. Nogle af bjergene blev 
brugt to gange. Baggrunden 
blev sat op på styren-plader 
af tre meters længde, og for 
at farverne ikke skulle bleg­
ne, blev det belagt med en 
klar, UV-bestandig film. 

- Med en fotobaggrund 
ligger udfordringen ikke ale­
ne i at kunne arbejde i Pho­
toshop, men også at ramme 
farverne, så det ser rigtigt 
ud. Desværre tager det sig 
ikke ud på printet, som det 
ser ud på skærmen. Derfor 
skulle der nogle prøvetryk 
og justeringer til, før jeg var 
tilfreds. - Det er lidt anderle­
des med malede baggrunde, 
der kan man sammensæt­
te farverne ud fra layoutets 
farver og se resultatet med 
det samme forklarer Pelle. 
Ikke desto mindre er Pelle 
ikke i tvivl om, at han vil 
bruge en fotobaggrund på 
sit næste layout. 

- Alle bygninger og indu -
strier er lavet med forbille ­
de i eksisterende bygninger. 
Nogle er købemodeller, og 
andre er bygget fra bunden 
af. Asfaltlageret er en skøn 
blanding af begge dele, rør­
føringen er lidt tillempet, 
men cementfabrikken har 
jeg bygget fra scratch og er 
her på det nye anlæg for­
bedret. Jeg begynder med at 
tage en masse billeder, må­
ler f.eks. en dør, og bruger så 
målet som referencepunkt 
til byggeriet. 

I virkeligheden er ce-



Ikke noget under, at fotograferne begejstret fotograferer toget. Der er måske ikke mange detaljer, men alting er nøje efter­
gjort. 

Blot et hegn, men meget flot lavet. Parat til næste opgave. 

mentfabrikken beliggende 
i Teschapi. Vognene sendes 
derfra via Mojave ud til de 
respektive aftagere. 

Til Best Western hotellet 
"Desert Winds" knytter sig 
en spøjs historie. Pelle byg­
gede det selvfølgelig selv 
men syntes, at der manglede 
noget pynt ved indgangspar­
tiet, hvorfor han placerede 
en palme. Ejeren af hotellet 
var så kommet i besiddelse 
af en artikel i Model Rail­
roader, hvor hans hotel blev 
omtalt og vist - med palmen 
- hvilket faldt i så god jord 
hos ejeren, at han placerede 
en palme i 1: 1 samme sted. 
Fantasien overgår virkelig­
heden! 

Kendetegnende for Pelles 
layout er umiddelbart for 
de fleste, at det er fyldt med 
detaljer, men det benægter 
Pelle. Han mener selv, at 

det i virkeligheden er en -
kelt. Det har han nok ret i. 
Sagen er nok snarere den, at 
det er gennemført og gen -
nemtænkt på alle niveauer 
og ikke mindst, at der er en 
helhed. - En vigtig pointe på 
en modeljernbane er, at den 
jo er et ekstrakt af en sam­
menpresset virkelighed. Tag 
en vilkårlig strækning i vir­
keligheden, den er jo fuld af 
detaljer, men den strækning 
kan man jo ikke bare skalere 
ned, derfor må man udelade 
en masse ting, tilføjer Pelle. 
Det, der så er tilbage, skal 
ligne. Hvor man end kig­
ger hen, finder man ingen 
halvfærdige ting, der bliver 
ikke gået på kompromis. Alt 
bliver modificeret, lige fra 
telegrafpæle og køretøjer til 
patinering aflokomotiver og 
vogne. Netop telegrafpæle, 
som egentlig er meget enk-

le, har en fantastisk virkning 
ned gennem landskabet. 

Intet rullende materiel får 
lov at køre på Daneville uden 
en vis grad af patinering. 
Lige som i virkeligheden er 
der stor forskel på slitagen 
og selskabernes vedligehol­
delsesbudget, hvilket afspej-

Detaljer på EMD 8525. 

les på modellerne. 
Et af lokomotiverne er 

en messingmodel af EMD 
8525, som Pelle selv har byg­
get og malet, påsat transfers 
og givet det en yderst au ten -
tisk patinering. 

Som noget af det sidste har 
Pelle monteret luftslanger 

Spor og baner 12/2013 li 



To vogne før sammenkobling - læg mærke til de to slanger -

på sine vogne, små stykker 
tråd med en magnet for en -
den, som så klikker sammen 
med modpolen på den an­
den vogn, en flot lille detalje. 

Pelle erkender, at det ikke 
er kørslen, der tager hans 
tid, det bliver egentlig kun 
luftet, når han har besøg af 
modelbaneentusiaster, ofte 
helt fra USA, som har læst 
om projektet. 

Daneville er vel som noget 
sjældent i modeljernbane­
verdenen "færdigt", så hvad 
er mere naturligt end at 
spørge: - Hvad så, Pelle? 

- Jo, siger han, sagen er, 
at modelbanebyggeri i den 
grad har påvirket mit ar­
bejdsliv, så mine layouts og 
artikler til forlaget Kalm -
bach efterhånden udgør en 
tredjedel af min indtægt. 

Hidden staging yard 
below Danevil le 

I 
\ 
\ 8 
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- som her er koblet sammen. 

Derfor er planen, at Dane­
ville bliver brudt ned inden 
efteråret 2014. Desværre kan 
det ikke adskilles og komme 
igennem døren, men byg­
ninger og industrier bliver 
solgt fra. De foreløbige pla­
ner er helt sikkert ikke Da­
neville III, men måske noget 
fra Midtvesten med prærier 
og majsmarker. - Jeg er alle­
rede begyndt at sondere ter-

-~~?~·,;;!!i/\t:·i.~~­
~:.. "it.~:;~ ~.~.~~-l~!~}; 

Name: Union Pacifl c Danevi lle Subdivision 
Scale: HO 
Size: I I x22 feet/ 3.30x6.70 meters 
Prototype: UP and BNSF 

rænet, siger Pelle. 
Da der har været stor ef­

terspørgsel på at købe mit 
Daneville, bliver det næste 
layout lavet i moduler, det er 
jo penge ud ad vinduet ikke 
at sælge det, når nu efter­
spørgslen er der. 

Tiden er gået, jeg er mættet 
af gode indtryk, og vil glæde 
mig til at se og høre om det 
næste projekt. ■ 

Locale: Freelanced inspired by the Mojave Desert in Southern Californ ia 
Era: Present 
Layout Style: Walk- in 
Mainline run: 59 feet/ 18 meters (excluding staging) 
Minimum radius: 33 inches / 83 cm an mainl ine, 31 inches / 78 cm on siding 
Track: Mainline code 83, sidings code 70, spurs code 55 
Tunouts: Mainl ine no. 8, sidings and yards no. 6 
Maximum Grade: 2.3 percent 
Height: 50-58 inches / 125-147 cm 
Scenery: Foam insulation board 
Backdrop: Photographic 
Control: Lenz DCC 
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marklin 29040-L2 Damplokomotiv BR 50 
med kabinet kultender 
• Deutschen Bundesbahn (DB) 
• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator med mange lyde 
• 5-polet motor 
• Telexkobling på kabinet kultender 
• Belysning skiftende med kørselsretningen 
• Seuthe 10 røgindsats installeret, røgolie medfølger 
• Længde over puffer 26,3 cm - Epoke III 

Normalpris3.335,- NU KUN 1 .999,-
e em, Ef-E,;S_aaa1r~3;1 ■ 1Jee ern .e a~g a I1_111~3=1 1 f ee~lf.Ge s.saa_.n ~;1;> ■ 
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marklin 29720-TS Diesellokomotivsæt BR 221 
med 3 passagervogne 
• Mfx-dekoder 
• Lydgenerator med mange lyde 
• 5-polet motor 
• Træk på 2 aksler 
• Belysning hvid/rød skiftende med kørselsretningen 
• "Sølvmønte" Passagervogn type Bn 2. klasse 
• "Sølvmønte" Passagervogn type ABn 1. & 2. klasse 
• "Sølvmønte" Styre & Passagervogn type BDnf 2. klasse 
• Belysning på styrevognen hvid/rød skifter med kørselsretningen 
• Længde over puffer 107,4 cm - Epoke IV 
• Leveres fra startsæt, lokomotiv leveres i plastic indlæg 

Norma/pris 3.821,- NU KUN 2.499,-

marklin 60653/36W Mobile Station li 
•Danskmenu 
• Belyst skærm 
• 16 funktionstaster 
• Op til 10 faste lokomotiver, 

uendeligt via lokomotivkort 

..... 1 
• Op til 320 magnetartikler - sporskifter, signaler, afkobl.skinner 
• Både 3 skinne MM og 2 skinne DCC 
• 36 Watt transformator medfølger 
• Tilslutningsenhed MM/DCC medfølger 
• Opdateringsmulig via Central Station 
• Leveres fra startsæt 

Norma/pris 1.850,- NU KUN 499,-

[A C.M.E.] 45049 lnterfrigo kølevognssæt 

• lnterfrigo kølevognssæt 
med 3 vogne 

• Fantastiske detaljer 
• NEM brønd til udskiftning 

af ønsket kobling 
• Varenummer 45046, 45047, 45048 samt 

45070 til samme pris 
•Samletlængde over puffer 48,3 cm - Epoke IV 

Norma/pris 999,- NU KUN 7 49, 

marklin 29450-S C Skinnesæt 
med 2 sporskifter og 26 skinnestykker 
• 7 ligespor 24172-17,1 cm 
• 5 ligespor 24188 - 18,8 cm 
• 12 kurvespor 24130 - R1 

360 mm/30 grader 
• 1 venstre sporskifte 24611 

18,8 cm/R2 
• 1 højre sporskifte 24612 18,8 cm/R2 
• 2 kurvespor R2 437,5 mm/24,3 grader 
• Leveres uden emballage fra startsæt 

NU KUN 399,• Norma/pris 793,-



ITur til Hjørring Privatbaner 

Tekst og fotos 
Hans Gerner Christiansen 

Da jeg i sin tid besøgte Ska­
gensbanen, kom jeg selvføl­
gelig gennem Hjørring, hvor 
jeg så lidt af HP's (Hjørring 
Privatbaner) materiel. Det så 
spændende ud, og jeg lovede 
mig selv, at jeg snarest ville 
besøge de to Hjørringbaner, 
Hjørring-løkken -Åbybro 
(HLA) og Hjørring-Hirts­
hals Banen (HB). Det var de 
sidste rester af et større net, 

der den 1. april 1939 blev 
slået sammen til HP. 

Mine ønsker gik i opfyldel­
se den 22. juni 1962, hvor 
nattoget (tog 95) befordrede 
mig nordpå med ankomst til 
Ålborg kl. 9.42. Nattoget var 
det eneste tog, der om som­
meren til tider var opvar­
met, men ikke altid. Hvis der 
ikke var varme på i Odense, 
var det spændende, om der 
kom det i Fredericia eller 
senere i Aarhus. Det kunne 
være meget koldt om natten, 

Åbybro station med en skinnebus fra Nr. Sundby og blandet­
toget, som jeg skulle køre med i to timer. Forrest HP 11 og 
derefter to stykgodsvogne fra HP, en pakvogn E 85 og til sidst 
en Q-vogn fra AHJ. Der var ingen fremmede godsvogne med. 
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.6. Svovlsyrefabrikkens damplokomotiv nr. 2 kravler op ad 
bakken assisteret af et lille motorlokomotiv. 

og man var jo ikke iført det 
varmeste tøj midt om som­
meren. Det var skønt, når 
varmeapparaterne begyndte 
at knage og forkyndte, at nu 
kom varmen. 

Vel ankommet til Ålborg 
ville jeg finde ud af, om der 
var skib i Nr. Sundby havn 
med last til svovlsyrefabrik­
ken. Første gang, jeg var i 

Ålborg i sin tid, tog jeg fejl 
og gik ud til den del af svovl­
syrefabrikken, der befandt 
sig i Ålborg, så det var en 
fuser. Denne gang tog jeg en 
taxa men opdagede, at der 
intet skib var, og der derfor 
ikke blev kørt med de små 
smalsporede damplokomo­
tiver, så det var en skuffelse. 
Jeg gik lidt rundt på fabrik-

Et farvebillede af HP 11, hvor man tydeligt kan se, at lokomo­
tivet er længere end de senere "firkantede" diesellokomotiver. 
Farven er også speciel. 



kens område, og pludselig 
så jeg en vældig røgsky og 
hørte desuden nogle små 
rappe dampslag. Jeg havde 
vist alligevel været heldig og 
gik efter lyd og røg. Det viste 
sig at være svovlsyrefabrik­
kens damplokomotiv nr. 2, 
der kravlede op på en stor 
bakke med en række tipvog­
ne, som blev tømt ud øverst 
på stigningen. Lokomoti­
vet spillede hele tiden, så 
et mindre motorlokomotiv 
hjalp til, og ved fælles hjælp 
lykkedes det at overvinde 
den skrappe stigning. Hele 
bjerget bestod af noget pul­
ver, der formentlig var affald 
fra fremstillingen af svovlsy­
re. Trods alt fik jeg da nogle 
gode billeder, selvom man 
ikke kørte på havnen. På vej 
til Nr Sundbys DSB-station 
kom jeg forbi en lille remise 
med indlagt skydebro, hvor 
det andet damplokomotiv 
stod, men det var ikke fyret 
op. 

Min plan var nu at tage til 
Hjørring via privatbanerne, 
så da jeg kom til stationen, 
gik jeg hen til billetlugen 
og bad om en enkeltbillet 
til Hjørring over Åbybro. 
DSB-manden kiggede lidt 
på mig og sagde så, "sådan 
en har jeg aldrig lavet før, 
men jeg kan godt, så hvis De 
lige har lidt tålmodighed, 
så laver jeg den". Han skrev 
så en papirbillet med rabat, 
da jeg jo havde DSB-kort 

til samtlige stationer, men 
desværre beholdt togføreren 
den i HLA-toget, men den 
har nok skullet bruges ved 
afregningen. 

Kl.11.00 rullede en solo­
kørende skinnebus fra Ål­
borg Privatbaner ind på Nr. 
Sundby station, og samtidig 
begyndte det at regne, og det 
blev det ved med, til jeg kom 
til Åbybro, hvor det holdt op. 
Jeg var temmelig spændt på, 
hvad det var for et tog, jeg 
skulle med til Hjørring, for 
det var to timer om at køre 
de 55 kilometer. Je~ blev 
ikke skuffet, for på Abybro 
station holdt et blandettog, 
som blev trukket af et garn -

Inden mit tog kom af sted, skulle der komme tog fra Fjerritslev, 
og det bestod af FFJ M 1210 samt en af de lange postvogne 
med to kupeer i midten. 

.._ Personvognen i blandettoget var C 6. HP brugte store hvid­
malede metalbogstaver og tal. Til højre ses det meste af sidste 
vogn, AHJ QF 4348. 

Der blev læsset stykgods af og på ved de fleste stationer. 

Kort f ør Løkken krydsede vi med dette specielle tog, en skin­
nebus med en ejendommelig bivogn på slæb. Heldigvis kom 
toget tilbage til Hjørring senere, så jeg kunne kigge nærmere 
på bivognen. 

Spor og baner 12/2013 IS 



I Løkken holdt M 21, der 
skulle køre til Hjørring senere 
på dagen. Den var bygget af 
Scandia til Vodskov-Øster­
vrå Jernbane (VØ) i 1928, og 
dengang hed den også M 21. 

Kielervogn i fuld længde. M 20 havde samme længde som tilsvarende vogne på Fyn og i Ran­
ders. Den var i meget fin stand, og endegavlen så helt ny ud. Måske den var repareret efter en 
kollision. I den modsatte ende var en skydedør ind til et mindre pakrum, hvor jeg senere opda­
gede, at man transporterede aviser. Motorvognen var bygget af Scandia i 1925 til Kjellerupba­
nen (SKRJ), hvor den hed M 1, og i 1930 kom den til Løkkenbanen (HLA), hvor den hed M 3 
for så i 1945 at ende med at hedde HP M 20. 

Bogievognen HP CL 30 fra 1948. Bemærk forstærkningerne på siden, som flere af Seandias 
stålvogne til privatbanerne havde på det tidspunkt. Det er usædvanligt, at toilettet er midt i 
vognen. 
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melt diesellokomotiv med 
nummeret 11. Det var byg­
get hos Frichs i 1932 og leve­
ret til Hjørring-Hørbybanen 
(HH), hvor det havde nr. 14, 
men i 1939 indgik det sam­
men med to tilsvarende i 
Hjørring Privatbaners sam­
lede materielpark, hvor det 
fik nr. 11. De tre lokomoti­
ver var de første "firkantede" 
med hjulstillingen l-C-1, 
men de havde kun banemo­
torer på de to af drivhjulene. 
De var længere end de sene­
re af samme type, da der var 
et stort rejsegodsrum og et 
postrum i lokomotivet. De 
skulle være leveret med vin­
rød bemaling, men den var 
nu ændret til en nærmere 
postkasserød. Toget bestod 
af to Q-vogne fra HP, og de 
var beregnet til stykgods. 
Derefter fulgte en pakvogn 
HP E 85 med veranda og 
den enlige personvogn C 
6, som jeg skulle sidde i. 
Til sidst kom endnu en Q­
vogn, men denne gang fra 
en af Ålborg-banerne, AHJ. 

Min skinnebus fra Ålborg 
skulle krydse med et tog fra 
Fjerritslev, og det viste sig 
at være et motortog med 
FFJ M 1210 som trækkraft. 
Den havde en af de lange 
postvogne på slæb, og både 
motorvogn og de to kupeer 
i postvognen var fyldt med 
skolebørn på udflugt. De 
havde nu været uheldige 
med vejret, for det var stadig 
gråt og fugtigt, men ikke li­
gefrem regnvejr. 

Mit tog nordpå hed P 
107 og afgik fra Åbybro kl. 
11 .35. Det viste sig, at den 
toakslede personvogn var 
udstyret med højryggede 
sofaer og ganske behagelig 
at køre i. Toget holdt ved 
alle stationer, hvor der blev 
læsset gods ud og ind i de 
to Q-vogne fra HP. Der var 
god tid til at tage billeder, 
men de blev bagfra, da jeg 
ikke turde gå for langt væk 
fra personvognen. Desuden 
fik jeg ikke noteret ned hvil­
ke stationer, vi holdt ved, og 
hvor jeg tog billeder, og det 
var en kedelig forglemmelse. 
At det var begyndt at regne, 



kan ikke bruges som und­
skyldning. 

Kort før Løkken skulle vi 
krydse med et modkørende 
tog, så godstoget kørte ind 
på sidesporet. Det viste sig 
at være en af banens orange 
skinnebusser med en ejen­
dommelig bivogn på slæb. 
Den kom jeg heldigvis til at 
se mere til i Hjørring. 

I Løkken var der syv mi­
nutters ophold, og heldig­
vis var regnen holdt op. Det 
første, jeg så, var en Kieler­
vogn M 21, der holdt i spor 
2, og som skulle køre som il­
tog til Hjørring senere. Den 
var meget kortere end de 
hjemlige Kielervogne på de 
fynske privatbaner, og HP 
havde en til i samme læng­
de, der hed M 23. Jeg opda­
gede i Løkken, at den sidste 
Q-vogn, som var fra Ålborg 
Privatbaner, var blevet kob­
let af, uden at jeg havde op­
daget det. For øvrigt var det 
ikke banens mest benyttede 
tog, over flere dele af banen 
var jeg den eneste rejsende. 

Lidt forsinket ankom jeg 
til Hjørring, hvor der var en 
hel del aktivitet. Overfor det 
tog, jeg var kommet med, 
holdt der en motorvogn M 
20, og den var af samme 
model, som den jeg så i Løk­
ken, blot var den længere og 
mindede mere om de fynske 

Kielervogne. Den rangerede 
væk fra perronsporet og ind 
på et sidespor, og kort efter 
bakkede et stort godstog ind 
i spor 1. Det blev trukket af 
HP's MaK-lokomotiv, nr. 13, 
der så ud til at have magt 
over det tunge tog. 

Det gamle "firkantede" 
diesellokomotiv, nr. 11, blev 
spændt for et andet tog, som 
det skulle trække tilbage til 
Åbybro. Første vogn var en 
lang bogievogn af stål, der 
havde litra CL 30 og blev 
leveret i 1948. Den lignede 
lidt en DSB CL-vogn, men 
havde ikke dobbeltdøre på 
endeperronerne. Bogierne 
stammede fra to motorvog­
ne på Maribo-Torrig Jernba­
ne (MTJ), hvor man brugte 
løbebogierne til CL 30, me­
dens motorbogierne blev 
brugt under Skagensbanens 
(SB) M 6. Genbrug er skam 
ikke noget nyt! Bogierne så 
noget simple ud, men da 
jeg aldrig prøvede at køre i 
vognen, skal jeg undlade at 
udtale mig. Efter den lange 
bogievogn kom en post- og 
pakvogn, der hed E 81 og 
lignede den, mit tog havde 
med fra Åbybro. Til sidst 
kom en af HP's Q-vogne nr. 
103. Det var et nydeligt lille 
privatbanetog. 

Fortsættelse følger. .. 

Tog 110 mod Åbybro er klar til at afgå fra Hjørring kl.14.13. 

Nærbillede af den specielle bogie under CL 30. Den ser meget 
solid ud, men er også bygget på Nakskov Skibsværft i 1924 til 
brug under to motorvogne, der ikke rigtigt duede. 

Godstoget til Hirtshals med HP 30 foran skulle til at afgå, så 
jeg nåede kun at tage et billede bagfra. Til venstre er HP 11 
spændt for toget til Åbybro. Man ser tydeligt, at bogievognen 
har forstærkninger på siden. 
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Tekst og fotos Vagn Halstein 

Endelig langt om længe kom 
der flere F-maskiner fra F 
2010 (fhv. hobby trade). 

Det første dryp af F 
446-modeller i DC-udgave 
ankom midt i juli 2013 efter 
tre års udvikling og fors in -
kelser. Det var på en måde et 
fornuftigt sted at starte, idet 

netop 446 var den første ma­
skine, som Frichs leverede i 
1913, en fin måde at fejre et 
100-års jubilæum på! 

I begyndelsen af oktober er 
flere numre kommet til og 
nu omsider AC-modellerne. 
Specielt glædeligt er det, at 
en særlig variant, finansieret 
af Finn Lekbo, også er kom­
met: Det er udgaven fra den 

En prægtig maskine - her er det F 446 -

- og her ses søstermaskinen, F 658 - en nyere variant med 'ryg­
sæk' og kraftigere puffere. 
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Med besvær kom F-maskinen omsider frem til alle - se også 
sidste nummer af bladet. Modelfoto Spor og baner. 

sidste serie bygget af Frichs i 
1949 med stor kulkasse, den 
såkaldte "rygsæk''. Mange vil 
mene, at denne udgave nok 
er mere interessant, da man -
ge af de bevarede F-maskiner 
netop ser sådan ud. Dermed 
har vi repræsentanter for 
begge ender af F-maskinens 
tilblivelseshistorie til rådig­
hed i model. Mange af de 
gamle maskiner fik den store 
kulkasse bygget på senere. 

Her har vi at gøre med en 
virkelig gennemarbejdet 
model, som på ypperligste 
måde gengiver sit forbille­
de. Det gammeldags gangtøj 
med excentrisk styring do­
minerer det første indtryk. 
Det er første gang et sådant 
er fremstillet på et dansk mo­
dellokomotiv. Fleischmann 

præsenterede det allerførste 
masseproducerede på deres 
opgraderede T3, som kom 
på markedet i 1983. Gangtø­
jet var dog af kunststof. 

lille model, stor vægt 
Konstruktørerne har fra før­
ste færd været klar over, at det 
ret lille lokomotiv for væg­
tens skyld måtte laves i metal 
i så høj grad som muligt. Det 
må siges at være lykkedes: 
modellen vejer 256 g, og det 
giver en fin trækkraft og sik­
ker kontakt. Vi har målt 45 
g trækkraft for AC-udgaven 
og 24 g for DC-udgaven på 
vandret bane, hvilket svarer 
til mindst 15 toakslede vog­
ne. Forskellen skyldes, at kun 
AC-modellerne har frikti­
onsringe. Køreegenskaberne 

Smag og behag - med eller uden rygsæk. 



Særdeles fint gangtøj i metal. Pas på alle de små detaljer - de er meget skrøbelige. 

Hovsa et lille uheld. Det klarer 'manden med hammeren'. Mo- De to modeller gengiver F-maskinen perfekt. 
delfoto Spor og baner. 

er fornemme selv i analog 
form: Lokomotivet sætter i 
gang ved 1,5 V og bevæger 
sig rykfrit med under 4 km/t 
til topfarten på 65 km/t ved 
14 V DC/trin 28 digitalt/fuld 
fart. På en Marklin-transfor­
mator svarer det perfekt til 
forbilledets max. hastighed 
på 50 km/t. Rangering er en 
fornøjelse, her kan man på 
de digitale udgaver udnyt­
te funktionstast 4. Det giver 
rangerhastighed, men selv 
analogt er maskinen nem at 
regulere helt ned til under 
skridtgang. 

Det er ikke nogen sær­
lig stor motor, der er blevet 
plads til, men heldigvis er 
modelmotorer blevet væ­
sentligt mere ydedygtige end 
tidligere, og Finn Lekbo har 
været medvirkende til, at alle 
modellerne er monteret med 
Mashima-motorer, så på 
trods af sin lidenhed mang­
ler der ikke trækkraft. Mo-

Her ses det, hvor lille motoren 
er. Dekoderen ligger i førerhu­
sets bund. ► 

toren er, overraskende nok, 
ikke udstyret med svinghjul 
og trækker med snekke på 
det bageste hjulsæt, som på 
AC-udgaven er udstyret med 
hæfteringe. Gangtøjet sørger 
for at overføre kræfterne til 
de to andre aksler. 

F2010 har i deres foromta­
le gjort et stort nummer ud 
af det faktum, at gangtøjet 
trækker, men det har væ­
ret almindelig praksis, især 
blandt toskinne-modeller i 
masser af år. Selv Marklin, 
som i mange år har sværget 
til tandhjulstræk på samtlige 
aksler, har i en hel del år på 
visse modeller ladet gangtø­
jet trække de hjul, som ikke 
har gummiringe ( det star­
tede med BR 18, katalognr. 
3091 i 1972), og dette er væ- Den noget korte slæbesko bør udskiftes til en længere. 
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Solid og omhyggelig indpakning. 

Seriemodellen F 446 i originaludførelse. 

Den nyere version med rygsæk og cylinderpuffer. 

Forskellen på de to modeller ses tydeligt. 
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sentligt: hobby trade satte sig 
op mod reglen om, at akslen 
med hæfteringe skulle være 
direkte trukket af motoren, i 
første omgang med $-maski­
nen. Det var en af årsagerne 
til, at de første kørte elendigt, 
og derfor blev hæfteringen 
flyttet til midterste aksel. 

Nogle kritikpunkter 
Medens vi er ved gangtøjet, 
er der en lille skønheds­
fejl på Finn Lekbos F 658: 
Kobbel- og plejlstænger bør 
have en udfræsning/hulkel: 
Kendetegnene for den sidste 
serie af F-maskiner fra 1949 
er cylinderpufferne, den sto­
re kulkasse og de anderledes 
kobbel- og plejlstænger. Det 
monterede gangtøj hører til 
på de "gamle" serier. 

F 2010 har advaret om, at 
gangtøjet var så skrøbeligt, 
at det ikke måtte berøres. 
Det kan synes lidt over­
drevet og kunne skræmme 
nogle kunder væk, men det 
er fornuftigt at holde fingre­
ne væk fra gangtøjet, og det 
anbefalede "holdepunkt" på 
vandkasserne over det mid­
terste hjulsæt er absolut at 
foretrække, . Her er balan­
cen helt perfekt, og faren 
for at gøre mere skade end 
et par (fedtede?) fingeraf­
tryk er stort set ikke til stede. 
F2010 har også gjort et stort 
nummer ud af, at mange af 
smådelene med vilje ikke er 
limet fast, det er både godt 
og skidt. Godt, fordi det er 
den sikreste måde at undgå 
grimme limklatter, og at dele 
knækker, hvis uheldet er 
ude. Skidt, fordi nogle dele 
som f. eks. håndlisten langs 
vandkassens overside har 
tendens til at falde af endda 
uden håndtering, pufferne 
sidder heller ikke for godt 
fast, selv kulkassens for­
længelse var faldet af, mens 
maskinen har stået i æsken! 
Sker det på vej rundt på an­
lægget, kan det blive noget 
af en opgave at finde de små 
stumper igen. Jeg vil anbe­
fale at sikre nogle af delene 
med en minimal mængde 
cyanolim. Egentlig synes jeg, 
at F2010 burde have vedlagt 

et sæt håndbøjler. De sælges 
som artikel 91115. 

Detaljerigdommen er 
overvældende, og detaljer­
ne er så fint lavet, at model­
len ikke kommer til at virke 
"overhængt': for der er man­
ge rør, ventiler og dimser på 
en F, som i løbet af sit lange 
liv fik sit oprindelige "rene" 
udseende ændret ved efter­
montering af div. aggrega­
ter. Mest iøjnefaldende er 
nok trykluftspumpen og den 
store dornbeklædning, som 
indeholder sandbeholderen. 

Påskrifterne er forbilledli­
ge. Et lille minus er, at num­
merpladen foran mangler 
dog de små "øer" til monta­
geskruene, men det er im­
ponerende, at fabrikspladen 
kan læses: På F 446 står der 
korrekt 1913, men på F 658 
står der desværre 1923 og 
ikke 1949, som det rettelig 
burde være. Det er meget, 
meget småt, kun læseligt 
under en kraftig lup, til gen­
gæld står det meget skarpt! 

Teknikken i orden 
F-maskinen i AC var imøde­
kommet med en del bekym -
ring, idet F2010 selv erklæ­
rede, at den korte slæbesko 
kunne give problemer i visse 
slanke sporskifter og kryds, 
men det er ikke bare litra 
F, der kan risikere at miste 
strømmen på vej over Mar­
klins slanke krydsspor, hvor 
der er riiigtig langt over til 
nye punkter med strøm! Li­
tra F klarede sig over. 

Det kan undre, at slæbe­
skoen er så kort, da der er 
masser af plads til en længe­
re, men den var nok på lager 
fra tidligere produktioner? 
NEM -norm 340 foreskriver 
en minimumslængde på 44 
mm. Den monterede slæbe­
sko er kun 33 mm (begge mål 
er "nutzbare Lange" = brug­
bar længde). Desværre er der 
ingen oplagt ombytningsslæ­
besko fra Marklin, men der 
skal lidt "hjemmesløjd" til, vi 
hører gerne om mulige løs­
ninger fra læserne. 

Adgang til modellens in -
dre f. eks. for montering af 
dekoder sker ved at fjerne 



tre skruer nedefra, fint be­
skrevet i brugsanvisningen. 
Endelig en ordentlig måde 
at samle en lokomotivmo­
del på! I førerhusloftet er 
der gjort klar til montering 
af højttaler, men nogle af 
modellerne har den allerede 
formonteret,som tidligere på 
'hobby trades modeller. 
Jeg har testet modellerne 

intensivt på både Marklin 
C-spor, gammelt M -spor, 
3900 modelspor* og mit 
over 50 år gamle, håndbyg­
gede spor, DC-versionen på 
Roco-flexspor og Peco-spor­
skifter. Ingen af stederne var 
der problemer, bortset fra 
ligeudkørsel i Marklins gam­
le "englænder" M 5207 (pa­
rallelkreds). Lige netop her 
har Marklin løbet an på at 
hente sideskinnestrømmen 
fra flangernes kontakt med 
bunden af sporrillerne, da 
hele hjertestykket er lavet af 
plastik. Her hjælper en læn­
gere slæbesko ikke. Lokomo­
tivet skrumler lidt i de gamle 
metalsporskifter, men kom­
mer helskindet igennem. 
Medvirkende årsag til den 
pæne gang i de forskellige 
spor er uden tvivl, at der vir­
kelig er tale om to forskellige 
modeller med forskellig hjul­
afstand. Det er ikke bare en 
slæbesko under en DC-mo­
del. Fuldt point for det! 

Konklusion om 
F-maskinen 
Nogle af de analoge DC-mo­
deller lider af blinkende 
lanterner modsat kørselsret­
ningen. Det kan kureres ved 
at stramme strømaftagerne 
eller montere en lille kon -
densator med en passende 
formodstand over lysdioder­
ne. En option til at køre med 
lanternerne tændt i begge 
ender ville være dejlig, det 
var "i gamle dage" (epoke 
III) den almindelige natlyg­
teføring ved rangering. Lyset 
i lanternerne er klart hvidt, 
men temmelig kraftigt, for 
kraftigt og for hvidt efter min 
smag, men jeg kører altid 
selv med slukket lys. 

F modellerne er udstyret 
med normskakt og kortkob-

F 441 med rangertræk på Odense Havn, cirka år 2000. Foto Flemming Søeborg. 

lingskinematik. Sidstnævnte 
mener jeg ikke tjener noget 
formål på så kort en maski­
ne, men jeg kunne godt have 
ønsket mig at, der fulgte 
nogle diskrete koblingskro­
ge med a la Marklins 3000. 
Der behøver ikke være en 
fuld kobling med bøjle, den 
virker urimeligt stor på så 
lille et lokomotiv, især foran. 
Desværre kræver det modi­
fikation af emballagen, når 
man monterer koblingerne, 
det er ikke gennemtænkt. 
Emballagen følger i øvrigt 
traditionen fra hobby trades 
D- og S-modeller med ind­
lagt silkeklud i lakeret trææ­
ske. 

Konklusionen er at F2010 
har givet os en MEGET flot 
model af den legendariske 
F-maskine, som kunne ses 
overalt i Danmark. Stort set 
alle kender den, og ingen 
modeljernbane bør mang­
le en (eller flere). Maskinen 
er meget velkørende på alle 
sporsystemer. Eneste an -
kepunkt er, at holderne til 
håndlisterne omkring fører­
huset er meget skrøbelige. 
Her bør F2010 gå i tænke­
boks for at finde en løsning 
til den næste serie. Til alle 
dem, der ærgrer sig over at 
de 100 stk. med rygsæk fra 
Finn Lekbo var udsolgt, før 
de nåede her til landet, er 
der trøst: Ved hobbymessen 
i Valby i november fortal­
te Finn, at der kommer et 
nyt oplag, dog med et andet 
nummer. ■ 

*) "3900-skinner" var et mo­
delskinne-punktsporsystem, 
som Miirklin introducerede i 
1953. Det levede kun ganske 
kort - i 1958 var det igen ta­
get af programmet. Systemet 
udmærkede sig ved at have en 
væsentligt større basisradius 
på 600 mm i modsætning til 
standardskinners 360 mm. 

De to køreskinner var isoleret 
fra hinanden, og man kunne 
derfor køre med sporbesættel­
se. 3900 skinner var væsent­
ligt dyrere end de almindelige 
skinner og har sikkert ikke 
solgt tilstrækkelig godt. Det 
var synd, for de var meget 
flotte. 

Andre F-modeller 
F2010's F'er er den første færdige, industrielt fremstillede 
model af dette dejlige rangerlokomotiv, men der har været 
flere muligheder for at erhverve en F-model tidligere, når 
man ser bort fra fuldstændigt hjemmebyg. En gruppe om­
kring Henrik Poulsen lavede i I 980'erne tilbudt et bygge­
sæt i ætset og fræset messing også kaldet "den jyske F'er". 
Det var et meget fint sæt, som bygget med omhu resul­
terede i en meget fin model. Lokomotivet var fuldt ekvi­
Libreret, hvilket gav meget god trækkraft. OKT lancerede 
nogle år senere et hvidtmetal-byggesæt, som også kunne 
bygges til en rigtig flot model. Desværre virkede gangtøjet 
noget kraftigt. Det fine ved OKT's byggesæt var, at der var 
frit valg mellem høj eller Lav kulkasse. Begge disse bygge­
sæt var tænkt til DC/toskinnedrift. 

Kim Møller, Tikøb Hobby, har lavet to udgaver af F til AC/ 
treskinnedrift: Først lavede Kim en resinoverdel, som var 
tilpasset et Marklin 3 02 9 Lokomotivchassis. For at passe 
måtte dimensionerne gøres Lidt større, men det var gjort 
på en måde, så man ikke Lagde mærke til det, med mindre 
man havde en korrekt model ved siden af. Gangtøjet var 
selvfølgeligt stærkt simplificeret, med mindre man selv 
lavede noget mere, men indtrykket af en F'er var umisken­
deligt. Da Marklin lancerede en T3'er, fulgte Kim op med 
en ny resinoverdel, denne gang i korrekte mål, så resulta­
tet kom væsentlig tættere på forbilledet ikke mindst, for­
di T3'erens gangtøj Ligner F-erens meget. Nu var det kun 
hjulenes størrelse og deres placering, der ikke helt Levede 
op til forbilledet. Så vidt jeg ved, kunne den sidstnævnte 
overdel også monteres på en Fleischmann T3'er med sam­
me resultat. 
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Læssespor/ 
læsseveje 
Fortsat fra sidste nummer ... 

Tekst og fotos 
Erik V Pedersen 

Læssevejen lægges oftest i 
højde med skinneoverkant. 
Vejbelægningen føres helt 
ind til svelleenderne, og kan 
der afsluttes med en svelle 
på højkant eller en opfyld­
ning med ral mellem vej -

kanten og nærmeste skinne. 
Der findes dog også læs­

seveje, der er hævet ca. 20 
cm i forhold til læssespo­
ret, hvorved man opnår, at 
vognbunden i færdselsvogn 
og jernbanevogn kommer i 
omtrent samme højde. Så­
danne hævede læsseveje an­
vendes/anvendtes særlig på 

} ' , . 0 . . •-· -- - • - --·- ~-.c. '._ 

: Læssevej . 
>-.... 0 • " - ... - - - - - - - - ·- - --- - - • - - - - - -- - - - -- - -- - · - - - .I' 

stationer, med stor ekspedi­
tion af transportbeholdere. 

I egne med store trans­
porter af f. eks. sten / grus, 
tørv eller sukkerroer kan et 
af læssesporene på stationen 
indrettes til særlig brug for 
læsning af godsarter. Vejen 
hæves så meget, at skinne­
toppen kommer et antal cm 

under læssevejen, hvorved 
læsningen lettes i betydelig 
grad. 

Hvor der ikke er egentli­
ge ramper ved læssespore­
ne/-vejene kan højdefor­
skellen evt. udlignes med en 
kort side- eller enderampe: 

AH!, Lundergaarde trb. 1. april 1969. Her er "læssevejen" eller i nogle tilfælde tipvognsbaner hævet så meget, at man herfra kan 
''styrte" sten og grus ned i de opstillede vogne. 

NPMB. Snesere. 26. marts 1961. NPMB. Rønnebæk trb. 26. marts 1961 . 
I begge tilfælde er læssesporet sænket i forhold til vejen og strækningssporet. Herved opnås to fordele: Den allerede omtalte fordel 
ved ind- og udlæsning kan ske i en passende læssehøjde køretøj><jernbanevogn. Den anden fordel er, at henstillede jernbane­
vogne ikke umiddelbart f eks. af vinden bliver ''skubbet" ud i strækningssporet. Dette skal normalt ( også her) sikres med en form 
for sporstopper for enden af sporet, men bliver det glemt, er fordelen indlysende. 
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OKMJ. Md 12, Kølstrup. 20. marts1966. Kunne være resten af Enderampe. Skælskør. Juni 1974. 
en ældre svinefold. 

Tværsnit af siderampe 
ved svinefold. 

På stationer hvor der ikke 
er faste ende- eller sideram­
per, kan udligningen af høj-

Bevægelig rampe. 

Efterhånden mangler der 
vist kun at nævne(løse) pro­
blemet med de meget tunge 
genstande, der modtoges 
til befordring: Kraner, -der 
fandtes i et utal af varianter 
fra små spinkle håndkraft­
betjente mastekraner til sto­
re elektriske galge-/portal­
kraner 

6 t. svingkran: 

deforskellen ske ved hjælp 
af f. eks. en bevægelig "side­
rampe": 

_._ I en DSB-lærebog. 

I 

/1-. 

"Den sidste rejse". DSB. Sorø Bystation. April 1957. 

Skælskør. Juni 1974. ► 
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AHJ.Solbjerg. Terrain m. galgekran, set mod NV. 
30. 3 1969. 

Profilmål 
Når jernbanevognen så er 
læsset (for lukkede vogne 
intet problem), må man 
sikre sig, at godsets omfang 
ikke rager ud over det ved-
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tagne læsseprofil, og derved 
kan støde på evt. faste gen -
stande langs sporet under 
transporten. Hertil benytte­
des profilmål som f. eks. det 
nedenfor viste 

Tv: De fleste af Spor og ba­
ners læsere kender sikkert be­
grebet: Et fritrumsprofil, det 
profil som ALT på en jernba­
nevogn skal holde sig inden­
for, for ikke ar støde på faste 
genstande langs sporet under 
kørselen, og som samtidig 
ALLE faste genstande langs 
banen skal holde sig udenfor. 

-(T 

15 t. DSB-galgekran 

Der findes imidlertid også el såkaldt: Læsseprofil. Indenfor 
dette skal læsset på en godsvogn ( det kunne f eks. være en vogn 
med hø/halm og overdækket med presenninger) holde sig. Det­
te kunne kontrolleres ved at vognene skulle kunne køre igen­
nem målet uden at berøre de nedhængende eller sideophængte 
profilskabeloner. 

... og så lige en af de helt "gakkede" og en af de smukkeste læsseveje: 

NPMB. Tappernøje. 26. marts 1961 . 
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KSB-DSB. Hareskov station. 10. februar 
1967. 



Slut 
En dag er det slut. Banen el­
ler stationen bliver nedlagt 

( evt. bare flyttet) og læsseve­
jen ligger tilbage: 

"Læssevej" i Værløse. Slangerupbanen/Hareskovbanen blev ikke nedlagt, men ombygget til S-bane. Samtidigflyttedes stationens 
perroner nogle hundrede meter mod øst. Stationsbygningen blev nedrevet og læssevejen, der efterhånden var blevet en del af 
gadebilledet overlevede som asfalteret by- og villavej. 

I Motormateriel 8 - ny bog 
Så er 'motormateriel 8', der 
handler om materiellet fra 
tyske fabrikker efter 1945, 
kommet - en bog, mange 
har længtes efter. 

Bogen er i det velkendte, 
aflange tværformat, som de 
øvrige i serien - hvoraf de 
fleste forlængst er udsolgt. 
Forsiden prydes af det røde 
MA-lyntog, som nok har 
været det mest markante tog 
overhovedet på de danske 
skinner. 

Udviklingen på motorma­
teriellet havde i 1930'erne 
ført til, at der stort set kun 
var en leverandør tilbage i 
Danmark, Frichs i Århus, 
men i årene efter Anden 
Verdenskrig stagnerede ud­
viklingen hos Frichs, der 
dog byggede en del materiel 
til DSB og enkelte lokomoti­
ver til privatbanerne. Belært 
af de (negative) erfaringer 
med bl.a. de danske MY-lo­
komotiver vendte såvel DSB 
som privatbanerne sig mere 
og mere til tyske leverandø­
rer - enten ved nybygning 
eller i form af brugtkøb. 

Bogens første del beretter 

om udviklingen i Forbunds­
republikken Tyskland efter 
1945 med eksempler på de 
i dag klassiske typer (V 200, 
VT 11.5 osv.) og forklaring 
på f.eks. det dieselhydrauli­
ske princip, som var meget 
almindeligt ved de tyske 
lokomotivkonstruktioner. 
Derefter omhandler bogen 
materiellet fra de tyske fa­
brikker, hvoraf MaK ( og 
dens efterfølgere) tegner sig 
for omkring halvdelen af 
bogens tekst. Her behandles 
hver enkelt type indgående 
med omfattende dokumen -
tation, billeder, tegninger og 
skemaer - et fantastisk ma­
teriale at gå på opdagelse i. 
De mindre serier af materiel 
fra Jung, Henschel, MAN får 
lige så grundig behandling, 
og tillige omtales de mange 
prøvelokomotiver, der fra 
tid til anden har gæstet Dan -
mark. Det er faktisk flere, 
end man normalt tænker på. 

Bogens tekst er meget 
grundig og informativ, bil­
lederne er ypperlige og for 
størstedelens vedkommen -
de ikke vist før, og for un -

dertegnede er det specielt 
dejligt at se de mange bil­
leder og tegninger af OHJ's 
MO-vogne fra 1961 tillige 
med de tilhørende BL-vog­
ne. De var - da de var nye 
- langt mere spændende at 
køre i end DSB's daværende, 
vinrøde materiel. Desværre 
blev der ikke bevaret en af 
disse markante vogne, men 
- man kan jo ikke bevare alt. 
Derfor - og af mange an­
dre grunde - er det dejligt, 
at denne bog nu har samlet 
alt materiale ikke kun om 

OHJ-vognene, men om alle 
de tyske lokomotiver og mo­
torvogne efter 1945. Et par 
kommende bind i serien vil 
fortælle om rangertrakto­
rerne og de letbyggede tog­
sæt. ■ 

John Poulsen m.fl. Motorma­
teriellet fra tyske fabrikker 
efter 1945. banebøger 2013. 
130 sider, stift bind, utalli­
ge illustrationer. Pris ca. kr. 
395,-. 
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I Fiskekuttere til HO 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Mange vil gerne have en 
havn eller et mindre hav­
nemiljø på deres modeljern­
bane. En jernbanefærge fra 
Storebælt er flot, men man 
kan også nøjes med et bol­
værk og en smal strimmel 
vand i anlægskanten, hvor 
der kan ligge et par både 
og/eller fiskekuttere. Hvilke 
muligheder er der for at få 
fiskekuttere i model? Svaret 
er, at udbuddet er såre over­
skueligt. 

Artitec har en række flotte 
byggesæt, bl.a. af den nor­
ske kutter "Framtid". Den 
kunne udmærket gå an som 
en dansk kutter. Artitecs re­
sin-byggesæt er ret kræven­
de, hvad bemaling og detal­
jering angår - til gengæld 
kan man få nogle meget 
flotte modeller ud af bygge­
sættene. Artitec har også en 

Som taget ud af en modelhavn - stilhed i Faaborg Fiskerihavn, nytårsaftensdag 1995. Foto F. 
Søeborg. 

tysk rejekutter i sortimentet, 
som også kan gøre det ud for 
en dansk kutter - også den 

Den samlede fiskerflåde i Strandberg Havn er ret overskuelig. 

-----------

Kutteren Framtid fra Artitec. Foto Artitec. 
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kræver en stor indsats for at 
blive færdig. 

Tyske kibri laver nogle 
plastbyggesæt, skåret over 
samme læst - nogle fartø­
jer, der dels kan bruges som 
kuttere, dels som rednings­
eller udflugtsfartøjer. De er 
hverken særligt kønne eller 
udpræget danske og omtales 
kun for fuldstændighedens 
skyld. Også hobby trade di­
stribuerede nogle kuttermo­
deller med plaststøbt skrog 
for en del år siden, men de 

Rejekutter fra Artitec - me­
get velproportioneret model. 
Foto Artitec. 

virkede også som karikatu­
rer med deres sorte pletter i 
stedet for vinduer. 

Kuttere af træ 
For nogle år siden udsendte 
en forretning i Århus nogle 
meget smukke, håndlave­
de fiskekuttere af træ/plast. 
Skroget bestod af en ud­
skåret træklods. Herpå var 
monteret styrehus af plasti­
card, luger til lasten, mast, 
spil med net, et par fiske­
kasser, grej m.v., og kutte­
ren var nænsomt bemalet, 
patineret og forsynet med 
kendingstavle og styrbords/ 
bagbords lanterner. Der var 
sågar siddeplads og bord­
plade i styrehuset, der dog 
manglede styregrej m.v. Me­
get godt udført med de typi­
ske træk af en dansk kutter. 
Der ud over er der Hejlesens 
hajkutter, som vi tidligere 
har omtalt (Spor og baner 
nr. 8) . 

Og hvilke andre mulighe­
der er der ellers? Stort set 
ingen - med mindre man 
bygger selv. Igennem flere 
årtier har man kunnet købe 
en relativt pænt udført kut-



ter af træ i souvenirbutik­
ker. Kutterne, i hvert fald de 
første generationer af dem, 
var nydeligt udført med 
gode proportioner og en 
stor genkendelighed. Især 
styrehuset passede fint til 
kuttertypen. Der var andre, 

gode detaljer på modellerne 
- som f.eks. de røde/grøn­
ne brædder hængt op i hver 
side af mastens reb, nettet 
med 'fisk' på dækket (sølv­
farvede riskorn) eller bøjen 
med vimpel - gode eksem -
pler på kreative indfald, der 

Kutteren fra hobby trade - her lettere ramponeret. .. 

JK-kutteren møder et sælsomt havdyr - fiskeren undrer sig ... 

To af de klassiske souvenir-kuttere af træ i smult vande. 

ikke kostede mange ører at 
fremstille. Skibssiderne af 
tykt træ kunne skæmme de 
nydelige modeller noget, så 
man skulle ikke placere dem 
forrest på anlægget. Den­
ne type kom også i en lidt 
forlænget, lyseblå udgave, 
der dog ikke helt havde den 
samme, uspolerede charme 
over sig. Kutterne fandtes 
med forskellige, håndma-

lede navne, men de seneste 
modeller er kendetegnet 
ved grovere detaljer, kli­
stermærker med navnet og 
præget af åndsfraværende 
samlebåndsarbejde ( "Made 
in China"). 

De sidste typer burde slet 
ikke være med, da der er 
tale om billige 'piratkopier' 
af de overfor omtalte kuttere 
af træ. Disse typer, der er for 

Kutter fra souvenirforretning - med fuldstændigt forvanskede 
proportioner. 

Bag sejlbåden ses en af de grove souvenirmodeller, som bør 
undgås. Foto Spor og baner. 

Udvalg af kuttere på Stenvad Mosebrugscenter. 
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smalle, for små, for klodse­
de og for grimme, har ingen 
eksistensberettigelse på et 
modeljernbaneanlæg og kan 
kun tjene som nødtørftige 
'pladsholdere: - indtil en ny 
og bedre model er fundet. 
På nogle af dem hænger der 
et par overdimensionerede 

plastickugler i neonfarver 
oppe i masten - hæsligt og 
umotiveret. Det ser hverken 
kønt ud eller er overbevi­
sende, og disse 'turistkutte­
re' har bedst af at forblive på 
souvenirbutikkernes hylder. 

Det sørgmuntre resultat af 
denne lille forbrugerunder-

Fine, hjemmelavede kuttere på Københavnerbanen på Dan­
marks Jernbanemuseum,bygget i 1965-66. Foto Spor og baner. 

Nu er vi næsten klar med vores nye 
Lager/showroom 

Vi holder åbent for vores kunder efter aftale 

Der er meget mere- se webshoppen - den har altid åbent 

www.epokemodeller-online.dk 
WWW:epokemodeller.dk 

28 Spor og baner 12/2013 

info@epokemodeller.dk 
+45 20220449 

søgelse er, at selvom vi har 
en rig tradition som fiske­
rination, har det ikke rigtigt 
givet sig udtryk på model­
fronten. Forhåbentlig kom­
mer der med tiden et større 
udvalg af danske kuttere og 
både på markedet. Infra­
strukturen i form afbeddin-

ger, kajkanter, havneudstyr, 
ja sågar redningsbælter, fyr­
tårne og havfruer findes fra 
mange producenter, så der 
er jo ikke noget at vente på. 

■ 

Kuttere i 'klassisk stil' og smukt vedligeholdt i Holbæk Havn 
21. juni 2013. 

0 

HANDLAVEDE MODELLER 
I SMÅSERIER 

som f.eks. DSB litra C - K - 0 m.fl. 

Skovgårdsvej 5 • DK-8310 Tranbjerg J 
f.lekbo@mail.dk • Mobil + 45 40 54 34 09 • Fax + 45 86 29 99 34 

Åbningstider: 
Mandag 15.30-19.00 • Torsdag 15.30-18.00 • Lørdag 10.30-13 .00 

eller efter telefonisk aftale. 

Vi fører et stort udvalg i kendte og sjældne mærker i H0 - DC modeltog, 
lokomotiver - vogne - huse - landskabsmaterialer og byggedele 

www.felixteam.dk 



Kampen om 
Himmerlandsbanerne 

De mest populære bøger 
er for tiden kriminalroma­
ner; forløbet, der gik forud 
for den endelige lukning 
af Himmerlandsbanerne i 
2005, er lige så spænden­
de som en kriminalroman, 
men hvor de fleste krimier 
ender med, at den skyldi­
ge bliver afsløret ( og får sin 
straf, må man formode), er 
der ingen skyldige, der er 
blevet straffet efter nedlæg­
gelsen - bortset fra os alle 
og især himmerlændingene, 
der må finde sig i straffen 
med endnu flere lastbiler på 
vejene og endnu mere for­
urening. 

Hvordan det kun -
ne gå så galt, at banerne 
- Hobro-Løgstør og Vi­
borg-Aalestrup - efter knapt 
65 års dødskamp 'omsider' 
blev aflivet, beskriver Mo­
gens Duus i den utroligt 
spændende og velskrevne 
bog. Undervejs fyger det 
med skældsord og vrede fra 
samtidige citater og kom­
mentarer - DSB's dispositi­
oner for at få lukket banerne 
kaldes 'et offentligt svindel­
nummer", en beboer gør et 
sted opmærksom på, at "de 
stjal min bane" - DSB havde 
lovet bedre trafikbetjening 
med rutebiler, når togene 

' ~ ' .. • ..-. ' l • 
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ikke stoppede i Øster-Bølle, 
men intet skete, andet end 
at toget forsvandt. Sådan 
af dækkes lag efter lag i den 
meget traurige historie, hvor 
DSB fordrejede, fortiede og 
tilsyneladende manipule­
rede med regnskabstallene 
for at få banerne til at vir­
ke mere tabsgivende, end 
godt var. 'Øvelsen' lykkedes 
til sidst: Hvis man bevidst 
gennem næsten 65 år udsul­
ter en bane, kun nødtørftigt 
holder sporet ved lige, luk­
ker alle ekspeditionssteder 
og stiller urimelige krav til 
de virksomheder, som ger­
ne vil bruge det miljørigtige 
tog til transporter ( og lader 
det være knapt fire timer om 
at køre 65 km), er det klart, 
at der ikke er noget at stille 
op for selv de mest velvilli­
ge brugere. Persontrafikken 
havde alle årene været sølle 
med umådeligt langsomme 
tog og dårlige overgangsti­
der i f.eks. Hobro - heller 
ikke en god måde at få til­
fredse kunder på 

Der er ingen grund til at 
være stolt af de politikere, 
der har haft med banerne at 
gøre - bogen afdækker dels 
komplet inkompetance, dels 
ligeglæde over for banerne, 
og dels et umådeligt hykleri, 

når det kommer til sagen: at 
få mere gods over på skin -
nerne. 

Læs og nyd bogen 
Bogen er som sagt velskre­
vet. Den er forsynet med 
utallige billeder fra baner­
nes omtumlede tilværelse, 
og alene denne del af bogen 
er det hele værd. Øjensyn­
ligt har Mogens Duus vendt 
hver en sten for at få den 
komplette historie om ba­
nerne - og det er lykkedes. 
Bogen er i samme udstyr 
og format som f.eks. hans 

bog om Glyngørebanen, og 
det betyder, at den af dæk­
ker alle aspekter af banerne, 
herunder også de skyldige 
hensyn til modeljernbane­
entusiasterne, der bl.a. gen­
nem de mange fine vignetter 
af udvalgte togstammer kan 
få inspiration til de hjemlige 
anlæg. Bogen kan anbefales. 

fs 

Mogens Duus: Kampen om 
Himmerlandsbanerne. ba­
nebøger 2013. 298 sider, stift 
bind. Pris ca. kr. 495,-. 

_.. Niels Sørensen kørte gods ud fra Aalestrup station med he­
stevogn helt op i 1960erne. Illustration fra bogen. 

T G-maskine rangerer i Løgstør 1931. Illustration fra bogen. 
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Med særtog 
til Randers 

Tekst og fotos Flemming 
Søeborg 

Morgenduelige odenseanere 
fik noget særligt at kigge på 
en morgen i november, hvor 
personale og frivillige fra 
Danmarks Jernbanemuse­
um var på personaleudflugt 
- naturligvis i eget tog. 

Turen gik fra Odense til 
Randers, og toget bestod af 
MZ 1401, der trak Bc-ligge­
vogn 317 og Bn-vogn 816. 
Undervejs bemærkede flere 
af deltagerne, at Bn-vognen 

lå utrolig godt i sporet - ja 
bedre end meget af de nyere 
materiel, som DSB benytter. 

I Randers viste John Arm­
strong rundt i remisen og 
fortalte om de store mæng­
der af materiel, der holder 
der - heldigvis er meget af 
det under tag. Omvendt 
kom såvel museumschef 
Henrik Harnow og muse­
umsinspektør Rene S. Chri­
stensen ind på, at der i de 
kommende år vil blive ryd­
det grundigt op i samlinger­
ne - der er ganske enkelt 

Røde vogne ved perronen i Odense - sådan skal et rigtigt tog 
se ud. 

Lokomotivfører Poul Skov førte Mz 1401 til Randers. Her 
løber maskinen om i Århus. 
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Kl. 8.30 i Odense - få minutter før afgang. 

bevaret alt for meget, som 
aldrig vil kunne restaureres. 
Det er et spørgsmål, vi ven -
der tilbage til i et kommende 
nummer af Spor og baner. 

Som en overraskelse var 
der indlagt en lille, lokal ud­
flugt med tog - her var det 

den lyseblå rangermaskine 
DH 440 (alias MH 203), der 
trak de to vogne hen til Ran­
ders havn og sporet ud mod 
Scandia. Her fik deltagerne 
en lille rundvisning og for­
tælling om havnen - det er 
vel de færreste, som er klar 

Ikke alt materiel kan eller skal bevares. Mon denne OK-vogn 
overlever. 

Museumsinspektør Rene S. Christensen og museumschef Hen­
rik Harnow fortæller om en gammel kupevogn, der endte som 
kolonihavehus. 



Et spraglet 'legetøjstag' på 
havnen i Randers. 

dl 

over, at bolværket på havnen 
er verdens ældste betonkaj -
i øvrigt meget velbevaret, da 
vandet i havnen jo er å-vand 
uden salt. Det lille, spragle­
de tog vakte i øvrigt stor op­
sigt i byen. 

Hjemturen med MZ 1401 
bød på endnu en overra -
skelse, idet toget på &rund 
af spormangel på Arhus 
H. måtte vente på sporene 
på den gamle rangerbane­
gård (lige neden for Vester 
Ringgade-broen). Her løb 
MZ-maskinen om inden 
turen videre sydpå. I Frede­
ricia, hvor der var endnu et 
driftsstop, kiggede de ven -

tende passagerer nysgerrigt 
på dette mærkelige tog, in­
den det fortsatte mod Oden -
se. 

På museet er den nyer­
hvervede sovevogn CIWL 
3929 nu ankommet; den er 
nymalet, men den mangler 
endnu færdigmontering af 
apteringen, vinduer m.v. I 
det kommende år kan be­
søgende følge arbejdet med 
færdiggørelsen af vognen, 
der vil blive en seværdighed 
på linje med restaurantvog­
nen CIWL 4247, som den 
vil komme til at dele perron 
med. ■ 

Omløb på rangerbanegården i Århus - en sjælden begivenhed. Et kig ind i en af kupeerne. 

.. 

'Y Sovevognen CIWL 3929 
holder nu på museet i Oden­
se. 
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Tekst og fotos 
Lars Olov Karlsson 

Re-lokomotiverne blev byg­
get fra 1967 og frem, og de 
blev med tiden Sveriges mest 
almindelige lokomotiv, om 
end med mange variationer. 
Der findes groft sagt fire ge­
nerationer med sammenlagt 
360 Re-lokomotiver. Det er 
frem for alt den elektriske 
udrustning, blandt andet 
tyristorerne, der er blevet 
udviklet gennem årene. 

Rc6-lokomotivet, som har 
været forbillede for Rocos 
model, hører til den fjerde 
og sidste generation og om­
fatter 100 lokomotiver. I dag 
tilhører 86 stykker SJ AB og 
14 hører til det statslige ma­
terielselskab SSRT. 

De første Re-lokomotiver 
fra 1967 hed blot Re. Der blev 
bygget 20 stykker i 1967-68. 
Da den næste generation 
Re-lokomotiver kom i 
1969, blev de første kaldt 
Rcl. Rc2, som var næste 

Rc4 1196 i original, orange bemaling på Stockholm Central i 
1980. 
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Rc6 1334 på Goteborg Central i 2010. Dette lokomotiv har to 
ens pantografer. 

generation, blev bygget i 
100 eksemplarer frem til 
1975. Der blev yderligere 
bygget 10 Re-lokomotiver, 
men gearede til en højere 
hastighed, 160 km/t. Disse 
lokomotiver blev kaldt Rc3. 
Ved ombytning af gear er 
lokomotiver af Rc2-typen 
blevet til Rc3 og vice versa. 
I dag eksisterer der 32 Rc3-
lokomotiver. I begyndelsen 
blev de litreret "Re", men 
efterhånden skrives der 
oftere "RC". 

Næste generation, Rc4, blev 

bygget i 130 eksemplarer 
fra 1975-78. Alle Rc4-
lokomotiverne anvendes af 
Green Cargo i dag. Nogle 
af GC Rc4-lokomotiverne 
er blevet opgraderede til 
160 km/tog kaldes "RC4P" 
(men man skriver ikke 
"P" på lokomotivet). Disse 
lokomotiver benyttes først 
og fremmest i posttog. 

Fra 1982 blev der bygget 
60 lokomotiver af en helt 
ny generation, RcS, og fra 
1985-88 40 lokomotiver 
Rc6. De sidstnævnte var 

Green Cargo (ex-SJ Gods) Rd2 1093 i Hallsberg 2011. Det er 
et Rc2-lokomotiv, der har fået mere moderne, elektrisk udrust­
ning, aircondition for personalet osv. 



Banverket Produktion ELL 0002R i Hassleholm 2009. Loko­
motivet hed førhen OBB 1043. 002 og blev hjembragt til Sveri­
ge af Tågåkeriet i Bergslagen, som solgte det videre til Banver­
ket. Det er nu hos InfraNord. 

omgearede til 160 km/t. Ret 
kort tid efter, i 1992-95, blev 
alle Res-lokomotiver bygget 
om til Rc6. Foruden disse 
lokomotiver blev der bygget 
seks lignende stykker (men 
tungere og med max. tilladt 
hastighed på 100 km/t) 
til malmtrafikken (litra 
Rm) samt ganske mange 
i forskellig udførelse for 
udenlandske jernbaner. 

Ti lokomotiver i en noget 
modificeret udførelse blev 
solgt til Østrig, hvor de 
blev benævnt type 1043. Ni 
af OBB-lokomotiverne er 
blevet tilbagekøbt til Sverige 
af den private operatør 
Tågåkeriet i Bergslagen, 
Tågab, og typen kaldes nu 
Rc2 OBB. Tågab har fem 

af lokomotiverne og tre er 
i dag solgt til InfraNord 
(fhv. Banverket). Et OBB­
lokomotiv er skrottet efter 
en brand. 
En kort periode i år 

2000 fandtes der også to 
Rc7-lokomotiver. Det var 
Rc6-lokomotiver, der blev 
omgearet til 180 km/t for at 
kunne køre lokomotivtrukne 
tog i stedet for X2000-tog. 
Det blev der dog ingenting 
af, da man ikke kunne få 
vognenes bremser godkendt 
til den højere hastighed. 
Rc7 -lokomotiverne blev 
ændret til Rc6 igen. 

86 af de 100 Rc6-
lokomotiver ejes i dag af SJ 
AB, den selskabsformerede 
del af det gamle SJ. Disse 

Rc6 1388 med passagertog i Stockholm 2008. Lokomotivet er 
i dag sortmalet. 

lokomotiver bliver stadig 
brugt i passagertog, 
regionaltog og IC-tog over 
hele landet. De fleste er nu 
sortmalede, men nogle har 
stadig en mørkeblå farve. 
SJs Rc6-lokomotiver var 
som alle Re-lokomotiver fra 
begyndelsen orange, men 
de er også forekommet i grå 
farve. 14 Re-lokomotiver 
beholdes af det gamle "Rest­
s]': som blev tilbage, da SJ 
blev delt op i forskellige 

Data for Rc6: 

selskaber. De 14 lokomotiver 
lejes ud til operatører, som 
først og fremmest kører 
trafik med statsstøtte, dvs. 
endda også SJ AB (som 
kører Norrlandstrafikken 
med statstilskud). Disse 
14 lokomotiver er mærket 
"SSRT", som egentlig ikke 
betyder noget, men blot er 
en signatur. Lokomotiverne 
har dog, hvis de f.eks. lejes af 
SJ, også SJs logotype. ■ 

Motoreffekt 4 x 900 kW= 3.600 kW 
Længde over puffer 15 520 mm 
Drivhjulsdiameter 1.300 mm 
Tjenestevægt 79 t 
Max. tilladte hastighed 160 km/t. 

Næste gang 
i Bramdrupdam 
5.-6. april 2014 
www.dmju.dk 
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M 17 fra 
Nordjyske 
Jernbaner 

Det er Hobbykæden ved 
Ken Rosa, der har sendt 
denne flotte model af NJ 
M 17, baseret på en Hel­
jan-MY, på markedet. Over­
delen er lakeret i det flotte 
og forfriskende design, som 
Skagensbanen - og senere 
Nordjyske Jernbaner - valg­
te til deres materiel. 

Selve lokomotivet er der 
som sådan ikke så meget at 
sige om - de fleste kender 
vel efterhånden til Heljans 
vellykkede diesellokomoti-

ver - og lakering samt på­
tryk er helt i top. På taget 
er der rilleudstødning, og 
håndbøjlerne ved dørene er 
af metal og monteret på for­
hånd - sådan skal det bare 
være. 

Den afprøvede model var 
en digitaludgave, og hvor­
dan fungerede den så? Ud­
mærket, næ snarere fremra­
gende. Køreegenskaberne er 
endnu bedre end på de før­
ste Heljan-My'er, der er lys­
skift frem/tilbage (tre hvid-

.AT NJ M 17 - unægtelig et flot lokomotiv. 

34 Spor og baner 12/2013 

Et havfrisk pust i efterårsløvet. 

gule lys med langsom op- og 
nedblænding), og når man 
trykker på Fl, begynder die­
selmotoren sit arbejde - rent 
lydligt. Hvis man kender til 
Rocos ind imellem noget 
sløve eller sløje MY-lyde, 
bliver man formelig sat ind i 
et andet lyd-univers her, for 
lyden (eller sound'en på ny­
dansk) er fænomenal. Den 
stammer fra MY 1126. Der 
er mange facetter af lyden, 
og ved tryk på de forskellige 
funktionsknapper får man 
tilsvarende, herlige lydop­
levelser - rene, klare og ind 
imellem skingre, men sådan 
lyder det jo ofte også, når et 
lokomotiv skærer sig igen -
nem rustne spor eller skarpe 
kurver. Lydene er så au ten -
tiske, at jeg - hvis jeg havde 
råd - på stedet ville kassere 
alle Rocos lydmoduler fra 
MY og anskaffe disse. Det 
er Danske-Loksounds, der 
står for lydkulissen, og det 
arbejde er Rene Skov fra fir-

maet sluppet virkelig godt 
fra. Så stor ros til Ken Rosa 
og Hobbykæden med det­
te lokomotiv, der må glæde 
enhver, der anskaffer det. ■ 

Hobbykæden NJ M 17. Pris 
kr. 2.495,- inkl. dekoder og 
lydmodul. 

En samling friske 'rundsnu­
der' klar til næste indsats. 
Foto Christian Fricke ( +). 

M 17, vistnok i Skagen. Foto Christian Fricke ( + ). 



Efterlysning af illustrationer 
fra Kjellerupbanen 

Nils Bloch er ved at færdig­
gøre sin femte bog - denne 
gang om Silkeborg-Kjelle­
rup-Rødkærsbro Jernba­
ne, som lukkede i 1968. Da 
han aldrig selv har kørt på 
banen, mangler han særligt 
illustrationer - gerne foto­
grafier af interiør i tog og 
stationer, banens materiel 
på fremmede strækninger 
(i sær fra Viborg) og andre 
baners materiel på SKRJ. 
Eventuelle fabriksfotografi­
er af lokomotiverne vil også 
være velkomne, tog på fri 
strækning og i særdeleshed 
af Ml - den lange "Kieler­
vogn". Personale og anlægs­
arbejder er også et ønske 
og tidlige rutebiler, men alt 
modtages til lån med stor 
tak. Bidrag optaget i værket 
udløser et frieksemplar. Bo-

SKRJ-skinnebusser foran Silkeborg banegård. Foto Jens Steensgaard. 

gen udkommer i 2014 hen 
på året og anmeldes senere 
i dette blad. Hold øje med 
j-bog.dk, hvor skinne bøger 
har plads. ■ 

Nils Bloch, Stentoften 31, 9550 Mariager 
Telefon 58 10 63 66 (bedst i weekenden) eller 
parvaz3 2 OOO@yahoo.com 

Ewals Cargo Care 
- ny model fra Roco 

Ewals Cargo Cares trailere 
ses hver dag på de hurtige 
godstog, trukket af EG-, BR 
185- eller Hectorrail-maski­
nerne fra Tyskland gennem 
Danmark til Sverige. Firmaet 
har for længst fejret 100 års 
jubilæum og har hovedsæde 
i Nederlandene. I dag har fir­
maet et anseligt antal trailere, 

hvorfor man ofte ser bloktog 
næsten udelukkende med 
disse trailere på - måske fyldt 
med julegaver? 

En af Rocos seneste variati­
oner over 'det uendelige tema' 
lommevogne med trailere er 
netop en bærevogn med en 
Ewals-trailer i grå farve. Den 
har et fint påtryk, men far-

Rocos nye Sdgmns-model med grå bærevogn. 

ven synes at være en anelse 
for mørk - det kan selvfølge­
lig bero på, at virkelighedens 
trailere muligvis er blegnet af 
vejr og vind, og at modellen 
ses i 'forkert, indendørs lys'. 
Bærevognen er i dette tilfæl­
de schweizisk, lysegrå, hvilket 
er forfriskende og oplivende 
i den mangeårige strøm af 

mellembrune DSB-bærevog­
ne. Vognen tilhører HUPAG 
og er revideret den 13.02.08, 
og passer dermed fint ind i 
rækken af forgængere, selvom 
Ewals-designet måske ikke så 
sådan ud for fem år siden? ■ 

Roco art. nr. 67518. Pris ca. kr. 
325,-. 

Ewals-trailere så langt, øjet rækker. Ullerslev 23. marts 2013. 
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I I Det vilde Vesten ... 
Tekst og fotos Sten Møller, 
formand for og medstifter af 
Foreningen De Bornholmske 
Jernbaner 

Det var en mørk og storm­
fuld nat... Sådan begyndte 
vores tur til Californien. For 
det var netop en mørk, kold 
og stormfuld aften i star­
ten af februar måned 2013, 
at vor svigersøn ringede og 
fortalte, at han var ved at leje 

en stor autocamper, og at de 
ville køre gennem det syd­
vestlige USA i maj og juni 
måned. Det bliver da spæn -
dende for jer, svarede jeg, og 
så kom det spørgsmål, jeg 
ikke havde ventet: "Vil I ikke 
med på en del af turen, der er 
plads til jer i autocamperen?" 

Det kom helt bag på mig, 
så jeg skulle lige få vejret, in­
den jeg kunne svare. Tanken 
om 14 dage sammen med 

De høje Redwood-træer danner næsten tag over toget. 
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vores tre dejlige børnebørn 
og lidt eventyrlyst fik min 
kone og mig til at sige ja tak, 
selvom jeg slet ikke var be­
gejstret for at rejse til USA. 

Der ingen direkte flyvning 
fra Bornholm til USA, så 
derfor måtte vi den - for os 
bornholmere - sædvanli­
ge tur over København for 
at flyve med SAS direkte til 
San Francisco. Min kone og 
jeg fik et hotelværelse i den 
sydlige udkant af San Fran­
cisco. To dage efter holdt en 
stor autocamper med vores 
datter, hendes mand og vore 
tre børnebørn udenfor ho­
tellet, og så begyndte en me­
get spændende tur i auto­
camper fra San Francisco ad 
Highway 1 langs den califor­
niske Stillehavskyst, gennem 
Arizonas ørken til Phoenix. 

Lokale jernbane­
attraktioner 
Inden vi tog fra Bornholm, 
havde jeg lavet lidt hjemme­
arbejde. Jeg havde fundet to 

jernbanerelevante attrakti­
oner, som jeg meget gerne 
ville besøge, og som jeg var 
ret sikker på også ville være 
interessante for andre end 
rene jernbaneentusiaster: 
Roraring Camp & Big Trees 
Narrow Gauge Railroads 
(Roaring Camp Railroads) 
og Tue San Francisco Cable 
Car. 

Roaring Camp Railroads 
ligger nogle kilometer fra 
Santa Cruz ved den cali­
forniske Stillehavskyst syd 
for San Fancisco. Roraring 
Camp er en del af en stor 
dal, der er indrammet af 
skovklædte bjergsider. I de 
skove er der stadig en del 
meget store Redwood-træ­
er. Det var fældningen og 
håndteringen af disse me­
get store træstammer, der 
i sin tid var baggrunden 
for etableringen af den lil­
le jernbane, vi ville besøge. 
Om søndagen parkerede vi 
ved Roraring Camp. En lille 
overdækket bro, der lignede 
noget, der bliver brugt i de 
klassiske cowboyfilm, førte 
os over et lille vandløb, ind 
i "fortiden". Denne søndag 
var det Memorial Day Week­
end, hvor hele USA mindes 
de faldne i de mange krige, 
som USA har deltaget i. 

Roraring Camp var kon -
centreret om den amerikan­
ske borgerkrig eller blot the 
Civil War (1860-65) . Der 
var teltlejre fra både Nord­
og Sydstaterne, det vrimlede 
med soldater og civile fra 
1860'erne, så det var virkelig 

Vi var lige kommet til Roa­
ring Camp, da "Sonora 7" 
dampede forbi os med ud­
flugtsvogne fyldt med glade 
nutidsmennesker. Sonora 7 
er et Shay klasse C-lokomo­
tiv, tre cylindre og tre bogier, 
to under lokomotivet og en 
under tenderen. 



Dixiana 1 er et klasse B Shay-lokomotiv med tre cylindere og 
to bogier. Foto Sune 0. Rasmussen. 

De tre cylindre på siden af lokomotivet trækker på en fælles 
aksel. 

Via snekker og tandkranse overføres trækket til hjulene. 

som at træde ind i fortiden. 
Og der, midt i det hele, kom 
et prægtigt damplokomotiv, 
der trak et tog af åbne ud­
flugtsvogne, fyldt med glade 
nutidsmennesker. Jo, det var 
USA Memorial Day 2013, 
hvor man kombinerer en 
spændende jernbane med 
levendegørelse af en del af 

"the Civil War". 
Det var virkelig et helt 

særligt lokomotiv, vi mød­
te, Sonora Shay 7 stod der 
på siden af lokomotivet. Et 
hurtigt blik på sporet og jeg 
følte mig næsten hjemme: 
smalspor. Ikke 1.000 mm 
som på Bornholm, men 3 
fod eller 914,4 mm. 

Den specielle Shay-bogie med tandkranshjul og snekke. Det er 
Shay-lokomotivets gearing. 

Lager for lokomotivdele, i det tørre og varme klima i Califor­
nien behøver man ikke en overdækket lagerhal. 

De særlige skovbane­
lokomotiver 
Shay-lokomotiver blev ud­
viklet til at trække store 
træstammer fra skoven ned 
til savværkerne. Derfor er 
cylindrene monteret sam­
let, lodret side om side, på 
den ene side af lokomoti­
vet. Trækket overføres via 
to kardanaksler til lokomo­
tivets bogier. På bogiernes 
hjul i cylindersiden er mon­
teret en tandkrans, hvortil 
hjulene får overført kraften 
via en snekke. Dette giver 
Shay-lokomotiverne træk 
på alle hjul, en meget stor 
trækkraft og en jævn og 
rolig kørsel, men Shay-lo­
komotiver er ikke hurtiglø­
bere. Denne særlige måde at 
overføre trækket til hjulene 
på er en gearing. Derfor er 
Shay-lokomotiverne såkaldt 
gearede damplokomotiver. 
Der er bevaret omkring 80 

Shay-lokomotiver i USA. 
Det var først på formidda­

gen, og vi fik hurtigt købt 
billetter til en tur med toget 
kl. 13.00. Det gav mig tid til 
at se mig lidt om. Selv om 
Nord- og Sydstaternes telt­
lejre, mylderet af soldater 
osv. næsten havde taget al 
opmærksomheden, da vi 
kom til Roaring Camp, så 
havde jeg bemærket, at der 
ved indgangen til området 
var noget, der med danske 
øjne lignede en jernbanekir­
kegård. Dette område ville 
jeg naturligvis gerne se lidt 
nærmere på, så jeg efterlod 
familien ved General Store 
og gik mellem soldater i blå 
og grå uniformer, telte, flag 
o.lign. mod det, jeg troede 
var en jernbanekirkegård. 

På vej derhen kom jeg til 
at tænke på, hvor det egent­
lig var, jeg befandt mig: Jeg 
gik på en vej i en dal i den 
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"Tuolumme Hesler 2". Cylindrene stikker ud under kedlen i 
en vinkel på 45°. Trækket overføres til en kardanaksel under 
lokomotivet, der via et differentiale overfører trækket til bogi­
erne. Bemærk brandslangen. 

Familien blev efterladt ved General Store, medens jeg var på 
vej til stedet, som jeg troede var en jernbanekirkegård. 
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Memorial Day i Roaring Camp var koncentreret om "the Civil 
War", og vi følte, at vi pludselig var i 1860'erne. 

del af Californien, hvor det 
kun regnede et par gange 
om året, og temperaturen 
næsten aldrig kom under 
200 C. Så det var nok mere 
en udendørs lagerplads for 
jernbanemateriel end en 
kirkegård, jeg var på vej til. 
Og ganske rigtigt - her var 
mange meget spændende 
ting at se på, som absolut 
ikke hørte til på en kirke­
gård. Der var de særlige 
Shay-bogier med tandkrans 
og snekke, mange ikke-re­
staurerede lokomotivdele 
lige fra førerhuse til mær­
keligt formede kedler, men 
det, der i særlig grad fange­
de min opmærksomhed, var 

det meget flotte og velholdte 
Heisler-lokomotiv, der stod 
på sporarealet ved lager­
pladsen. Tuolumne Heisler 
2, stod der på siden af lo­
komotivet. Det var ikke op­
fyret, men jeg er overbevist 
om, at det var driftsklart. 
Heisler-lokomotiverne er 
også gearede lokomotiver 
med to cylindere vinkelret 
på lokomotivets længderet­
ning. Cylindrene er sat un­
der kedlen i en vinkel på 45° 
i forhold til hinanden, så de 
ses på hver side af lokomo­
tivet. Trækket overføres til 
bogierne via en kardanaksel 
under lokomotivet. Foran 
på siden af lokomotivet var 
en stor rulle med en brand­
slange, så jeg tror, at loko­
motivet i særlige tilfælde 
kunne indsættes ved brand. 

Turen begynder 
Men jeg måtte tilbage til fa­
milien og få lidt at spise in -
den togturen. Stationen var 
i klassisk 'western-stil': en 
enkel, rødmalet træbygning, 
et lille halvtag til perronsi­
den, og en meget lav per­
ron. Derfor var små trapper 
nødvendige, for at vi kunne 
komme op i de gulmalede, 
åbne udflugtsvogne. Der 
var bænke langs siderne 
og en højttaler i hver vogn. 

Kort efter afgangen standser 
toget, og togføreren er parat 
til at forsvare lokomotivet 
med pistolen højt hævet. 



Levendegørelse af "the Civil War" den 26. maj 2013. 

Det var Dixiana Shay 1, der 
var forspændt "vort" tog. Så 
startede turen, og en meget 
veltalende togfører fortalte 
om den tur, vi skulle ud på. 
Langsomt og med ringende 
klokke banede toget sig vej 
gennem de mange menne-

sker ved stationen, sporet 
løb i en stor bue udenom et 
stort åbent græsareal. Nord­
og Sydstaternes teltlejre var 
anbragt, så de to lejre var 
skilt fra hinanden af det sto­
re åbne areal. Efter ca. fem 
minutters kørsel stoppede 

Toget bakker for at komme op på næste del af zig-zaggen, og 
det går opad. 

Broen, der blev bygget for at erstatte zig-zag sporet, og nu er vi 
på vej derop. Desværre brændte broen i 2011. 

toget, og vi holdt med en fin 
udsigt over området mellem 
de to teltlejre. Den meget 
talende togfører fortalte, at 
om lidt begyndte slaget, og 
at der ville blive skudt med 
både rifler og kanoner. 

Og ganske rigtigt: De blå 
fra Nordstaterne og de grå 
fra Sydstaterne begyndte 
at rykke frem mod hinan -
den. Det så drabeligt ud, 
og kanonerne bragede, og 
jeg tænkte på, om vi dog 
ikke snart kunne fortsætte 
kørslen. Efter 15 minutters 
Civil War fortsatte togtu -
ren ad det smalle spor op i 
skoven med de meget store 
meget høje Redwood-træer, 
der mange steder dannede 
tag over sporet. Ind imellem 
fik jeg den samme fornem­
melse, som når jeg ser op i 
"himlen" i en af de store, 
katolske katedraler. Det var 
en både smuk og berigen­
de oplevelse. Dixiana Shay 
1 er det mindste af Roaring 
Camps to Shay-lokomotiver. 
Det mærkede vi på turen, 
for ind imellem standsede 
toget for at give lokomoti­
vet tid til at "samle damp­
tryk" til næste del af turen. 
Nogle steder gik det virke­
lig opad, langt mere end på 
stigninger, som jeg f.eks. har 
oplevet på Harzquerbahn 
i Tyskland. For at komme 
højt op ad bjergsiden hav­
de man oprindeligt lavet 
et meget stærkt stigende 
zig-zag spor. Det var meget 
krævende for lokomotiver­
ne. For at lette opstigningen 

havde man anlagt en bro og 
en stor bue uden om og hen 
over zig-zaggen. Heldig­
vis havde man ikke nået at 
fjerne zig-zaggen, for broen 
brændte for et par år siden. 
Derfor måtte den lille Dixi­
ana 1 bruge alle sine kræfter 
og holde en pause for at få os 
op gennem zig-zaggen. Her 
føltes det som i en rutsche­
bane, der er på vej op. 

I USA blev der bygget tre 
forskellige typer af gea­
rede damplokomotiver: 
Shay, Heisler og Climax. 
Shay, der har to til tre cy­
lindere på siden og træk 
via to kardanaksel på si­
den og snekkedrev som 
en del af hjulene; Heisler, 
der har to store cylindre 
i en vinkel stikkende ud 
på hver side under ked­
len, med træk via kar­
danaksel under maski­
nen. Kraften overføres til 
en aksel i hver bogie via 
et differentiale, og der er 
trækstang mellem hjule­
ne på bogien; Climax-lo­
komotiver, hvor cylindre­
ne sidder "normalt" men 
bare vendt, så de trækker 
direkte på en gearkasse, 
der er anbragt et sted 
på maskinen enten un­
der eller foran kedlen. 
Gearkassen er forbundet 
med en bogieaksel via et 
differentiale, og drivhju­
lene er forbundet med 
trækstænger. 
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"Vort" tog ankommer til stationen. Bemærk den meget lave 
perronhøjde. Meget typisk for tog i USA, også på moderne sta­
tioner. 

Pædagogisk vejledning 
for passagerer 
Undervejs var der ikke kun 
stop for at lokomotivet kun­
ne få pusten igen. Der var 
også et par stop i lysninger 
forskellige steder i skoven, 
hvor små træfninger fra the 
Civil War blev gennemspil­
let med stor indlevelse fra de 
deltagende "soldater". 

fløjt som tegn på, at turen 
nu var slut. Vi kunne over­
lade vores pladser til de næ­
ste glade forventningsfulde 
passagerer. 

Turen op og ned afbjergsi-

Fra www.shaylocomotives.com har jeg hentet følgende: 

FAKTA OM SHAY 

2.7 68 Shay-Lokomotiver blev bygget i Løbet af 67 år af fire 
forskellige virksomheder. 

Lima Machine Works .... .. .... .. ......... .. .... .... 1878 - 12. april 1892 
Lima Locomotive & Machine Co ....... 12 . april 1892 - 1912 
Lima Locomotive Corporation ......... ..... .. 1912 - marts 1916 
Lima Locomotive Works ... ... .... ... ............... marts 1916 - 1945 

686 ......... .. ... .... ... To cylindre/to bogier ....... .... ....... ... .. . Class A 
2 .......... .. ...... ... To cylindre/tre bogier ...... ....... .. .... .... Special 

1.478 .. ........ ... .. ..... Tre cylindre/to bogier ... .. ... .... .. .. .. ..... Class B 
582 ..................... Tre cylindre/tre bogier ...... .... .......... Class C 

20 ... .... .. ............ Tre cylindre/fire bogier ......... ........ .... Class D 

Nyttigt link: www.roaringcamp.com 

derne gennem skoven med 
de meget høje træer, trukket 
af et helt særligt damplo­
komotiv, havde i den grad 
opfyldt alle mine forvent­
ninger. Heldigvis var vores 

børnebørn og resten af fa­
milien enige med mig i, at 
turen i Redwood-skoven 
havde været særlig og en 
meget fin jernbaneoplevelse. 

■ 

Efter ca. 45 minutters fan -
tastisk køretur op og ned 
af den smukke bjergside 
mellem de store, høje Red­
wood-træer var vi tilbage 
ved teltlejrene: Inden toget 
kørte til perron, formane­
de togføreren os om, at vi 
skulle blive siddende, for lo­
komotivet skulle have vand 
og derfor være nødt til at 
rangere lidt med hele toget, 
indtil det holdt lige under 
vandslangen. Så ingen måtte 
rejse sig før lokomotivføre­
ren med et langt fløjt havde 
meldt: Nu holder lokomo­
tivet, hvor det skal, og I må 
gerne forlade toget. Efter 
lidt "møffen'' frem og tilbage 
holdt vi igen ved stationen, 
og lokomotivet gav et langt 

Så skal lokomotivet have vand efter turen, og lokomotivføreren har givet signal til, at turen er 
slut. 

Slut op om modeljernbanehobbyen 
- støt din lokale forhandler 
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I Bjarnes broer 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Hvis man skal karakterisere 
Bjarne E. Dahls virke de sid­
ste par år, må det være som 
brobygger. Han har nemlig 
kastet sig over brobygning 
i den helt store stil - broer, 
viadukter af alle mulige slags 
og størrelser. 

Da jeg besøgte ham, havde 
han og kæresten Anita fyldt 
terrassen med en masse bro­
er. På nogle var der skinner 
og tog, andre var godt fyldt 
op med biler. Nogle var git­
terbroer, andre kassedra -
gerbroer, men der var også 
stenviadukter - såvel lige 
som buede og flere andre 
typer. Dertil højbaner på 

murede viadukter, som de 
kendes fra Berlin, Hamborg 
eller Nørrebro. Fælles for 
dem alle er, at de er lavet af 
karton. 

- Hvordan kom du i gang 
med at bygge broerne? 

- Det kom vel nærmest 
af sig selv. Jeg måtte på et 
tidspunkt pille min model­
jernbane ned pga. af nye 
installationer i kælderen, og 
efter nogle besøg i 'Miniatur 
Wunderland' i Hamborg fik 
jeg inspirationen til at byg­
ge broer. Der er nogle flotte 
og store broer på anlæggene, 
og jeg fik lyst til at lave noget 
lignende. 

- Hvad bruger du som byg­
gemateriale? 

- Det er skiltekarton. Det 

Tynde og spinkle broen, men alligevel solide. 

En elegant skråstags bro, inspireret af MiLu Wa. 

er stift og kraftigt, men alli­
gevel til at skære i - om end 
det kræver gode fingerkræf-

ter. Det er nemt at bemale 
bagefter og evt. beklæde 
med papir med stenmøn­
stre. 

- Hvad limer du det sam­
men med? 

- Det er almindelig, hvid 
hobbylim. Rækværkerne 
laver jeg af hønsenet, som 
jeg klipper itu. Rækværket 
limes bagefter i huller i vej­
banen, og nogle steder an -
vender jeg tillige gulvpap. 

- Hvor solide er broerne? 
- Meget solide. Det kan du 

se på terrassen - jeg har sat 
nogle tunge Marklin-mo­
deller ud på flere af broerne. 

◄ Terrassen var godt fyldt op 
med broer og viadukter. 

Mdrklins klassiske V 60 på en høj, buet, muret viadukt. Bag­
ved ses andre typer af viadukter. 
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Bjarne viser en af banegårdshallerne med indlagt lys - den 
kræver god plads. 

Den u-formede bybane-viadukt skal Bjarne selv bruge til sit 
anlæg. 

Prøv at trykke på dem - der 
sker intet. 

Enkelt og solidt 
Vi går ud og jeg prøver at 
trykke på den vandrette fla­
de, og det stemmer - broer­
ne er yderst stabile. Der er 
ingen risiko for kollaps eller 
for, at de dyre Marklin-mo­
deller styrter ned. Flere af 
broerne er beklædt med 
mur- eller kampestensmøn­
stret papir og er lige til at 
indbygge i landskabet. 

- Bruger du bestemte forbil­
leder til byggerierne? 

- Både ja og nej. Nogle af 
dem er inspireret af virkelige 
broer, mens andre er mere 
fri fantasi. 

- Hvordan griber du arbej­
det an? 

- Jeg kigger f.eks. på bille­
der af de pågældende broer. 

Når der er tog eller biler på, 
kan jeg beregne længde og 
højde - jeg kender jo måle­
ne på det kørende materiel, 
og så er det bare at udregne 
resten. 

- Bruger du udelukkende 
karton? 

- For det meste, ja, men 
til støtter bruger jeg også 
træstykker. Til nogle af kon -
struktionerne bruger jeg 
også forskellige træpinde og 
lister - og mange af listerne 
får jeg ganske gratis. 

- Hvordan det? 
- Nytårsmorgen går jeg 

gerne rundt i kvarteret og 
finder styrepinde fra raket­
ter. Det er fint og helt lige 
træ uden splinter eller kna­
ster, så det er meget veleg­
net til modelbygning. Jeg 
bruger også små rundstokke 
og eksperimenterer meget 
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Bjarne har en stor samling af DSB-porcelæn og udstyr fra 
jernbane- og færgerestauranterne. 

Anita og Bjarne arbejder ofte ved sofabordet med modellerne. 

En sjælden nål fra Togservice. 

med forskellige brotyper og 
viadukter - herunder også 
hængebroer og broer med 
specielle pyloner. 

- Nogle af dem fylder meget 
- hvor gør du af dem, når de 
ikke står her? 
- Jeg har et rum, hvor jeg 

kan stable dem sammen. 
De vejer jo ikke noget, så 
de kan godt stables uden at 
tage skade. Den lange, lave 
og buede viadukt med ba­
negården midtpå skal jeg 
bruge til mit kommende 
anlæg - det er inspireret af 



højbanen i Hamborg, der 
kører gennem store dele af 
byen, blandt andet nede ved 
havnen, så jeg skal have no­
get af det på mit anlæg, når 
det kommer så vidt. Jeg er i 
øvrigt også begyndt at bygge 
moderne banegårdshaller -
nogle af dem har indlagt lys 
(lysdioder). 

Medhjælp ved byggeriet 
Anita har i mellemtiden, 
mens vi har kigget på bro­
er, siddet og malet nogle 
husfacader, hvor tegnin -
gerne stammer fra klubben 
Brøndby-Ekspressen. Hun 
fortæller, at hun ikke kan 
skære delene ud, dertil er 
kartonen for kraftig, men 
hun er meget glad for at 
male delene bagefter - og 
det er i øvrigt også hende, 
der har stillet bilerne op på 
de mange broer. 

- Jeg kan godt lide at de­
korere, siger hun, og derfor 
glæder jeg mig til, at Bjarne 
går i gang med at bygge an­
lægget. Anita tænder for sin 

telefon og viser, hvad hun 
også laver - meget flottema­
lerier af landskaber, så mon 
ikke baggrunden på Bjarnes 
anlæg bliver malet af hende? 

Vi taler videre om broer­
ne og Bjarnes meget store 
samlerlidenskab - ud over 
modeltog, modelbiler, huse 
og alt muligt tilbehør har 
han nemlig også en fin sam­
ling af uniformsknapper, 
emblemer og andet så som 

Uniformsknap fra JFJ - me­
get sjælden. 

service fra DSB-restauran­
terne. Midt i det hele begyn -
der det at regne, og i al hast 
må vi slæbe broer, viadukter, 
modeltog og biler ind. Hele 
stuen bliver på få minutter 
fyldt med tingene, men det 
gør intet, forsikrer Bjarne -
der i øvrigt også har bygget 
et komplet cirkus med telt, 
skurvogne, bure til dyr og 
andet, der hører cirkus til -
og senest et færgeleje. 

Bjarne bygger i øvrigt ger­
ne broer og viadukter for 
andre. Hvis man er interes­
seret i en af hans broer, kan 
man kontakte Spor og baner 
på redaktion@sporogbaner. 
dk. Vi giver så ønsket videre 
til Bjarne, der kan tage kon­
takt med den mulige kunde. 
I øvrigt overvejer han også, 
om han skal deltage på mar­
keder med sine broer. ■ 

Broer i alle mulige udformninger - så er det Bjarne! 

I Nye svenske bøger 
Lige på falderebet udkom 
to nye, svenske bøger med 
trafikal observans. Den ene 
er andet bind i Lars Olov 
Karlssons serie om svenske, 
normalsporede privatba­
ne-damplokomotiver (første 
bind er tidligere omtalt her i 
bladet). På grund af tidspres 
må anmeldelsen vente til 
næste nummer, men bogen 
er fyldt med spændende bil­
leder, hvortil kommer nogle 
specielle afsnit om f.eks. ke­
deleksplosioner. 

Den anden bog er et nyt 
oplag af "Farval till Macken", 
som vi også har omtalt. Det 
er en grundig gennemgang 
i ord og billeder af de garn -
le benzinselskaber så som 
Esso, Caltex, BP osv" Bo­
gen er udvidet med 40 sider 
- her behandles den kun­
devendte 'PR' -side af olie­
branchen, forstået som de 

utallige gave- og souvenirar­
tikler, som selskaberne lave­
de i et par tiår, hvor benzin -
salg var uskyldsrent. Blandt 
de mange ting, man kunne 
få, var nøgleringe, lightere, 
landkort, klistermærker, re­
klamenåle og meget andet. 
Billederne og teksten væk­
ker mange minder hos en, 
der selv som dreng gik og 
samlede overføringsbilleder, 
som vådtransfers hed den­
gang. ■ 

Lars Olov Karlsson: Ånglok 
vid Sveriges normalspårige 
enskilda jiirnviigar. Del 2. 
MBJ-OVJ. Stenvalls. ISBN 
978-91-7266-187-5. Pris ca. 
DKK. 250,-. 

Jan Ohberg: Farviil till Mack­
en. Trafik-Nostalgiska Forla­
get. ISBN 978-91-8685-345-
7. Pris ca. DKK 210,-. 

Forsiden på LOKs 
nye bog. 

Spor og baner 12/2013 43 



I Stor hobbymesse i Stoholm 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Hobbymessen i Stoholm var 
lidt af et tilløbsstykke, ikke 
mindst på grund af Fre­
mo-træffet, hvor flere klub­
ber havde mulighed for at 
opstille mange moduler og 
derved lave køreplanskørsel 
- og i det hele taget få luftet 
mange forskellige togstam­
mer. Der var deltagere fra så­
vel Danmark som Tyskland, 
og det var fascinerende at se 
f.eks. realistisk afvikling af 
rangering på en landstation 
- som en af de danske del­
tagere sagde, så tager range­
ring lige så lang tid i model 
som i virkeligheden. Omløb, 
hensætning af vogne o.s.v. 
tager den tid, det tager, uan­
set om så 'modeluret' løber 
fire gange så hurtigt. 

Hver dag er Thors dag. .. 

Mange af modulerne var 
omhyggeligt opbygget med 
landskaber, banegårde eller 
andre miljøer, mens de fle­
ste blot var 'bare områder' 
- men ting tager tid, når det 
skal gøres så realistisk som 
muligt. Det er i øvrigt det 
samme problem, som spor 
I -kørerne oplever, for man -
ge synes, at deres moduler 
ser lidt tomme ud. Her skal 
man dog have for øje, at det 
tager ganske lang tid at byg­
ge i skala I :32, og at der ikke 
er ret mange færdige ting 
at bruge - samt at bygning­
er, træer m.v. fylder ganske 
meget, og at det derfor kan 
være et problem med opbe­
varing. De færreste har jo 
plads til et større spor I-an­
læg hjemme, så derfor bru­
ger man moduler og de skal 
jo kunne håndteres på en 

Transformatortårnet fra 
Brændeskov. 

Figurer med lys i 
hos Felderbanen. 

Et kig ud over Fremo-opstillingen. 
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nem og ordentlig måde for 
ikke at tage skade. 

Nyheder 
Fleischmann nåede lige at 
udsende trevognssættet 
med tjenestevogne og en ny 
DSB Sgns-vogn med veksel­
lad. Felderbanen havde en 
serie nye cykler med lys (i 
H0), mens EpokeModeller 
havde en Thor-ølbil, en mi­
lepæl, som det stadig kan ses 
langs landevejene samt en 
cyklist, som også passer til 
firmaets skinnecykel. Wit­
zel Hobby viste blandt flere 
nyheder også det sydfynske 
transformatortårn fra lands­
byen Brændeskov (nord for 
Svendborg), og hos Hob­
bykæden kunne man se 
overdelene til Heljans kom­
mende DSB-rutebiler og 
de mange Jeco-tankvogne. 

Gitterpaller hos Epoke­
Modeller. 

Hejlesen havde den nye, 
blå EA "Kirstine Meyer" fra 
A.C.M.E., så der var godt 
med nyheder at se på. Dan­
ske-Loksounds havde frem­
visning af modeller med lyd, 
så her var der noget at lægge 
øre til. 

Der var mange arbejden­
de stander så som Poul As­
mark, der patinerede mo­
deller eller Witzel, hvor et 
par modelbyggere samlede 
kartonhuse. Dertil kom 
foredrag og workshops i 
mødelokalerne, så det var 
et meget vellykket arrange­
ment, som Jan Thorup skal 
have ros for. Næste hobby­
messe i Stoholm finder først 
sted om to år. ■ 

Heijans rutebiler nærmer sig 
- her set hos Hobbykæden. 

EA 3007 'Kirstine Meyer' er nu klar hos Hejlesen. 

Flot broanlæg på den tyske del af Fremo-anlægget. 



.A To flittige model­
byggere hos Witzel. 

Poul-Erik Witzel med et 
pakhus i spor N. ► 

Resterne af et transformatortårn, omdan­
net til busventeskur i H0 og N (Witzel) . 

Middelfart gl. station i spor 1 - her med tyske tog. 

I Nye sæsontræer fra NOCH 
Det skal indrømmes, at de 
nye efterårstræer fra NOCH 
måske giver et veritabelt 
farvechok, når man åbner 
æskerne, men på den anden 
side er efterårets farver selv 
her i det kølige Norden fyldt 
med 'pang-effekter' - tænk 
blot på den undselige ben -
veds [Euonymus europeaus J 
cyklamenfarvede frugthyl­
stre med orange frø indeni 
- det er ret 'udanske' farver i 
naturen. De få dage, hvor eg, 
ahorn, hassel, birk og bøg 
skinner op med stærkt ly­
sende, gule blade er også et 
naturligt fænomen på vore 
breddegrader, selvom natu -
ren hurtigt bagefter skutter 
sig i grå, mellembrune, sorte 

og vissentgrønne nuancer. 
NOCHs nye træer skam­

mer sig bestemt ikke over 
efterårets skrud. De lyser 
op og giver lige præcis den 
stemning, mange af os hol­
der af ved efteråret - lugten 
af poppelblade, der rådner, 
fornemmelsen af blade og 
agern, der falder til jorden, 
farveeksplosioner. Blot er 
det sjældent at se model­
jernbaner, der viser denne 
årstid konsekvent gennem­
ført - måske de nye træer 
kan hjælpe på det? Bladene 
er lavet af fint flock (fibre) 
i forskellige nuancer inden 
for skalaerne af rød-brun­
orange med lidt tilføjelse af 
grønt løv, mens stammerne 

Efteråretsfarver kan virke voldsomme - men er også flotte. 

er malet matbrune - en klar 
forbedring i forhold til tid­
ligere modeltræer med pla­
sticblanke stammer. 

Hvis det ikke er nok, har 
NOCH også udsendt en 
stribe vinterfrosne løvtræer 
- uden løv, men med sne og 
rimfrost på de magre gre­
ne. Fibrene er mindre end 

Nærbillede af efterårsløvet. 

på efterårstræerne, men det 
ligner rimfrost, som man 
kender det fra vintermor­
gener, inden solen har taget 
fat. Der er syv træer af mid­
delhøjde i hver pakning. 

■ 

NOCH art. nr. 25070/25075 
Efterårs- hhv. vintertræer. 
Pris ca. kr. 100, -. 

Rimfrost - brrr - på grenene. 

Vintertræerne i pakningen - med en sneplov (H0) til sammen­
ligning. 
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Klv 12 - lille 
tysk dræsine 

Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

I slutningen af 1950'erne an­
skaffede De tyske Forbunds­
baner DB nye, små dræsiner 
til bane- og signaltjenester­
ne. Dræsinerne var billigere 
end de hidtil anvendte VW 
TI-rugbrød med skinnehjul 
og blev benævnt Klv 12. Fle­
re fabrikker leverede dræsi­
nerne, bl.a. Beilhack, hvor­
for der er ydre forskelle på 
f.eks. motorhjælmen. 

Formgivningen bar præg 
af formålet og kan næppe 
betegnes som en skønheds­
åbenbaring; motoren ydede 

En liliput blandt liliputter. 

28 HK, og tophastigheden 
var 70 km/t. Der var fire gear 
fremad og et bagud, hvilket 
blot gav en hastighed på 16 
krn/t ved baglæns kørsel. 
Den tjenstfædige vægt var 
1.500 kg, og nyttelasten 750 
kg. Midt under vognen var 
der indbygget en donkraft 
med drejeskive, således at 
dræsinen kunne drejes 180® 
af en mand. 

Der blev bygget over 800 
eksemplarer til DB. De lå i 
nummerserien Klv 12 4301-
4999. Flere privatbaner an­
skaffede også disse dræsiner. 
Den normale bemaling var 
purpurrød ( som de datidi-

Som det ses, er der stadig 'luft' inden i dræsinen. 
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Klv 12 set forfra. 

ge DB-diesellokomotiver), 
mens privatbanerne ofte 
havde gul/røde dræsiner. 
Vognene kunne medføre 
op til syv personer på klap­
sæder eller som nævnt 750 
kg værktøj m.v. Den sidste 
dræsine blev udrangeret ved 
DB i 1997, men mange er 
bevaret ved klubber. 

lille - mindre - mindst 
Spor og baner har tidligere 
omtalt den lille akkumula­
tor-traktor ASP 33 fra DR, 
der blev lavet af Rivarossi, 
og mange kender Klædeska­
bet, DSB 35/43, fra samme 
firma. Disse modeller har 
hidtil stået som de mindste, 
funktionelle BO-modeller. 

Nu bliver de slået af Breki­
nas Klv 12 - de to andre vir­
ker som kæmper sammen -
lignet med den nye dræsine. 

Den er utroligt lille - den 
måler fra for til bag 39 mm, 
bredden er 22 mm, højden 
23 mm, og akselafstanden er 
blot 24 mm. Vægten er sølle 
29 gram, så den dræsine kan 
da ikke være meget værd i 
driften - eller kan den? Det 
haster med at få den afprø­
vet. Modellen er udstyret 
med dekoder - det er den 
anden overraskelse. Vi sæt -
ter den på sporet, tænder 
for strømmen, bruger adres­
sen '3' på den gamle Roco 
Lok-Maus, og køretøjet 
begynder at køre. Den ae-

Der er ikke mange påskrifter på modellen. 



celererer fint, og udløbet er 
helt fænomenalt: 20-25 cm 
- og så med næsten ingen 
vægt og slet intet svinghjul! 
Over sporskifter er der IN -
TET udfald, den kører bare 
som en drøm - her kunne 
andre BO-producenter lære 
noget! Årsagen er, at der er 
indbygget kondensatorer i 
kræet - hvorfor andre pro­
ducenter ikke gør det kon -
sekvent, er noget af en gåde. 
Elektronikken skelner i øv­
rigt selv mellem digital- og 
analog drift, men den kan 
ikke bruges på trelederspor. 
Ved analog drift skal kon­
densatorerne først lades op, 
så kørslen skal 'planlægges' 
på forhånd. 

Brekinas model af Klv 12 
er gennemarbejdet - fir­
maet hævder selv, at udvik­
lingsarbejdet har stået på i 
fem år, og målet: at få lavet 
et perfekt mini-køretøj - er 
nået. Modellen er tilmed 
godt detaljeret - der er frit­
stående lygter (u. funktion), 
vinduesviskere, horn, pænt 
påtryk, halvmat bemaling 
og næsten frit gennemsyn 
gennem de tonede ruder. 
Håndbøjlerne for og bag, 
der bruges, når vognen skal 
løftes af sporet, er lavet i me­
taltråd, så det er en lille per­
le, Brekina har lavet. 

Trækkraft skal man ikke 

Klv 12 set bagfra. 

tale om - den kan knapt 
skubbe en H0-vogn, og da 
der ikke er træktøj, kom­
mer det heller ikke på tale. 
Nytteværdien er måske nok 
begrænset, selvom det væk­
ker opsigt, når det lille 'dyr' 
kommer susende - men 
måske kan man bruge Klv 
12 som udgangspunkt for 
andre kreationer - hvem 
kommer først med et kon -
kret forslag? ■ 

Brekina art. nr. 
Klv 12. Pris ca. kr. 750-800,-. 

_.. Klv 12 ligner en spor N-model blandt sine HG-fæller. 

I begyndelsen af l950'erne kunne et bliktog med nogle få 
skinner beskæftige drenge i timevis, mens de drømte om at 
være lokomotivførere eller stationsforstandere. Man fik lov 
at lege på gulvet et stykke tid, men så skulle det hele også 
ryddes op, inden man gik i seng. 
Billedet stammer fra Bo Bedre, 1973. Spor og baner takker 
for lån af billedet. 
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SporvognenJ der forsvandt 
sporløst 

Af Einar Hoff 

At en sporvogn har kørt sig en 
tur uden vognstyrer, er sket i 
sjældne uheldige tilfælde. Se 
f.eks. i BY trafik 4-1996, side 
159, hvordan det gik vor egen 
HHA 3657 i oktober 1969. 
Men at vognen derefter også 
skulle forsvinde totalt, fore­
kommer som ren fantasi. 

Det skete ikke desto mindre 
i den østfranske by Epinal, 
en ret stor by i Vogeserne. I 
1906 åbnede man her et sy­
stem med fire linier, som ud­
gik fra den centrale plads tæt 
ved remisen. Vognparken 
bestod af syv motorvogne og 
nogle få bivogne. Økonomien 
blev hurtigt dårlig, og mange 

spareforslag blev taget i an -
vendelse. Bl.a. indskrænkede 
man kørslen, og man slukke­
de for strømforsyningen, lige 
så snart den sidste aftenvogn 
var kommet tilbage i remi­
sen. 

En morgen i 1910 mødte 
værkføreren allerede kl. 5.30, 
fordi han skulle færdiggøre 
et sæt bremseklodser til mo­
torvogn nr. 5. Han tændte 
for strømmen og gav sig til 
at arbejde ved skruestikken. 
Kl. 6.00 mødte vognstyrere 
og konduktører, og de kørte 
ud i alle fire retninger. Der­
efter gik værkføreren ud i re­
misen for at arbejde med nr. 
5 - uden at kunne finde den. 
Han blev noget forbavset. 

Motorvogn nr. 5, mens den endnu var i drift. Her holder den i 
Rue de la Gare. Alle billeder i denne artikel: Wikipedia. 

Vognene nr. 6 og 7 mødes ved et vigespor. Bemærk, at stangen 
på nr. 7 danner en ret stor vinkel med vognens længdeakse. 
Rulle må derfor have været anbragt drejelig, sådan som den 
også var det i København fra begyndelsen i 1899 til 1910. 

48 Spor og baner 12/ 2013 

Der stod godt nok to motor­
vogne, men nr. 5 var der ikke. 
Han ventede, til de fire vogne 
var kommet tilbage fra første 
morgentur. Havde nogen set 
nr. 5 her til morgen? Ingen. 
Det stod fast, at nr. 5 var den 
sidste vogn, der var kommet 
hjem aftenen før. Men var 
den derefter stjålet eller split­
tet ad og kørt væk eller hvad? 
Hvordan kunne en vogn på 
ni tons fordufte? Hele dagen 
ledte man byen igennem, 
men uden resultat. De stedli­
ge gendarmer blev alarmeret 
for »natligt tyveri af en spor­
vogn«, og de red byen rundt 
og ledte. De kontaktede end­
da deres kolleger i nabobyer­
ne og tjekkede de lokale skrot-

handlere, også uden resultat. 
Motorvogn nr. 5 var og blev 
væk. Der bredte sig hurtigt en 
let ironisk stemning i byen. 

Løsningen kom først syv 
år senere. Ude ved den ene 
endestation, som ikke havde 
vendesløjfe, var der en lang 
og dyb slugt, der fungerede 
som losseplads for alt muligt 
stort skrammel og affald. En 
frodig bevoksning gjorde, at 
ingen normalt kunne se, hvad 
der gemte sig nede i slug­
ten. En dag i 1917 besluttede 
man sig alligevel for at ryd­
de op, og hvad dukkede der 
pludselig frem nede i dybet? 
Motorvogn nr. 5 på højkant! 
Driftsbestyreren blev tilkaldt, 
og han kravlede ned og kon-

Motorvogn nr. 2 kører på broen over Mosel-floden. Til højre 
for vognstyreren er der ingen låge, så af- og påstigning er ude­
lukkende sket i bagenden. Hos konduktøren formodentlig? 

l:.PJN.A. L. - Lt1 />loct dr la Gar, 
Eoli llo11 Alpb. Kop!, tplu l j0 1polf} 

Vogn nr. 2 ved endestationen ved banegården. 



staterede, at kørenøglen stod 
mellem nul og første køre­
kontakt, lidt nærmere ved 
første kontakt end i nul-stil­
lingen. Men der var ingen 
omskifternøgle ... 

Forklaringen må have væ­
ret, at kørestrømmen var ble­
vet afbrudt aftenen før præcis 
et øjeblik, inden vognstyreren 
var færdig med at klargøre 
vognen til første tur næste 
morgen, så derfor har han 
ikke opdaget, at kørenøglen 
ikke stod i nul. Men des­
uden har kontrolleren haft 
den meget sjældne fejl, at 
omskifternøglen kunne tages 
ud, uden at kørenøglen stod i 
nul. Vognstyreren har heller 
ikke spændt håndbremsen 
eller trukket stangen ned. 
Så da strømmen blev slå­
et til tidligt næste morgen, 
kørte vognen stille og roligt 
af sted tværs gennem byen, 
som nu sporskifterne stod, 
og endte på den lille bakke 
ved endestationen Chan­
traine og ud forbi sporet for 

endelig at vælte ned i slugten. 
Alt sammen, uden at noget 
menneske i den tidlige mor­
gen havde bemærket, at der 
manglede en vognstyrer! Tæt 
ved Chantraine lå en kaserne, 
og marcherende soldater må 
lynhurtigt samme formiddag 
have ødelagt alle spor i gruset 
efter vognens hjul. 

Det hele var altså en kombi­
nation af menneskelige fejl og 
en helt umulig teknisk fejl. ■ 

Kilde: Jean Arrivetz: Histoires 
sur Rails, Lyon 1976 

Spor og baner takker forfatte­
ren Einar Hoff, redaktør Finn 
Hørsted og Bytrafik for lån af 
artiklen. 

tPISAL . - l• VHc 
Vers 1906 

Collection AMTUIR © 

., 

P~t~ pla Pa ul Testart, [plnal - ~e prod ucllon ln1erctlle 

Vogn nr. 1 og nysgerrige lokale ved banegården. 

Le _~duPln 
Temiina5 du.ram...,••y 

Endnu et billede af "Sporvognen med udlængsel". Her ses i øv­
rigt tydeligt dør og trin på venstre side af vognstyreren. 

Nogle få data om sporvejen 

Selskabet - Societe des Tramways electriques d'Epinal; 
på et af postkortene benævnt Tramways Spinaliens - blev 
grundlagt i 1903, og i 1906 åbnedes driften. I august 1914 
blev driften indstillet pga. Første Verdenskrig, og den blev 
ikke genoptaget siden. Strækningen var metersporet. Der 
var enkeltspor med enkelte vigespor, som havde højre­
kørsel. Der var et antal motorvogne (Wikipedia siger I 2) 
og to bivogne. 

30. - EPINA L - Ln Aue de In Gnrc 

Vogn nr. 9 i Rue de la Gare i 1908. 

Motorvogn nr. 7 holder her ved stoppestedet Rue Leopold 
Bourg. 

Vognene nr. 4 og 7 i Rue Thiers vækker opsigt hos stor og lille. 
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I Ny udgave af MH 

Tog & Tekno har udsendt 
nye serier af det velkend­
te MH-rangerlokomotiv i 
klassisk grøn og i sort/rød 
bemaling. Modellerne har 
nr. 390 (grøn) og 400 (rød/ 
sort). 

I det ydre er der ikke de 
store ændringer at spore -
den grønne udgave har nu 
rødt symbol for brandsluk­
ningsudstyr ved førerhuset 
( og en lidt kikset typografi 
til litrering), mens den rød/ 
sorte har den markante, 
hvide design-typografi, be­
slægtet med Helvetica. På 
den ene front er skriftsnit­
tet blevet ualmindelig småt, 
hvilket ikke ser så godt ud. 
På modellen er DSB-logo­
typen placeret til venstre, 
men på andre maskiner er 
den til højre. Der synes ikke 
at have været nogen fast re­
gel for, hvor logotypen blev 
placeret. På taget af begge 

maskiner er der to ret sto­
re, orange blink - en smule 
overdimensionerede og for 
voldsomme at se på. 

Bortset fra dette synes der 
ellers ikke at være synlige, 
ydre ændringer. Pladsfor­
holdene er desværre knebne 
i modellen, så det lykke­
des mig ikke at montere en 
dekoder og samtidig få sat 
overdelen på den rød/sorte 
model. Derfor er den kun 
afprøvet den analogt - men 
den kører fortrinligt. Det 
virker som om, at modellen 
kører bedre end førsteud­
gaven - i hvert fald har mit 
gamle, grønne eksemplar 
altid haft en lidt vrikkende 
eller hakkende 'gangart'. Det 
er ikke tilfældet ved den nye, 
rød/sorte MH. Den kører 
uden afbrydelser på selv de 
værste, dobbelte krydsspor­
skifter. Den har tilmed fået 
varmt, gult lys i lanternerne 

Den nye, grønne MH med forkert typografi. 
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(og ikke det gustne gulgrøn­
ne, der var i de første), så der 
er sket noget godt med den 
gamle MH. ■ 

Tog & Tekno art. nr. 15061. 
MH 400. Pris ca. kr. 1.500,-. 

. ..,, 

◄ Den nye MH-maskine fra 
Tog& Tekno. 

T I den 'korte ende' er num­
meret alt for lille. 

MH 337 og 399, Odense september 1997. Bemærk modsatret­
tet placering af DSB-logotype. Foto Flemming Søeborg. 

MH 308 under rangering i Odense, april 1993. Foto Flemming 
Søeborg. 



I Små militære futtog 
Ud over den lille sporvej 

havde Epinal ( og mange an -
dre byer i denne østlige del 
af Frankrig) et omfattende 

net af smalsporede militær­
baner (Decauville-baner, 
sporvidde 600 mm), anlagt 
i årene efter nederlaget til 

EPINA.l. • Le Qo.,J d, Dogne-.illc • b Tr.;a ltlil ii..irc 

Militærtoget langs kajen ved floden Mosel, i nærheden af Dog­
neville. Postkort, udateret. 
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Militærbanen mellem Bois l'Abbe og Fort d'Uxegey. 

Tyskland i 1870. Rundt om 
Epinal var der talrige forter, 
der var forbundet med dis­
se baner. Et gammelt post­
kort viser et militærtog på 
sporet langs floden Mosel. 
Militærsporene er på et tids­
punkt, formodentlig kort 
efter Første Verdenskrig, 

PI-an d'enscmblccn 19 l il 
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-- :1 ~·olc: de 0,60r11 
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taget op igen. I årene om -
kring 2000 lykkedes det en 
lille gruppe entusiaster med 
EU-midler at retablere en 
lille strækning hen til fortet 
Fort de Bois-l'Abbe, men der 
var blot tale om skinnean­
læg uden egentlig drift. ■ 

r 

rt des 
clpllcs 

)km 

Kort over militærbaner (fuldt optrukket, grå streg) ved Epinal. 
Kort fra Wikimedia Commons. 

I På sporet af 2013 
"På sporet af ... " er en top­
aktuel årbog, der siden 1987 
er udkommet omkring den 
1. december. I 2013 kom der 
politisk aftale om togfonden 
med 50 mia. kr. Arbejder­
ne på den nye bane Køben­
havn -Ringsted kom omsider 
i gang, og Sydbanen er ved at 
blive moderniseret til øgede 
hastigheder. Også Nordvest­
banen blev moderniseret. 
Letbaneprojekterne i Oden-

se, Århus og København kan 
begynde, og DSB fik endelig 
alle IC4-sæt - bortset fra det 
ene, der havnede i Libyen. I 
Århus blev Odderbanen og 
Grenåbanen forbundet med 
samdrift - det er blot nog­
le af årets begivenheder på 
jernbaneområdet, som bo­
gen behandler på sin sæd­
vanlige, hjertevarme facon. 

■ 

Jan Forslund og Mogens 
Duus: På Sporet af 2013. 
Dansk jernbane-Klub. 
80 sider, rigt illustreret. 
Pris ca. kr. 220, -. 
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Hobbykædens vogne 
I efteråret udsendte Hobbykæden ved Ken Rosa en Lang stribe HG-tankvogne fra DSB. 
Blandt de mange varianter var den markante, gule J.A.F-tankvogn ZE 503 295. 
GodsvognsspeciaListen Poul C. Johansen har kigget i arkiverne for at finde de historiske oplysninger 
om denne og de andre vogne. Her begynder vi med J.A.F.-vognen. 

J.A.F.-vognen liver op i efteråret. 

J.A.F.-vognen blev efterladt 
af den tyske værnemagt den 
05. maj 1945. Den tilhørte 
Kriegsmarinewerft, Wil­
helmshaven og havde num­
mer DR Miinster 940 189 

Specielle detaljer på aksel­
dækslet. 

J.A.F. 

(tidligere DR Miinster 523 
648). 

Beslaglagt af SHAEF 
(Supreme Headquarters 
Allied Expeditionary For­
ce Mission, Denmark) og 
1945-49 stillet til rådig­
hed for "Indkøbscentralen 
for Benzin, Petroleum og 
Brændselsolie''. 1949-55 stil­
let til rådighed for Det For­
enede Oliekompagni (BP). 

1955 af den danske stat 
(Kommissarius for Konfi­
skation af tysk og japansk 
Ejendom) solgt til Jysk An­
dels Foderstofforretning 
(J.A.F.) 
Udpluk af oplysninger i 

indberetning fra Cvk Ar til 

Også firmaets symbol er flot 

Mafd 09.03.1955: 
• Bygget 1936 afWest­

waggon, Koln. 
• Varmespiraler i beholder. 
• Tyske akselkasser (DSB 

Type 19) 
• De små tyske påskrift-

tavler er bevaret. 
• Hikg 
• 18,0 t 
• 3,5 t/m 
• 20 m3 

• Mærke for skvalpeplader 
• Cylinderpuffere 

1967 - udrangering 1970: 20 
86 070 1 295-1. 

Modellen er baseret på en 
Brawa-tankvogn - i øvrigt 
af samme type som den, 

der tidligere på året kom i 
D.D.S.F.-bemaling. Farven 
er varmt gul med J.A.F.-fir­
maets specielle firmamærke 
med et Jyllandskort og stili­
serede lurer. Påtrykkene på 
såvel tank som på påskrift­
plader er fine og klare, og 
vognen er tillige fyldt med 
flotte detaljer, inkl. håndbøj­
ler under pufferne. Om det 
så er de hvide bremsemar­
keringer, så er de også trykt 
på de ombukkede ender af 
påskriftpladerne - en flot 
detalje. Der er vedlagt ark 
med bremseslanger, attrap­
koblinger m.m. Vognen er 
letløbende og må kaldes vel­
lykket og korrekt. 

Vogn fra Grindsted-værket, 20 86 070 1 413-0: 

Købt 1973 fra Svenska Esso 
AB som SJ 2174070 1 342-4 
Bygget 1947 af Chr. Olsson, 
Falkenberg. 
1973-80: 20 86 070 1 413-0 
1980-82: 44 86 720 3 413-0 
1982 solgt til BASF Vitamin­
fabrik, Grenå. Får nummer 
44 86 720 2 752-2 og udran­
geres 1984. 

Denne model er baseret på 
Jecos flotte tankvogne, som 
tidligere er udsendt i andre 
versioner og højt berømmet. 
Modellen er korrekt i for-

hold til forbilledet, blandt 
andet med de typiske, 
'knækkede' trin på lejde­
ren - knækket er lavet for at 
minde rangerfolk om, at der 
kan være strømførende led­
ninger over vognen ( således 
at opstigning bliver besvær­
ligere). Modellen følger helt 
forbilledet mht. dekoration, 
idet den blot er pletmalet for 
at skjule det gamle, svenske 
Esso-logo. Modellen er ren -
dyrket epoke IV med den 
tids mere 'nøgterne' typo-

Flotte påskrifter er en selvføl­
ge hos Brawa. gengivet. En mere anonym vogn fra Grindstedværket. 
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grafi - givetvis velkommen 
hos den stigende skare af 
tilhængere af denne epoke. 

Påskrifter på vognen. 

Det er modigt gjort af Ken 
Rosa at udsende en så 'grim' 
vogn. 

Det er tydeligt, at vognen har 
haft en anden identitet. 

Et af forbillederne for den nye model, Z 0701412 ved Mølleen­
gens Værksted, Århus 1973. Foto P.C. Johansen. 

Nærbillede af en af Grindsted-vognene, Z 0701413 i Århus, 
1973. Foto PC.Johansen. 

DS-vognen nr. 070 1 573 er 
atter en epoke IV-model 

med påskriften NATRON ­
LUD. 

Dansk Soyakagefabrik 21 86 070 1 573-0: 

Købt 1969 fra Svenska Cel­
lulosa AB som SJ Ql2 502 
759 
Bygget 1947 af Chr. Olsson, 
Vartan. 
1969-81: 21 86 070 1 573-0 
1981-86: 23 86 720 3 573-6 

Tanken på modellen er for 
stor (23.200 liter mod for­
billedets 15.000 liter) . 

Domen skulle have været 
meget højere. 

Dansk Soyakagefabrik 2186070 1 575-5: 

Købt 1969 fra Svenska Cel­
lulosa AB som SJ Ql2 502 
775 
Bygget 1947 af Chr. Olsson, 
Vartan. 
1969-81: 21 86 070 1 575-5 
1981-86: 23 86 720 3 575-1 
Tanken på modellen er for 
stor (23.200 liter mod for­
billedets 15.000 liter) . 

Domen skulle have været 
meget højere. 

For begge vogne gælder, at 
de ikke er korrekte i forhold 
til forbilledet, hvor forskel­
len på domerne nok er det, 
der falder mest i øjnene. En 
dreven modelbygger vil nok 
kunne fremstille en ny, stør­
re dorne. Bemaling, påtryk 
og øvrig detaljering er som 
ved de andre tankvognsmo­
deller, altså fin. 

Den anden vogn, nr. 070 1 fragtede HYPOKLORIT. 
575, 

De to DS-vogne hånd i hånd . 

DS-vognen 20701573 ved Mølleengens værksted, Århus 1969. 
Foto P.C. Johansen . 
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Århus Oliefabrik ZE 503 693: 

Bygget 1961 af Chr. Olsson, 
Falkenberg. 
1968-81: 2186072 2 693-1 
1981 - udrangering: 23 86 
737 0 693 

Modellen har nogle småfejl 
i forhold til forbilledet: 
• Bærefjederophænget er 

ikke enkelt-sjækelophæng, 
men dobbeltsjækel­
ophæng. 

• Domen er forkert. Tank­
dækslet skal sidde direkte 
på tanken, og den høje 
overbygning mangler. 

• Der er betydeligt mere 
platform (gå-areal) om­
kring tankdækslet. 

Shell-vognen ZE 502 816: 

Efterladt af den tyske vær­
nemagt den 5. maj 1945. 
Tilhørte Wirtschaftliche 
F orsch ungs ges ells chaft, 
Berlin og havde nummer 
DR Kassel 914 883. 

Beslaglagt af SHAEF 
(Supreme Headquarters 
Allied Expeqitionary For­
ce Mission, Denmark) og 
1945-49 stillet til rådig­
hed for "Indkøbscentralen 
for Benzin, Petroleum og 
Brændselsolie". 1949-55 stil­
let til rådighed for Det For­
enede Olie Kompagni (BP). 

1955 af den danske stat 
(Kommissarius for Konfi­
skation af tysk og japansk 
Ejendom) solgt til Dansk 
Shell. 

Udpluk af oplysninger i 

Da vognen baserer sig på 
Jecos model, har den de 
samme specifikationer som 
den. Farve og påtryk er helt 
i orden. Igen en ren epoke 
IV-vogn. 

indberetning fra Cvk Ar til 
Mafd 07.12.1955: 
• Bygget 1941 af Ateliers de 

Trazegnies, Belgique 
• Belgiske akselkasser 
• De små tyske påskrifttav-

ler er bevaret 
• Trykluftledning 
• 18,0 t 
• 3,5 t/m 
• 20 m 3 

• Mærke for skvalpeplader 
• Cylinderpuffere 

1967-80: 2186070 0 816-4 
1980- 85: 23 86 700 0 816-4 
1985 - ??: Lagertank på 
Prøvestenen. 

Shell-vognen er i grå be­
maling, også fra epoke IV 
Den er markant ved, at den 

Shell-vognen fra Hobbykæden i efterårsfarver. 
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Århus Oliefabriks vogn fra Hobbykæden. 

◄ Nærbillede af adressetavlen. 

stadigvæk har det klassiske 
Shell-symbol med detaljeret 
muslingeskal og den garn -
le DSB-typografi på en del 
af påskrifterne, der ellers 
er holdt i den intetsigende 
skrift DIN 1451. Grundmo­
dellen er den samme, som 
Brawa anvendte til J.A.F.- og 

D.D.S.F.-vognene, så der kan 
være mindre afvigelser i for­
hold til forbilledet. Bortset 
fra, at den højre påskriftpla­
de på et ukendt tidspunkt er 
blevet udskiftet til en større 
dansk påskriftplade, er mo­
dellen korrekt i forhold til 
forbilledet. 

Tak til Poul C. Johansen 
for de omfattende oplys­
ninger om vognenes histo­
rie og data samt billeder af 
dem. 
Modelfotos Spor og baner. 
Priser pr. stk. cirka 320,-. 

◄ Litrering med nyere og æl­
dre typografi. 

Forbilledet for Shell-vognen. Prøvestenen 1989. Foto P.C. Jo­
hansen. 



Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

Brawas nye variant af In­
terfrigo-kølevognen ankom 
planmæssigt i efteråret. 
Det er UIC-typen St.l fra 

Påskrifterne er fine, 

nøjagtige 

1950'erne, som var den euro­
pæiske kølevognstype med 
det største antal byggede ek­
semplarer. Der blev bygget 
6.500 stk., hvoraf langt over 
halvdelen var indrulleret 
under De italienske Statsba­
ner (PS). Vognene har kørt 
over hele Vesteuropa med 
frugt, grøntsager, blomster 
og andre letfordærvelige 
varer, og de kunne ses i næ­
sten ethvert, internationalt 
godstog i epoke III -IV Også 
flere tyske bryggerier havde 
vogne af denne type. Mo­
dellen har påskriften 'IN -
TERPRIGO' med versaler 
på siden. 

Modellen er litreret som 
en DB-privatvogn, men 
pudsigt nok med hjemsted 
i Basel, Schweiz. Den over-

DENREES PER~SABLES 

DERRATE OEPERIBILI 

VEROEABLICHE WAHEN 
IRi!J SI 10!, 

UIC 

.._ Kølevognen i fuld figur. 

holder hovedmålene i H0 
og er færdigmonteret - kun 
bremseslanger og evt. vitri­
nekoblinger skal monteres 
af kunden selv. Diverse trin, 
håndbøjler, lejdere m.v. er i 
formstabilt, fleksibelt pla­
sticmateriale og kan altså 
tåle nogle knubs, men man 
skal alligevel passe på de 
små trin under dørene. De 
ryger nemt ud af de små 
huller. 

Undervognen er som no­
get nyt for en modeljernba­
nevogn holdt i mat, koksgrå 
farve - dejligt at man nu går 
væk fra de skinnende sorte 
undervogne - med farve­
mæssigt markerede hånd-

greb og gule færgekroge. 
Vognkassen er også halvmat 
med knivskarpe påtryk i 
blåt og sort med fine, lod­
rette U-profiler. På gavlene 
er der luger til ispåfyldning. 
Taget er diskret patineret 
med halvmat sølvfarve. Her 
sidder otte rotorer, der giver 
vognen et ret antikveret og 
dermed interessant udse en -
de. Modellen er blot en af 
seks nye varianter fra SNCP 
(STEP), NS (Chiquita), SBB 
og PS (Migros), og mon ikke 
også STEP-vognene har 
også været her i landet? ■ 

Brawa art. nr. 48311 DB kø­
levogn. Pris ca. kr. 275,-. 

Et af forbillederne - her dog som italiensk kølevogn et ukendt 
og på flere sprog. sted. Arkiv Danmarks Jernbanemuseum. 
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EG-problemer 

Af Peter Bernt Nielsen 

Under mange rejser over Sto­
rebælt har jeg spejdet langt ef­
ter, om der nu ikke lige kom 
en EG i den blå/gule bema­
ling. Det er en kraftkarl af de 
store med en enorm træk­
kraft, og den har længe været 
ønsket på min modelbane. 

Nu er Heljan så kommet med 
en forbedret udgave af den­
ne pragtfulde maskine, og på 
you tube er der bl. a. en film, 
hvor den slæber af sted med 
60 godsvogne. I Spor og Baner 
nr. 11 er der en anmeldelse af 
modellen, hvor dens gode kø­
reegenskaber fremhæves. 

Et dybt greb i lommen, og 
Heljans EG 3103 til AC-drift 
står på anlægget. Belært af er­
faringen med nyindkøbte mo­
deller trilles forsigtigt rundt 
på anlægget, og det varer ikke 
længe, førend den første for-

hindring mødes. Et par store 
klippestykker må fjernes, og 
der må skæres lidt i en ind­
kørsel, da EG'en rager et styk­
ke mere ud til siderne end alle 
de andre modeller; men det 
kan kun lastes en selv. 

Forsigtigt forsættes, og plud­
selig sker der en kortslutning 
ved et sporskifte. Hvad nu? 
Det viser sig, at slæbesko­
en sidder en smule skævt, 
og med en buet spidstang og 
tålmodighed blev dette rettet, 
så det går fint. Senere har det 
dog vist sig, at der er et sted, 
hvor der er en kortvarig kort­
slutning. Er der fart på loko­
motivet, når EcoS-centralen 
ikke at afbryde strømmen, og 
lokomotivet starter op på ny. 

Videre rundt på anlægget, 
og så bump, så står EG'en ved 
siden af sporet efter at have 
passeret et buet sporskifte, 
selvfølgelig halvvejs inde i en 
tunnel. Nu er sporene Mark­
lins K-spor, mest flexspor 

EG-lokomotiv i original bemaling suser gennem Ullerslev den 23. 
marts 2013. Foto Spor og baner. 

Der er efterhånden skrevet 
meget om digitaldriftens vel­
signelser, og jeg er da også 
"stået på vognen''. Jeg er dog 
stødt ind i en opgave, som 
jeg ikke ved nok om. I mine 
gamle "bliktog" fra Marklin 
satte man bare en slæbesko 
under en personvogn og 
klipsede et par lamper ind 
i vognen, og så var der lys i 
den. Nu om stunder er pærer 
"outdatede", og alt skal foregå 
med lysdioder. Min tvivl er 

omkring toskinnedrift: Ana­
log drift er DC = jævnspæn­
ding. Digital drift må jo have 
nogle AC-signaler for at få 
meldingerne igennem. Kan 
disse skade lysdioder? 

Skal der sættes dioder ind 
for at ensrette spændingen 
- og hvordan? Hvordan får 
jeg spænding fra bogierne 
og ind i vognen? Der var på 
et tidspunkt mulighed for at 
bruge Marklins kontaktstyk­
ker, der hvilede oven på aks-
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limet med tapetlim på kork, 
så mon ikke der var nogle 
unøjagtigheder her? En god 
halv meter blev blødt op og 
tilrettet med en lidt blødere 
kurve, så nu skulle alt være 
godt. Det viste sig, at EG'en 
ikke kunne passere et buet 
sporskifte, hverken i den ene 
eller i den anden retning, den 
hoppede uvægerligt af, og så 
var der kun en ting at gøre. 
Købe et nyt sporskifte af sidste 
nye model med separate tun­
ger, og efter at dette sporskifte 
med møje og besvær blev lagt, 
så triller EG'en frem og tilbage 
uden problemer. 

Når EG'en passerer et dob­
belt krydssporskifte, ligner det 
en bedre ulykke. Den skram­
ler og ryster, og en gang imel­
lem går det også galt. Desvær­
re er der et af krydsene, hvor 
det går galt hver eneste gang. 
Når hjulene passerer hen over 
sporskiftet, så er der et stykke, 
hvor der køres på hjulflan­
gen. Med Marklin eller Roco­
hjul går det fint; men med de 
monterede hjul på EG'en så 
dumper de nærmest ned, og 
det giver et ordentligt ryk, 
hvorefter EG'en parkeres pænt 
ved siden af sporet. Egentlig 
troede jeg, at man endelig var 
kommet over dette problem. 

Nu prøves så en omgang 
med pantografen oppe, det 
er jo et el-lokomotiv; men det 
går grueligt galt. Køreflader-

lerne, når blot man huskede 
at vende et hjulpar på den 
ene bogie, så der var forbin­
delse fra begge skinnestrenge 
til hver sin ende af vognen 
.Er der kommet nyt udstyr til 
strømoptag, eller er det helt 
yt med indvendig belysning? 

Venlig hilsen 
Per B. Hansen, 

Buresø, 3550 Slangerup 

ne fanger hurtigt de mindste 
ujævnheder; men er stærk 
nok til at rykke EG'en af spo­
ret, så det er indtil videre op­
givet. 

Så skal trækkraften lige 
prøves, for den er jo enorm. 
Der spændes ti letløbende 
godsvogne efter EG'en, og 
det går fint, indtil den virke­
lig skal slæbe trækket op ad 
bakke, så er der hjulspin, og 
den skal have en finger for at 
komme videre. Der er garan­
teret en læser, der nu siger, 
at stigningen er for stejl! Kan 
være; ingen af de større Mar­
klin-modeller, Rocos MZ el­
ler A.C.M.E's EA, har proble­
mer med samme strækning 
med de samme godsvogne. 
Det havde været skønt med et 
eller to hjul med gummiringe! 

Den kobling, der lå i 
æsken, er udskiftet med en 
Roco-kobling. En af Mark­
lins kortkoblinger kan ikke 
umiddelbart benyttes, og den 
store drøm om at montere en 
telexkobling er rykket længe­
re ud i fremtiden. Det er ellers 
imponerende digitalt at koble 
en vognstamme fra, tænde 
lokomotivets røde slutlys for 
derefter at rangere væk. 

Der er ikke meget lys i de tre 
hvide lanterner på lokomo­
tivet, og efter nogen søgning 
på nettet finder man ud af, at 
man med CV 50 kan justere 
lyset. CV 50 er fra Heljans side 
sat til 15; men kan øges til 32. 
Man undres over hvorfor. 

Det er ikke sikkert, at andre 
oplever de samme problemer 
på deres anlæg, så derfor skal 
lige nævnes, at mit anlæg er 
opbygget med de meget gam­
le Marklin-metalskinner med 
midterskinne og M-skinner 
"under jorden'', mens resten 
af anlægget er opbygget med 
Marklins K-skinner, hvor 
mange sporskifter er af første 
generation. 

Det en rigtig flot model med 
mange detaljer! 



I En kompakt kæmpe 
De tyske damplokomotiver 
af type 56.20-29 (oprinde­
ligt G 8.2) lignede et større 
og længere lokomotiv, der 
var blevet klemt sammen i 
længderetningen. Det var 
firekoblede l'D-maskiner 
med en forløber og en vægt 
på 120,4 tons. Lokomotiver­
ne ydede 1.390 HK. De blev 
bygget i årene 1919-28 og 
begyndte altså som Liinder­
bahn-lokomotiver, men blev 
senere bygget under Deut­
sche Reichsbahns ægider, og 
det blev til i alt 846 stykker 
samt 150 i andre lande. Der 
fandtes mange undergrup­
per af BR 56-lokomotiver, 
men det er alt for uoversku -
eligt at komme ind på her. 

Efter Anden Verdenskrig 
var der stadig 650 eksempla­
rer tilbage af BR 56.20 i de to 
Tysklande, men da lokomo­
tiverne var for langsomme 
til persontog og for tunge til 
godstog på sidebaner, ud­
rangerede DB dem hurtigt, 
således at det sidste kørte i 
1963. Ved DR (Ost) forblev 
de i drift indtil begyndelsen 
af l 970'erne. Trods det store 

antal byggede lokomotiver 
er ingen bevaret til i dag, 
bortset fra et polsk lokomo­
tiv. 

Fleischmanns flotte 
firekobler 
Fleischmann har en lang tra­
dition for gennemarbejdede 
modeller af damplokomoti­
ver. Overdelen på BR 56 er 
fyldt med detaljer - der er 
utallige rørforbindelser og 
håndbøjler, ventiler, separat 
monterede dele, dampfløjte 
i drejet messing, en perfekt 
finish, hvad bemaling og på­
tryk angår. 

Der er som en selvfølge 
frit gennemsyn mellem ke­
del og ramme, og fodpla­
den er forsynet med riffel­
præg. Kedlen virker stor og 
kraftfuld, netop det indtryk, 
maskinen må have givet i 
samtiden. Der er fuld ind­
retning i førerhuset, og lo­
komotiv og tender er tæt 
sammenkoblede - og der er 
ingen risiko for, at de ryger 
fra hinanden, når man løfter 
modellen op. Gangtøjet er 
fint og spinkelt (af metal) -

Fra siden ser man tydeligt lokomotivets kompakte form . 

I 

Trykluftpumpen er en flot de-
talje. Fint gangtøj, der fungerer. 

men det kan samtidig tåle, 
at man rører ved det. Bare 
danske damplokomotivpro­
ducenter ville lære af det! 
For og bag er to lanterner 
- trelys-frontlanterner blev 
først indført ved DB sidst 
i 1950'erne. I øvrigt er der 
ingen - absolut ingen - løs­
dele, man skal kæmpe med 
at montere - et særkende 
og en tradition ved Fleisch­
mann. Lokomotivet tages 
bare ud af æsken, sættes på 
sporet, og - så kan det køre! 

Teknik 
I modsætning til, hvad der er 
tilfældet ved mange model­
ler af lokomotiver med ten -
der, er der intet kardanled 
mellem de to dele. Motoren 
sidder i tenderen og trækker 
på de to yderste aksler, hvil­
ket er en glimrende løsning. 
Lokomotivets driv- og kob­
belhjul løber derfor helt frit, 
og man skal ikke bakse med 
trælse kardanled, hvis uhel­
det er ude. Trækkraften er 
eminent, idet alle trækkende 
hjul på tenderen (fire styk) 
er udstyret med hæfteringe. 

Et prægtigt lokomotiv, det 
nye BR 56.20. 

Strømoptaget sker på de fire 
kobbelaksler, hvilket måske 
lige er i underkanten - de 
sidder ret tæt sammen. 

Lokomotivet er udstyret 
med seksbenet stik til de­
koder (NEM 651), og der 
kan monteres røgudvikler 
i skorstenen. Kørslen er fin 
med tilpas langsom gearing 
- originalen kørte oprin -
deligt 65, senere 75 km/t. 
Udløbet (analog model) er 
nogle få cm, men på test­
banen var der ingen udfald 
mht. strømoptag. BR 56.20 
er en gedigen og flot udført 
model fra Fleischmann. ■ 

Fleischmann art. nr. 415601 . 
Pris ca. kr. 2.400,-. 

Detaljer så som gennembrudte håndhjul på kedlen. 
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I Rocos nye Rc6 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg med 
bidrag af Lars Olov Karlsson 

De svenske Re-lokomotiver 
ligner måske nok hinanden 
som to dråber vand, når 
man ser bort fra bemalin -
gerne - som der har været 
rigtig mange af gennem åre­
ne. Roco har kastet sig over 
Rc6-varianten i den nyeste 
bemaling. 

Modellen er hvid/grå/rød 
med stort vingehjul på si­
den, gråsort tag, lysegrå bo­
gier og virker meget 'stram' i 
designet. Farverne er skarpt 
afgrænset, og påtrykkene er 
fine og særdeles små, hvor 
de skal være det - næppe 
læselige for alle. Taget er 
forsynet med fine detaljer, 
og ved dørene er der anbragt 
håndbøjler, mens model­
byggeren selv må montere 

Rc6-modellen har fører i det 
ene førerrum. 

Fine tagdetaijer på Rc6. 

sidespejle og en del andre 
detaljer. Vinduesviskerne 
er støbt delvist på ruderne, 
delvist på karossen og pas­
ser kun visuelt sammen, når 
man ser modellen lige for­
fra. Det kunne gøres bedre. 
I det ene førerrum sidder en 
lokofører, og i hver ende er 
der monteret sneplove. 
Det, der udmærker dette 

lokomotiv frem for alle de 
øvrige, er de to forskellige 
pantografer, det er udstyret 
med. Pudsigt ser det ud, og 
man kunne godt tro, at der 
var en særlig anledning til 
de to forskellige pantografer 
- f.eks. strækninger med æl­
dre køretråd eller lignende, 
men den er ganske simpel 
(se slutningen). 
Modellen er ikke ny; det 

er en klassisk konstruktion 
med centerstillet motor med 
svinghjul, træk og strømop­
tag på alle fire aksler og hæf­
teringe på en aksel. Træk­
kraften er stor, og modellen 
er tung (390 gram).Der er 
lysskift med tre hvidgule/to 
røde lanterner. For og bag er 
der KK-kulisser, og i det in­
dre er der NEM-stik til otte­
benet dekoder, som lige kan 
være i modellen. Lokomoti­
vet kører bare uden proble­
mer og lever altså dermed 
op til sit forbillede. 

Tilfældigheder 
Det normale er, at man kø­
rer med den bageste pan -

58 Spor og baner 12/2013 

Rc6-modellen fra Roco med begge strømaftagere oppe. 

tograf hævet. Rc6-lokomo­
tiverne er udstyrede med 
tre forskellige typer af pan -
tografer. Alle tre typer har 
samme specifikationer, og 
det er rene tilfældigheder, 
der afgør hvilke pantogra -
fer, der sidder på lokomo­
tiverne. Når lokomotiverne 
bliver taget ind til revision, 
bliver pantograferne de­
monteret og renoveret for 
sig. Når lokomotivet er klart 
til at få genmonteret panto­
graferne, tager man helt en-

kelt dem, der ligger forrest 
på lageret. Derfor kan et lo­
komotiv have to ens eller to 
uens pantografer. Man reg­
ner med at erstatte de rhom­
beformede pantografer med 
renoverede, etbenede pan -
tografer, som bliver fjernet 
fra X2000-tog. 

De to strømaftagere på 
taget kaldes pantografer, 
selvom det faktisk kun er 
den gamle rhombeforme­
de strømaftager, som er en 
pantograf. Den anden type 

Et lokomotiv med to forskellige pantografer. 

Net og ryddeligt indre. 



med et ben må snarere kal­
des strømaftager (på tysk 
Einholm-Stromabnehmer), 
men ordet pantograf er ef­
terhånden blevet synonymt 

med strømaftager således, 
at det også benyttes her. De 
etbenede typer blev udvik­
let af De franske Statsba­
ner, SNCF, sidst i 1950'erne 

◄ Tre generationer spiller ud 
- fra venstre Da (Roco ), Ra 
(Lima) og Rc6 (Roco) . 

og foretrækkes i dag pga. 
af den lettere konstruktion 
med færre, bevægelige dele, 
den mindre vindmodstand 
tillige med muligheden for 
betydeligt højere hastighed 
uden gnistdannelser. ■ 

Roco art. nr. 72538Rc6 1336. 
Pris ca. kr. 1.450,-. 

En af de ældre pantografer -

- og en af de nyeste. 

I Bogstavklodser 
Blandt modelbyggerne er 
vi nogle, der må betrag­
tes som uforbederlige le­
gebørn - vi kan ikke se en 
genstand uden at tænke på, 
om den kan bruges i model­
bygningen. For nylig fandt 
jeg noget i det lokale Net­
to-marked, som med det 
samme gav mig en lys ide. 
Bogstavklodser til perlekæ­
der - de måtte kunne bruges 
til forretningsfacader i H0. 
Fluks købte jeg en æske med 
hvide klodser med sorte på­
tryk (for 20,- kr.), og da jeg 
kom hjem, gik jeg straks i 

gang med eksperimenter­
ne. I løbet af 0,5 fik jeg lavet 
ordet 'VASKETERIA', som 
jeg mindes som en af de bu­
tikstyper, der havde skilte af 
denne art (kvadratiske, hvi­
de acrylplader med et bog­
stav på hver plade). 

Hver klods måler cirka 
5 x 5 x 5 mm, så man kan 
let regne sig frem til, hvor 
meget plads et givet skilt 
behøver. Andre, passen -
de forretningsnavne kun -
ne være 'WASCOMAT', 
'ISENKRAM', 'EL-INSTAL­
LATIONER', 'RADIO TV', 

Æske med indhold - der er hundredvis af klodser. 

'RENSERI' og lignende, ny­
modens butikstyper. 'GRIL­
LBAR', CAFETERIA' er 
også muligheder. Hvis man 
ønsker variation, kan man 
også få klodserne i grønne 
eller turkise farver med hvi­
de bogstaver. 

Det ser nok bedst ud, hvis 
man nedfælder bogstav­
klodserne i facaden, så kun 
selve fladen med påtrykket 
kan ses - og så skal man 
skære en passende revne 
i bygningen, men der har 
formodentlig også været 
eksempler med 'fritstående 
terninger' med bogstaver 
på - det er blot ikke lykke-

Eksempler på forretningsskilte. 

des at finde illustrationer. 
Tidsmæssigt er der tale om 
rendyrket epoke III. ■ 

NETTO. Bogstavklodser. Pris 
kr. 20,-. 

Husk at vende M, W og Ser­
ne rigtigt. 
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I 1sta-Perne Paa Ta-Gene ... 
Tekst og fotos 
Flemming Søeborg 

.. . kunne voksne finde på at 
sige om vinterforhold for et 
par menneskealdre siden, 
når det skulle lyde 'uden­
landsk'. Om det er morsomt 
i dag, skal jeg lade være 
usagt, men sætningen randt 
mig i hu, da jeg arbejdede 
med NOCHs nye sæt med 
'vinterremedier' - snernasse, 
istapper på tube (!) og kry­
stal-ispasta. 

Pakningen er ikke meget 
større end en æske hushold­
ningstændstikker. Den in­
deholdt 120 ml snernasse i 
en plasticboks, der nærmest 
svarede til en portion ma­
krelguf, en lille flaske med 
istap-masse samt en anden 
med krystalis-pasta (begge 
på 10 ml). Dertil en træspa­
tel og en brugsanvisning. 

Jeg fandt en egnet træplade 
(22 x 42 cm) og besluttede 

ærm. ' __ ,m,.Ori,.-1 

Snelandskab på tube og 
æske. 

mig for at lave et stations­
diorama. Jeg havde en gam­
mel kibri-station 'Reichels­
heim' - den har en vis lighed 
med Østbanens stationer -
som jeg ville ofre til formå­
let. Desuden skulle jeg bruge 
lidt skinner, træer, figurer og 
andet dekorationsmateriale. 

I gang 
Jeg limede skinner, station 
og ledvogterhuset fra Stan -
gel fast, og malede med 
blank, sortbrun maling en 
'sti' hen ad perronen; den 
skulle forestille et ryddet 
og saltet gangareal. Et par 
stumper brostensplade blev 
limet på forpladsen og lige­
ledes malet blanke - her kan 
man forestille sig, at biler 
har holdt og tøet sneen væk. 
Herefter var det så bare at gå 
i gang. 

Taget smøres godt ind med 
snemassen. 

De mørkebrune, blanke fliser tyder på rigelig saltning. 
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Det har vist været kraftigt snevejr - men der har nok også 
været kastet med snebold op ad muren. 

Snemassen påføres med 
den medfølgende spatel. 
Massen virker 'underlig' 
(som smøreost). Jeg begynd­
te på taget af bygningen, og 

Sneen er smeltet ved den lille 
kvist. 

Den varme skorsten får også 
sneen til at smelte. 

umiddelbart så det lidt hjem­
merørt ud. Ved skorstenen 
samt under en kvist undlod 
jeg at påføre snernasse - her 
skal det se ud som om, at ta -
get ikke er godt isoleret, og 
sneen smelter. Arbejdet gik 
i øvrigt hurtigt, og massen 
kunne bruges til at skjule 
nogle uheldige samlinger. Et 
par steder lod jeg lidt 'sne' 
hænge ud over tagkanten, og 
sålbænke, gesimser og andre 
detaljer på murene fik lidt 
sne, hvorefter jeg gik i gang 
i gang med bunden/jorden. 

Perronen fik snemassen 
påført uden om det male­
de gangareal, og det samme 
skete for stationsforpladsen 
og parkeringspladsen. In­
den det hele blev dækket, 
anbragte jeg nogle træer fra 

Ak ja - hvem der var på Cate 
d'Azur nu. 



Næsten færdig - men snemassen slap op, og sporet er snefrit. 

Detalje på perronen. 

NOCH's vintersortiment 
samt et juletræ (med lys) og 
et stakit mellem perron og 
P-plads. Snemassen smurte 
jeg lidt ujævnt ud og med 
små driver op ad muren, i 
nicher og kroge. Inden mas­
sen hærdede, lavede jeg med 
et hjulsæt spor i sneen, og 
med en Preiser-figur lave­
de jeg fodaftryk fra biler og 
hen til trappen osv. Nogle 
legende børn og en snemand 
fandt også plads, og bilerne 
fik et par strøg med snespa -
telen. Det viste sig dog, at 
snemassen slap op her - sel­
ve sporet kunne ikke dækkes 
af indholdet i den lille bøtte. 

I stedet gav jeg mig i kast 
med tuben med istapper. 
Det er et underligt materiale 
- gråhvid pasta som påføres 
f.eks. på undersiden af en 
tagrende. Forsigtigt trykker 
man noget af massen ud, 

Et knækket nedløbsrør er vist 
ikke så godt - det giver anled­
ning til flere istapper. 

mens man fører tuben ned­
ad - og så opstår en 'pølse'. 
Det kræver lidt behændig­
hed, men på den anden side 
skal der ikke så mange istap­
per til, førend det ser reali­
stisk ud. 

Hærdningstid 
Herefter var det bare at ven­
te. Såvel snemassen som is­
tapperne skal hærde nogle 
timer, så jeg var spændt på 
resultatet. Næste morgen 
stod jeg op til - et ægte Dis­
ney-juleshow med glimmer 
på alle fladerne og kry­
stalklare istapper! Det var 
eventyrligt og lignede dejlig, 
blød sne med iskrystaller 
i. Snemassen havde under 
hærdningen glattet sig ud, 
så det hele virkede meget 
indbydende. Hvad nu med 
skinnerne? De manglede 
stadig snedække. Jeg prøve-

Mærkeligt, at fru Svendsen bliver siddende der, tænker stati­
onsbetjent Nielsen. 

Der har samlet sig små snedriver op ad hegnet. 

de at bruge noget Polyfilla, 
men det duede ikke rigtigt. 
I stedet tog jeg almindelig 
sandspartel og smurte ud 
over skinner og ballast, og 
med et hjulsæt med sto­
re flanger kørte jeg sporet 

igennem et par gange for at 
fjerne sneen fra skinnerne. 
Da spartelmassen var tør, 
prøvede jeg at smøre krysta­
lis-pastaen på. Den har nu 
ikke den ønskede virkning, 
spartelmassen virker 'død: 

Godstoget ankommer - eller afgår - læsset med juletræer. 
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så her må jeg have fat i no­
get mere 'sneglimmer'. Da 
jeg fik kigget nærmere efter 
på forpladsen, kunne jeg se 
underlaget - det lyse træ -

skinne igennem flere steder, 
så det betaler sig at bemale 
undergrunden først (hvid 
farve, det kan spare på sne­
massen). 

Stationen tager sig idyllisk ud med sneen rundt om. 
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Resultatet er dog tilfreds­
stillende, men man skal være 
klar over, at sættet kun lige 
indeholder materiale til et 
mindre diorama. Skal man 
lave et større vinterlandskab 
eller måske en hel model­
jernbane i vinterdragt, må 
man ty til andre midler -
eller forudse en økonomisk 
udskrivning af de helt store, 
hvis man vil bruge NOCHs 
vinters æt. ■ 

NOCH vintersæt nr. 08758. 
Pris ca. kr. 110,-. 

Så er sæsonen for snemænd 
begyndt igen. 

Grisehandleren har parkeret sin nye Tempo Matador-last­
vogn, mens han er inde på stationen. 



I En larmende østtysker 
Det er Roco, der har udsendt 
den larmende østtysker, die­
sellokomotivet BR 115 i ny 
og forfinet udgave. Til dag­
lig er der ikke noget 'fint' ved 
BR 115, det er et lokomotiv, 
bygget til det daglige slid -
en opgave, denne type med 
dens mange underarter har 
løst tilfredsstillende siden 
1966. Den nye model, BR 
115 328-7, stammer fra en 
serie af lokomotiverne, der 
sidst i 1980'erne fik større 
motorkraft ved udnyttelse 
af udstødningsgasserne i 
en turbolader. Op gennem 
1980'erne var motorerne 
blevet videreudviklet, hvil­
ket gav nye serier så som BR 
112 og 114; BR 111 var spe­
cielt udviklet til rangerbrug, 
mens senere ændringer før­
te til BR 293, 298 og endelig 
203, som fik nye Caterpil­
lar-motorer. 

Det nye ved Rocos model 
er, at den fra begyndelsen 
er udstyret med digitallyd -
og sikken en lyd! Modellen 
udsender et veritabelt spek-

takel, så det er en fornøjel ­
se at høre på. Da modellen 
har en høj vægt, er der in­
gen problemer med hverken 
strømoptagelse eller træk­
kraft. Lysskiftet hvidgul/rød 
skifter automatisk og er klart 
og passende. Førerrummet 
er helt åbent og fint detalje­
ret, men er desværre uden 
lokomotivfører. Lakeringen 
og påtrykkene er meget flot­
te, næsten for flotte - for BR 
110-115 så i store perioder 
af deres tjenestetid særdeles 
miserable ud. Modellen er 
som sine forgængere forsy­
net med ætsede nummer­
skilte og ekstra detaljer, man 
selv skal montere. I forve­
jen er de allerfleste detaljer 
monteret, så modellen er 
fornemt udstyret med hånd­
bøjler horn, lejdere m.v. 

Mange af disse hverdags­
maskiner - der fik længere 
tjenestetid end deres vestty­
ske kolleger DB V 100 - le­
ver videre som lokomotiver 
hos private operatører og 
entreprenører, ofte i meget 

Den nye model er næsten for pæn, her ses en patineret 'søster' 
til venstre. 

Flotte påtryk, fine detaljer, 
frit gennemkig gennem fører­
huset - sådan skal det være. 

Mange detaljer er monteret 
på forhånd - tak for det. 

BR 115 i efterårets flotte farver. 

iøjnefaldende bemalinger. 
Mange af de tidligere østty­
skere kan også ses ved spor­
arbejder her i landet ■ 

Også bogierne er flot detalje­
rede, men stråler for meget af 
plastic. 

Roco art. nr. 72837, BR 115 
328-7. Pris ca. kr. 1.350, -. 

Ex-BR 110 ved HSB i Werni ­
gerode 1998. Bemærk slita­
gen. Foto F. Søeborg. 

BR 110 598 med dobbeltdækkertog ved Klosterfelde cirka 
1985. Foto ZBDR. 
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1•!·1~1SCALE rådgiver -
sådan laver man fuger! 

Mange modeljernbanebyg­
gere er stadig lidt tøvende 
over for samling og bema-

ling af resinmodeller, hvil­
ket er en skam, for resinmo­
deller byder på det ypperste 

Eksempel Danscale 1003, Ledvogterhus model 1898. 

I. Lakering 

Først og fremmest skal murene males i den ønskede farve (led­
vogterhus sandgul). Anvend en bred pensel - eller en airbrush. 
Jeg anvender med fordel Revells "student airbrush'; som er 
ikke ret dyr, og som giver flotte resultater. 

2. Forberedelse 

(NB. Du kan arbejde mere 
økonomisk, hvis du samler 
dele af flere huse, der skal 
males i den samme farve. Det 
sparer tid og materiale, letter 
rengøring af arbejdsmateria­
ler osv.) 

Man behøver så lidt for at blive lykkelig. Til fugning kan du 
bruge kaseinfarver, vand og en bred pensel. 
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ting med uhørt fine detaljer. 
Spor og baner har bedt en 
virkelig ekspert, Alexander 

3. Påføring af malingen 

Hohler fra Danscale, om at 
komme med sine råd vedrø­
rende bemaling af husene. 

Rigeligt med hvid, sort og gul kaseinfarve blandes med me­
get vand på en tallerken. Farven påføres generøst med en bred 
pensel på murene. 

4. Tørring 

Lad farven tørre, til den ser helt mat ud. Tiden kan bruges til 
en kaffepause. 

5. Fjern farven 

Når kaffepausen er forbi, og 
farven er tør, kan den over­
skydende farve fjernes med 
en fugtig vatpind. Se, hvor­
dan farven forbliver i de fine 
fuger, mens stenene fremstår 
i deres egen, oprindelige far­
ve! 



6. Før og efter 

Mens tre vægge allerede er færdige, venter den fjerde stadig på 
at få fjernet farven . 

7. Pyntestriber 

Med en meget fin pensel kan 
du male røde pyntestriber 
på væggene, som det ofte er 
tilfældet ved de sjællandske 
ledvogterhuse. Der er dog en 
lille fejl på billedet: Striber­
ne kan nemmere males, hvis 
man holder penslen i pynte­
stribernes retning. 

9. Før og efter 

8. Mindre korrekturer 

Hvis der skulle opstå små fejl 
( dvs. at rød farve kommer 
på de gule sten), kan dette 
STRAKS korrigeres ved for­
sigtig brug af en FUGTIG 
tandstikker af træ. Hvis den 
er fugtig, er den mere blød og 
ødelægger ikke den sandgule 
lakering. 

To mure er færdige. De to andre venter stadig på at få malet 
striber. 

10. Efterfølgende fugning 

Selvom man arbejder forsigtigt og bruger en fin pensel, kan 
der nemt komme rød farve ned i fugerne. Dette kan korrigeres 
ved en efterfølgende fugning af disse partier. 

li. Fjernelse af fugefarve 

Selvfølgelig bør fugefarven 
fjernes igen efter en anden 
kaffepause ( dvs. når farven 
er fuldstændig tør). 

13. Resultatet (2) 

Det var en fin og hyggelig 
eftermiddag med rigeligt 
med kaffepauser og et resul­
tat, jeg er rigtig glad for. Og 

12. Resultatet 

Her er indgangspartiet af 
et ledvogterhus efter farve­
behandlingen. Selvom det 
kræver lidt arbejde, får man 
et flot resultat, som man kan 
være ret stolt af, og som man 
kan være glad for. 

det bedste ved det er, at det 
er ikke trylleri, men bare lidt 
traditionelt håndværk! Det 
kan du også lære! ■ 
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I Nyt fra Dekas 
Tekst og fotos Vagn Halstein 

Det er snart et stykke tid si­
den, at vi har omtalt nyheder 
fra Kasper Bang Jensens lille 
tilbehørsfirma Dekas. Nu har 
vi samlet de seneste fire ud­
sendelser sammen for at give 
læserne et indtryk af, hvad 
der sker i dette interessante 
hjørne af vores hobby. Som 
bekendt henvender Dekas 
sig til kvalitetsbevidste model 
byggere, som sætter pris på at 
kunne få nøjagtige dele, der 
kan hæve udseendet af enten 
deres håndbyggede modeller 
eller industrimodeller. 

Kort efter at Heljan havde 
sendt deres flotte CM-tagryt­
tervogn på markedet, opstod 
der en del skriveri på diverse 
fora om de manglende skilte 
langs vognkassens underkant. 
Det har Dekas afhjulpet ved at 
fremstille et lille ætseark med 
påtrykt tekst. Brugsanvisnin­
gen foreskriver, at man skal 
bore 1 mm monteringshuller 
op i underkanten af vognkas­
sen. Det er sikkert velment, 
for at det skal være nemme-

re at montere skiltene, men 1 
mm hul boret i en 1,5 mm tyk 
væg er lidt for nervepirrende 
for mig, og ved et af hullerne 
kunne jeg se af en lille udhul­
ning, at jeg var ubehageligt 
tæt på overfladen. Jeg vil klart 
anbefale at nøjes med 0,7 mm 
huller, som er store nok til de 
små monteringstappe, måske 
ikke den mest almindelige 
borstørrelse, men når man er 
ude i feinsmeckerarbejde, så 
må værktøjet svare til det. 

Problemet med de mindre 
huller er, at de skal bores med 
meget nøjagtig, indbyrdes af­
stand. Det havde været dejligt, 
hvis Kasper havde udnyttet 
lidt af kanten af ætsearket til 
at lave en lille engangs-bore­
lære med en kant, som kunne 
bukkes, så den kunne styre på 
indersiden af vognsiden. 

Skiltene pynter gevaldigt. 
Heljan burde se lyset og i det 
mindste sørge for at, der var 
små huller støbt i underkan­
ten af siderne, så skiltene var 
lige til at montere. Der kunne 
oven i købet være flere sæt 
huller så skiltene kunne sæt-

Ætseark med fine, små skilte til CM-vognen. 

De små ting, der gør den store forskel. Skiltene er limet fast med 
cyanolim. 
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tes forskellige steder. 
Dekas har også lanceret 

støbte "lysdåser''. Hvad er det, 
vil mange sikkert sige: I gamle 
dage, dvs. epoke II ( eller før 
Anden Verdenskrig) var ikke 
alle personvogne udstyret 
med dynamo eller batterier, 
men fik deres strøm til lys en­
ten fra en batterivogn, typisk 
en pakvogn med ekstra store 
batterier, eller fra en anden 
personvogn med dynamo. 
Der blev trukket ledninger 
mellem lysdåserne på samme 
måde som de senere styreled-

ninger, blot ikke nær så krafti­
ge. Lysdåserne blev siddende 
på mange vogne længe efter, 
at man var holdt op med at 
bruge dem. Dekas' lysdåser er 
lige store nok i forhold til den 
almindelige DSB-model, for 
en gangs skyld er "katten lø­
bet med målet''. Kaspers dele 
er ellers ultrapræcise 1:87. 

Kort efter udsendelsen af 
F2010's CR-vognserie var De­
kas klar med et sæt udskift­
ningshjullej er til bogierne. 
F2010 var sprunget over, hvor 
gærdet var lavt og havde mon -

Lysdåser på CY-vogn. Foto Erik Schou Andersen. Gengivet i bo­
gen 'Rystevogne' af Ulrik Tarp Jensen, banebøger. 

Lysdåserne monteret på Cu-vogn. Der mangler 'ledninger', som 
kan laves af 0,4 mm kobbertråd. 



teret CR-vognene med den 
"almindelige" 2,5 m træbogie 
i stedet for at lave den rigtige 
bogie med rullelejer og æn­
dret akselgaffel. Den "korrek­
te" bogie kunne kun fås i en 
lidt grov hvidmetal-støbning, 
som jeg lavede langt tilba­
ge i tiden til Stiirups ætsede 
messingmodel af CRs/CRM. 
Bogien er senere videreført 
af Kim Møller i Tikøb. Dekas' 
ombygningssæt består af 2 
x 4 aksellejer med gaffelpla­
der. De monteres på F201 O's 
plastbogier, efter det gamle 
glideleje er filet væk, og der er 
boret et hul for at styre de nye 
lejer i den rigtige position. 
Resultatet er langt mere over­
bevisende end forgængeren. 

Det sidste produkt, vi om­
taler denne gang, var egentlig 
ikke ment som et selvstæn­
digt produkt, men som en 
underleverance til et PJ(R) 
projekt, der er blevet noget 
forsinket, Kasper skulle levere 
de små bremseplatforme med 
tilhørende "skæv" spindel. 
Hedengangne Gremo lavede 
disse platforme i ætset nysølv, 
nu kravler vi et par trin op ad 
kvalitetsstigen med den nye, 

CR-bogie. Foto Arkiv På Sporet. 

støbte udførelse. Platformene 
har siddet på PJ, HJ(første se­
rie) PT og PF samt på to lidt 
specielle Gs-vogne. Vi har 
valgt at vise den monteret på 
en PT. På nuværende tids­
punkt følger der ingen vejled­
ning med, men det anbefaler 
vi, at der kommer til, da det er 
vigtigt for et pænt resultat, at 
delene sidder det rigtige sted. 
Indtil videre må man støtte 
sig til fotografier, brug f.eks. 
www.jernbanen.dk's righoldi­
ge udvalg afbilleder. 

Dekas har vist endnu et par 
nyheder på hjemmesiden: en 
bremsespindel og overgangs­
plader til personvogne, men 
de er forsinkede, da støbe­
udstyret hos Brimalm er ble­
vet beskadiget og stadig ikke 
er klart. Udover disse to dele 
pusler Kasper med mange an­
dre ideer til dele, tildels dre­
vet af den fornyede interesse 
for selvbygning af bl.a. per­
sonvogne, som den store in­
teresse for Nils-Erik Norskers 
ætsede byggesæt til epoke III 
personvogne er en indikation 
på. Check hans blog "R 950" 
på www.sporskiftet.dk. 

Dekas' dele forhandles af de 

hobby trades CR-vogn med nye hjullejer. 

fleste bedre modeljernbane­
forretninger, og i forhold til 
hvor fine de er, sælges de til 
rimelige, nærmest beskedne 
priser. Støt op om initiativet 
og brug vinteren til at super­
detaljere jeres vogne! ■ Bremseplatform og spindel til 

Pr-godsvognen. 

Prn-godsvogn med platform og spindel - en fin detalje. Basismo­
dellen er fra Roco. 

~ --.DSBPTR!IOlll,-1!167. 

DSB litra PTR 9603 med bremseplatform, 1967. Foto Jens 
Bruun-Petersen, www.jernbanen.dk . . 

SIDSTE! 
Lige før deadline fik vi med­
delelse om, at McK og Kas­
per Bang Jensen (Dekas) 
har indgået samarbejde 
om at udvikle nye, danske 
modeller lige fra grunden 
- altså ikke blot ommaling 
af kendte modeller. Der vil 
heller ikke være tale om 
"sorte lokomotiver og vin­
røde personvogne", som det 
siges i pressemeddelelsen, 
der vil være tale om f.eks. 
Hbis-vognen, der skal være 
den første model. 

Modellerne vil blive støbt 
i plast med metalstøbt un­
dervogn. Detaljerne vil ty-

pisk være af plast og æt­
set metal (f.eks. hjørnetrin i 
ætset, rustfrit stål). Pufferne 
bliver fjedrende og vil være 
lavet af messing. Hver mo­
del skal laves i forskellige 
variationer med minimum 
fire forskellige numre. De 
første prøvestøbninger skul­
le være klare, når bladet er 
udkommet. 

Spor og baner vil selvføl­
gelig følge dette interes­
sante projekt nøje, og vi ser 
frem til de første modeller, 
der skulle være på markedet 
omkring juni 2014. 
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