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Foto Suzanne Henriksen.

I lgbet af foraret kom det til
en afklaring mht. efterfol-
geren til hobby trade/Ebert
& Ebert ApS: F 2010 ved
Claus Riber har nu overta-
get produktion/distributi-
on af F-maskinen og CRM/
CRS-vognene. Det betyder,
at F 2010 vil fortsette mo-
delproduktionen, om end
i mere behersket omfang.
Vi onsker firmaet lykke til.
Ogsd et andet modeljern-
banefirma blev reddet pa
malstregen, nemlig det hae-
derkronede, tyske Giitzold,
der efter tilforelsen af nye
investorer fik afveerget en

truende konkurs. Giitzold er
iseer kendt for meget flotte
modeller af damplokomoti-
ver.

Ellers har vinteren og for-
aret veret preget af talrige
udstillinger, messer og ar-
rangementer. Spor og baner
har deltaget pa flere af dem,
og det har veeret en dejlig
oplevelse at mede nuvee-
rende og kommende lasere
og fa ros og kritik. Fortsaet
gerne med henvendelser-
ne - og jeg kan kun gentage
opfordringen fra tidligere
numre: Send gerne artikler
om modeljernbaner (f.eks.

med konkrete byggeprojek-
ter) ind til bladet. Navnlig
pa det digitale/tekniske om-
rade savner vi ekspertise og
folk, der kan skrive om disse
emner.

Udidetbla

Som det fremgar af ind-
holdsfortegnelsen, indehol-
der denne udgave et par ar-
tikler om en ’privatbane’ til
sos og fiskekuttere ud over
artiklerne om modeljernba-
ner og nyheder. Disse artik-
ler forener flere grene af mo-
deljernbanehobbyen: Det er
jo ikke kun tog og det, der
korer pa skinner, der horer
til hobbyen, ogsad faerger,
havne og andre maritime
ting horer (eller horte) sne-
vert sammen med jernba-
nen. Forholdene ved de rig-
tige jernbaner kan hele tiden
give nye inspirationer. Beso-
get af Orient-Ekspressen har
nok givet mange lyst til ogsa
at kere med den slags tog i
model, uden at man dog be-
hever at oprangere tog med
15 luksusvogne.

Atter rumsterer det med
politiske ansker om udlicite-
ring af jernbanedriften. Det
er et omrade, hvor man skal
teenke sig meget grundigt
om. Sporene fra udliciterin-

gen pd Vestkystbanen i Sve-
rige for ti ar siden skraem-
mer. Her gik det forste firma
konkurs, efterfolgende mat-
te SJ atter overtage driften i
en periode, og sidst, jeg var
pé de kanter, var der tre ope-
ratorer med hver deres bil-
letsystem - uden noget bil-
letsamarbejde. Ikke godt for
passagererne. Det er vist ble-
vet bedre nu. En omfattende
udlicitering herhjemme kan
medfore, at det overordne-
de jernbanenet med man-
ge, gennemgiende tog og
sammenheng i driften helt
forsvinder, og billetsamar-
bejdet opherer. Komforten
pa de allerede udliciterede,
danske baner er heller ikke
optimal med discountagtige
letbanetog ('Lint’), sa der er
al mulig grund til at frarade
udliciteringen. Billigt er ikke
altid bedst.

Nok om det, sommeren
stdr for deren, pa masser af
veteranjernbaner er der kor-
sel med flotte tog, sa det er
om at komme ud og opleve
dem - og fa kulreg i ejne
og nasebor! God forngjelse
onsker

Flemming Soeborg
Redaktor og udgiver

Husk at forny dit abonnement!

Er dui tvivl om, hvor langt det lgber,

sa ring til 61 42 66 2! eller skriv til birgit@turn.dk

og fa oplyst perioden.

Husk ved indbetaling ALTID at angive
korrekt navn, adresse og gnsket abonnementsperiode.

Udeblevne blade, kontakt birgit@turn.dk
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Finurlig detalje

Ind imellem opdager man detal-
jer ved et tilfelde. Det gaelder i
dette tilfelde, hvor jeg kiggede en
Roco-tankvogn neermere efter. Jeg
opdagede, at seddelholderen ikke
kun var gennembrudt, men at den
tilmed var tredimensional - og afta-
gelig. Saledes kan man faktisk udsty-

re vognen med vognsedler for kors-
len og fierne dem igen, nar vognen
har ndet sit bestemmelsessted. Det
vil man nok ikke gore i praksis, men
det viser, hvor detaljeret selv indu-
strimateriel efterhanden er blevet.
For at give det er realistisk skeer kan
man anbringe en lille papirlap inde

bag gitteret. Pa andre vogne, hvor
seddelholderen blot er faststabt, kan
et par strog med en hvid rettepen
illudere vognsedlen, for selvfolgelig
skal Preiser-personalet pa jorden
vide, hvor godsvognene skal hen! M

BEDFORD

A
postbil i HO

Tre numre - 385, 1204 og 1208.

PRIS PR. STK. KR. 375,'

(plus porto)

Handlavede smaserier
som f.eks. DSB litra K

Skovgardsvej 5 - 8310 Tranbjerg ]
. Fax 8629 99 34 - Mob. 40 54 34 09 - f.lekbo@mail.dk
Abningstider: Man. 15.30-19 - Tors. 15.30-18 - Ler. 10.30-13
eller efter aftale pa telefon 40 54 34 09

FRISPORET

www. frisporet.dk
E-mail: frisporet@frisporet.dk

Se flere pa www.felixteam.dk

Vi farer: Ade - Hobby trade - Heljan - Rivarossi + NM]J - Epoke
Evergreen Model Scene - Tillig Heki - Witzel - Woodland - ESU - Lenz
Peco + Roco -« Fleischmann - Kombimodell og Weinert -+ LS Models
HK Modeller - REE - Elotrack - Dekas - Viesmann - Cobalt m.fl.
Mange byggedele - Egen produktion af Felix modeller
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Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Mange har problemer med
pladsforholdene - dromme-
nes modeljernbane kan fyl-
de meget. Preben Serensen
har lest problemet pa sin
made.

l

Den Svevende Bane

Op under loftet

Pladen til anlaegget er stor -
15 m? - men da banen kan
haeves med et elektrisk spil
op under loftet, betyder det
ikke sa meget. Rammen er
lavet af store firkantprofiler
af aluminium med traverser,
bygget af et professionelt fir-
ma, og nar pladen er saenket,

A Preben kigger op fra mandehullet i midten af banen - en

praktisk foranstaltning.

understottes den af nogle
ben. Spillet kan i gvrigt lofte
800 kg, sa selvom modelba-
nen er bygget pa plader af
vandfast finér og dermed er
ret tung, er der ingen risiko

for, at den ikke kan haeves.
P anlagget korer et bredt
udsnit af modeller — mest
danske fra diverse produ-
center, men der er ogsa sven-
ske Da-modeller, klassiske
tyske Marklin-modeller sa
som E 94 og VT 95 (skinne-
bussen) samt gstrigske loko-
motiver. — Jeg har sagar Hel-
jans E-maskine i drift - den
kerer godt, selvom jeg bade
har M- og K-skinner pa an-
leegget. Jeg har dog monte-
ret ekstra fledre pa bogien,
for ellers afsporer den. Den
svenske DaA-maskine med
overdel af tree fra Mirklin
korer til gengzeld ikke serlig
godt. Det er lidt ergerligt,
da det ellers er et flot loko-
motiv. - De bedste maskiner
er Mxerne, sa jeg var meget

Der er god plads til lange tog
pa banegdrden



Heljans E-maskine damper lystigt gennem skoven. Foto Pre-

ben Sorensen.

korer stadig pa Prebens anleeg.

Ma-lyntoget tager sig godt ud, ogsd under koretrdaden.

glad for at vinde en af dem.
- Hobby trades S-maskine
korer ogsa relativt godt her
pa anlegget, tilfojer Preben.

Ikke alt materiellet er oppe
pa anlegget, for Preben
har nemlig monteret et par
opstillingsspor, godt sikret
af plexiglas, under pladen.
Selvom stigningen fra dis-
se spor op til overfladen er
meget stejl, klarer togene
det fint. Pa selve anlegget er
der dobbeltspor hele vejen
rundt, kombineret med fle-
re vigespor, en sportrekant
og et storre remiseanleg
- samt en smalsporet bane

L e

med Zillertal-materiel. -
Jeg kunne ikke std for disse
Liliput-modeller, hvor isaer
det nye styrevognstog kerer
suverent trods storrelsen,
siger Preben. Endvidere er
der keretrad over de fleste
spor — iser masterne med
udliggere var en storre ud-
skrivning, bedyrer Preben.

— Har du altid haft model-
jernbane?

- Jeg fik de forste Mir-
klin-tog, da jeg var 7-8 ar,
forteller Preben. Dengang
byggede jeg en storre bane
hos mine forzldre, og jeg
var begejstret, da jeg omsi-

Rangerbanegarden med mange spor.

Spor og baner 9/2013 7
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Stordrift pa Preben Sorensens anleeg.

der som konfirmand fik et
af de store lokomotiver, BR
44 (Jumbo). Med tiden byg-
gede jeg forskellige anlag,
men pa et tidspunkt blev det
hele pakket ned igen.

- Savnede du ikke togene?

- Jo, men jeg havde travlt
med arbejde som elektriker
og havde eget firma.

- Hvornadr fandt du sd toge-
ne frem igen?

- Det var i 2005, hvor jeg
blev inspireret til at ga i gang
med togene igen - og sa gik
det hurtigt med at bygge an-

8 Spor og baner 9/2013

Toget venter pd afgang - ragen sveever stille op fra skorstenen.

legget. Jeg kan godt lide at
udnytte de mange mulighe-
der, der er for at skabe liv og
bevagelse pa en modeljern-
bane.

Diverse effekter

— Nu skal du bare se. Preben
teender en kontakt, hvorefter
det begynder at rumle hen-
ne ved kuldepotet. Her tom-
mes en kulvogn for kul, der
derefter fores op ad et ende-
lgst band og laesses ned i en
tragt, hvorefter nye kulvog-
ne kan fyldes. - Leeg meerke

Det pynter med lys i frontlyg-
terne pd CLS-styrevognen.

til, forteeller Preben yderli-
gere, at vognen ikke lgber
ned fra rampen, trods den
store stigning. Jeg kigger pa
vognene, og de holder fak-
tisk stille, trods haeldningen.

- Hvordan kan det lade sig
gore?

- Jeg har bygget en afkob-
lingsskinne om, séiledes at
den kan holde vognene fast
pa stigningen. Og se nu her!
Preben fylder et par dra-
ber i skorstenen pa et lille
damplokomotiv, der straks
kvitterer ved at sende rog-
skyer af sted i korte, hastige
puf’. - Jeg har med besvar
boret skorstenen ud og
monteret regudvikler i den-
ne lille model tillige med, at
jeg har monteret lysdioder
i lanternerne - det var ret
mejsommeligt arbejde.

- Virkningen er overbevi-
sende.

- Tak. Jeg har sat lysdioder
i flere af de sma Marklin-lo-

I AP - 2
CLs-styrevognen er forsynet
med automatisk lysskift.

komotiver, og det pynter.
Jeg har ogsa monteret front-
og slutlys i Crs-vognen fra
hobby trade, sa det skifter
med korselsretningen. I det
hele taget prover jeg at fa lys
i alle vogne lidt efter lidt, for
det ser godt ud, nar togene
er helt oplyste. Selv de gam-
le Lima-B-vogne har jeg sat
lys i. Her matte jeg dog finde
andre bogier og koblings-
holdere, da de ikke kunne
holde til at blive skubbet -
koblingerne filtrede sig sam-
men. Jeg mangler dog stadig
at fa lys i BNs-styrevognen.

Mange forskellige
muligheder

- Hvordan kerer du pa an-
leegget?

- Det hele er digitalt med
bl.a. Intellibox, men de gam-
le Marklin- og HSV-trans-
formatorer bliver brugt til
lys m.v., og den brune led-
ning er koblet felles pa alle

Smalspor og normalspor side om side — hypermoderne Ziller-
tal-styrevognstog.



Linje 5 har sin egen strcek-
ning gennem byen.

transformerne. Mine gamle
kontaktpulte er ogsa i brug,
samtidig med at jeg kan sty-
re sporskifterne digitalt. Jeg
har efterhanden digitalise-
ret alle lokomotiver, og ogsa
den gamle keempe BR 44 er
digital - med damplyd og
rog. Ellokomotiverne tager
strommen fra koretraden
som i virkeligheden. Straek-
ningerne er inddelt i flere
sektioner, og der er signal-
athangighed - et tog kan
ikke kore ind i en sektion,
forend det forankerende har
forladt den. Jeg lader flere af
maskinerne kore i forspand
- bla. de to Moker fra Hel-
jan og Hamp-Li passer fint
sammen. Desvarre er de
gamle M-skinner ikke helt
palidelige mbht. stremfor-
syningen, sa jeg skal have
bygget anlaegget om til kun
at have K-skinner. Samtidig
bliver sporforlebet ndret
lidt ved den store banegard,

P 53

En enlig cyklist ruller gen-
nem den stille stationsby.

sd jeg far plads til leengere
stammer.

Rundt i kanten af banen
keorer der en smalsporsba-
ne (Liliput-modeller fra
Zillertal). Den forsynes
fra den gamle HSV-trans-
former, hvor der er bygget
DC-stromforsyning til.

- Jeg er dog langt fra feerdig
med opbygningen - f.eks.
mangler jeg mere styring af
mine Faller-biler. Min ba-
neoverskering virker, biler-
ne stopper, nir bommene
gir ned, og toget kommer.
Pi samme made skal jeg
have bygget et fungerende
lyskryds. Jeg har monteret
stoplygter pa en af lastbiler-
ne — lidt af et pillearbejde,
men det ser godt ud. Des-
veerre kan jeg ikke finde et
passende, lille batteri til den
korende model af VW 1200,
sa denne lille bil holder stille
for tiden.

Den lille kgreprove

Lidt efter finder Preben en
moderne brandbil og en
fiernstyring frem. — Nu skal
du bare se! Brandbilen be-
gynder at udsende alarmsig-
naler, de bla blinklys blinker,
for- og baglygter taendes, og
til sidst blinker de orange
afviserlys — hvorefter brand-
bilen begynder at kore. Pre-
ben styrer bilen behendigt
rundt pa vejene mellem an-
dre biler, cykler og sporvog-
ne - det virker fortryllende.
- Prov selv!, siger Preben og
stikker mig fjernbetjenin-
gen, den er nem at bruge. -
Her er frem/bak, her er hgj-
re/venstre, og sa er det bare
om at styre koretojet. Jeg
prover, og det forste stykke
vej gar det godt — det er mest
ligeud med blede kurver, og
den sneevre passage mellem
sporvognen og stationen gar
ogsa godt. Forst hvor jeg skal

dreje bilen til hojre op over
en baneoverskering, gar det
galt, og efter at have varet
en tur ovre i venstre vejba-
ne ender brandbilen nede
pa skinnerne - godt, at der
ikke kom et tog i dette gje-
blik! Jeg overlader betjenin-
gen af brandbilen til Preben
igen og nojes med at betrag-
te denne miniatureverden —
hvor de mange detaljer forst
gar op for én lidt efter lidt.
Der er en mand, der hug-
ger brende, der er cyklister
med lys pa cyklen, der er en
flot Volvo Amazon med lys
i lygterne — og der er ogsa
en mand med fjernbetjening
og en helikopter med rote-
rende blade. Forbavsende i
HO. Rerende for en gammel
modelbygger som mig er
det at se de nesten antikke
Faller-byggesaet af den run-
de café med tankstation (B
213) eller den store, moder-

Schauinsland - en af Fallers mange pragtbygninger, men sjcel-

den i dag.

Spor og baner 9/20(3 9
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Preben fylder vand i dammen til vandmollerne.

ne station “Schauinsland”
- en uopnaelig drem for
mange af os, der var unge i
1960erne. Her star statio-
nen som anlaeggets centrale
midterpunkt. Lige over for
den er en landingsbane for
mindre fly - Preben og hans
kone har andel i et fly og fly-
ver tit rundt i landet. Pa et
af flyene snurrer propellen
- der er snart afgang. Der-
udover er der en ridderborg,
en landsby, et savveaerk og
tommerlager, og som et seer-
ligt raffinement har Preben
ombygget et transformator-
tarn fra hobby trade til at
fungere rigtigt. Inde i tarnet
er der en sikring, og fra tar-
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net forer ledninger ud, hvor
der er ophangt gadelamper.

Vand og bevaegelse
- Hvilke planer har du for
banen?

- Jeg er langtfra ferdig,
som du kan se. Sporvejslin-
jen, som kerer her i forgrun-
den, skal udvides - jeg har
faet fat i et af Tikebs scrap-
vogns-byggesat, sa der skal
vere et vigespor samt en
remise til vognene. Byomra-
det skal bebygges yderligere,
og jeg vil ogsa gerne have et
Tivoli et af stederne. Men
nu skal jeg vise dig en sjov
effekt.

Preben bukker sig ned og

Stilheden senker sig over byen — kun ved banegdrden er der

stadig lys og aktivitet.

henter en stor sprojte. - Jeg
har en bak med rinden-
de vand og to fungerende
vandmeller. Efter pafyld-
ning af vand i dammen be-
gynder hjulet pa den klas-
siske Faller-vandmeolle at
dreje rundt - det er en ty-
pisk ‘overfalds-vandmolle,
hvor vandet lober nedad i
en rende af trae og driver
hjulet rundt. Langere nede
ad baekken star den lille Hel-
jan-vandmelle, hvor hjulet
ogsa drejer rundt - det dri-
ves af en elektromotor. Van-
det flyder dog ganske rigtigt
af sig selv. — Det var lidt pro-
blematisk at anlegge baek-
ken, forteller han, for jeg

matte beregne faldet noje,
saledes at vandet virkelig
flod ned til dammen. Sider-
ne er bekledt med vandteet
materiale, for at vandet ikke
skal skade omgivelserne.

- En anden plan, jeg har, er
at bygge et planetarium her
pa anlaegget. Jeg har tegnin-
gerne fra Tycho Brahe-pla-
netariet, s jeg ved, hvordan
det skal laves. Stjernerne
skal projiceres op pa loftet,
sa det bliver meget fascine-
rende at se pa. Jeg er med i
en gruppe modelbanefolk,
der pa skift medes hos hin-
anden, sd jeg prover altid pa
at have en eller anden over-
raskelse parat. i

A Preben Sorensen ved ba-
nen.

A Vandmollen i forgrunden
har frit roterende mollehjul.
Tveers over anleegget korer
toget pa de store buebroer.



Preben fik den store Mir-
klin-maskine Br 44 i
konfirmationsgave i be-
gyndelsen af 1960erne, et
dremmelokomotiv for de
fleste jeevnaldrende. Mod-
sat sine venner begyndte
han ikke at kore med loko-
motivet med det samme,
men spurtede i stedet op
pa sit veerelse for at skille
lokomotivet ad. Han ville
se, hvordan det var kon-

strueret.

Det rygende damplokomo-
tiv — BR 44 - var en klassi-
ker i datidens Marklin-ka-
taloger.

- Sjovt nok lykkedes det
mig at samle det igen, sd
det korte uden problemer.
Jeg lavede siden hen man-
ge specielle ting pa min
modeljernbane - feeks.
havde jeg en bane i et lofts-
varelse, hvor jeg monte-
rede plexiglasror i loftet,
der blev belyst bagfra. Det
sa ud som en stjernehim-
mel. Jeg métte dog opgive
denne bane, da jeg fik hold
i ryggen af de snaevre for-
hold - jeg matte sta krum-
bojet, nar jeg skulle kere
med togene, der naesten
var helt nede ved gulvet.

Preb

nogle af effekterne har jeg

ens amIe bne, der éav hold i ryggen. Foto Arkiv PS.

- Hvad har du ellers lavet?

- Jeg er udleert elektri-
ker og har haft egen virk-
somhed igennem mange
ar. Der har jeg haft mange
spendende opgaver.

- Af hvilken art?

- Igennem flere dr udvik-
lede jeg styringer til kraner
og entreprengrmateriel,
og jeg har arbejdet meget
for  vindmollefabrikken
Vestas. Derudover har
jeg lavet betjeningsanlaeg
til passagerramperne til
Bornholmerfergen, be-
tjeningsanlaeeggene til feer-
geklapper pa Stryne- og
Rorvigfeergerne og andre
af den slags paneler. Det
mest spendende var at
lave sporplanen og kabel-
foringen til den smalspo-
rede jernbane, der blev
brugt ved udgravningen
af Storebeltstunnellen. Jeg
har stadigveek sporplanen.

Preben henter et foldet
ark, og vi kigger pa det ret
omfattende spornet, der
fandtes pa Korsorsiden af
Baltet. — Det var et fan-
tastisk arbejde, fortaller
han. Néar de sma tog kom
ud af tunnellen, korte de
op pa en rampe for at tom-
mes. Det skete ikke vogn
for vogn - hele stammen
blev i stedet spaendt fast,
og si tippede hele toget
pa én gang — det gik hur-
tigt. — Jeg har i ovrigt ogsa
arbejdet meget i Tivoli,
bade med belysningen og
med springvandene - og

Vi

brugt herhjemme i haven
(f.eks. glasrorene med lys
og luftbobler i). Hele hu-
set er selvforsynende med
el via solpaneler - alle
lamper er udskiftet med
12-voltslamper, og under

Storebaelt

g N
B e

Boremaskine T3 Dania

Tunnelrgr
Leengde 8.024 m

carporten har jeg nedgra-
vet en 2.000 liters vand-
tank (til solvarmeanlag),
der er isoleret, saledes at vi
har billigt, varmt vand aret
rundt.

Sporanlzeg til entreprengrtog
ved bygning af tunnel under
Storebzelt 1988-1996

Dumpnings-
omrade

Veerksted

Boremaskine T1 Selandia

Tegning Lors Lolk Hauge
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ITur til Hadsund

Tekst og fotos
Hans Gerner Christiansen

11961 besogte jeg Mariager-
banen, hvor jeg pa hjemve-
jen gjorde et ophold i Ran-
ders, hvor jeg var sa heldig at
fa billeder af hele to D-ma-
skiner med tog. Der var
ogsa tid til at ga hen til pri-
vatbanens lokalstation, som
la et stykke fra DSB-statio-
nen. Det var Randers-Had-
sund-Jernbane (RH]), hvis
veerksteder ogsa 1a der, let-
tere indeklemt mellem di-

verse fabriksbygninger. Da
det ikke var meget tid, inden
mit tog afgik mod syd, be-
sluttede jeg at vende tilbage
senere og kigge naermere pa
RH]J.

Det blev dog forst aret ef-
ter, jeg kom af sted, nemlig
den 15. juni 1962. Jeg tog fra
Odense med det szedvanlige
iltog 5, som afgik kl. 8.46.
I Aarhus var der ophold
fra kI.11.16 til kl. 11.30, da
My-en skulle lobe omkring
toget. Jeg opdagede, at der
inde i morket under perron-

En af RHJ's originale Kielervogne treekker af sted med Hp-vog-

nen inde fra veerkstedet.
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A To Kielervogne i motorvognsremisen pd Randers lokalsta-
tion. Yderst til hojre bag Hp-vognen kan man lige skimte ran-
gertraktoren uden nummer og diesellokomotivet DL 41.

taget holdt et lille tog ved
Odder-banens perron, og
det var ikke et skinnebustog,
men et "rigtigt” tog. Det var
trukket af HHJ's "Marcipan-
bred” M 3 og bestod af en
toakslet personvogn og en
pakvogn. Afgangstidspunk-
tet var det samme, som tog
5 havde, men jeg var vel ikke
sa heldig, at de to tog kerte

samtidigt? Jo, det var jeg, og
jeg ndede at fa tre billeder,
da de to tog holdt samme
fart. Desveerre var lyset lidt
forkert, sa billederne blev
derefter, men det var en sjov
oplevelse, og jeg besluttede,
at det tog ville jeg med ved
lejlighed.

Tog 5 ankom til Randers
kl.12.22, og da der ikke var

[ e
LY

skinner fra banens start.

Stopbommen pd RHJS lokalstation med de to gamle, hule
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noget spendende at se pa
DSB-banegarden, gik jeg
med det samme af sted til
RHJ’s lokalstation. Pa vejen
sa jeg en splinterny S-togs
motorvogn, der lige var
kommet inde fra Scandia.
Det var den gamle, kantede
model, og den var selvfolge-
lig vinred.

Jeg var kun lige kommet til
lokalstationen, da der rulle-
de et skinnebustog ind fra
Hadsund. Der korte temme-
lig mange tog pa RHJ, iser
pé hverdage, hvor der korte
ni tog samt et par, som kun
korte visse dage. Sa mange
tog var jeg ikke vant til pa de
fynske privatbaner. Jeg gik
ud til remiserne og veerkste-
det. Inde i motorvognsremi-
sen holdt to af Kielervogne-
ne af samme model som de
hjemlige, hvor de havde litra
Mu. Udenfor dampremi-
sen holdt DL 41, en sakaldt
“Rulleskoijte’, og ved siden af
den en rangertraktor uden
nummer. Den var bygget
af Frichs i 1949 og havde
mekanisk transmission. Li-
gesom aret for holdt der et
damplokomotiv pa et af spo-
rene til drejeskiven. Selvom
det sa peent ud, var det naep-
pe koreklart.

Jeg gik tilbage mod statio-
nen, og nu kom en af Kie-
lervognene ud af remisen og
blev koblet til en DSB Hbp,
der stod inde ved vaerkste-
det. Det lille tog kerte hen
til lokalstationen, og jeg be-
gyndte at tro, at det var det
tog, jeg skulle til Hadsund
med kl. 14.00. Jeg blev dog
skuffet, for toget kerte ind
pé et sidespor og afventede
et tog fra DSB-stationen.
Formentlig skulle man op
til DSB med Hp-en, og Ki-
elervognen skulle sa kore et
senere tog.

Specielle forhold pa RHJ
Pé stationen fik jeg pludse-
lig vje pa noget speendende
pa en stopbom, og det gik
helt tilbage til banens start
i 1883. Da man ikke havde
hoje tanker om RHJ’s trafik,
skulle den bygges sa let og
spinkel som muligt, neer-

mest en dampsporvej. Scan-
dia byggede to dampvogne,
som var en personvogn med
et lille damplokomotiv i
den ene ende, og for at man
ogsa kunne spare pa sporet,
havde det en ganske sarlig
konstruktion. Svellerne var
langsgaende og holdt sam-
men af jernsteenger, og skin-
nerne var sakaldte broskin-
ner, der narmest lignede et
omvendt U. I mit album fra
min tur har jeg kaldt skin-
nerne for bukskinner, men
hvor jeg havde det fra, har ' -

jeg ikke kunnet finde ud af.  Lige for Hadsund skulle mit tog ud pad fellesbroen over Mari-
Pa den nevnte stopbom sad  ager fjord.

Hadsund station, hvor mit tog ses til venstre. Det medbragte ikke sd fa passagerer, og i bivognen
var der en del rejsegods, som gav anledning til aktivitet. I baggrunden ses RH]'s remise.

e, | \
Jeg gik lidt op ad en vej for at fa et billede med lidt afstand. RH]-skinnebussen til hojre er ved
at rangere udenom bivognen, sa den er klar til at returnere til Randers. Foran RH]Js remise
holder AHB ML 3202. Bemeerk scooteren til venstre. Dengang var det ikke moderne at kore
med styrthjelm.
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sandelig to stykker af den
meget specielle skinne, hvil-
ket forhabentlig fremgar ty-
deligt af det billede, jeg tog.
Det varede ikke leenge, for
trafikken pa RHJ steg kraf-
tigt, s man matte opgive

.d'.

bade dampvogne og de spe-
cielle skinner. Banen kom til
at ligne alle andre privatba-
ner, hvilket selvfolgelig kun
var en fordel.

Jeg gik ind og kebte en en-
keltbillet til Aalborg for kr.

Et neerbillede af AHB ML 3202 med de kraftige aksellejer. Leeg

meerke til hvor velholdt lokomotivet er.

I godstoget til Aalborg var der en del ejendommelige vogne.
Her er en tidligere rejsegodsvogn blevet til en godsvogn AHB
QE 2335. Den har bibeholdt bogien i den ene ende, hvor der
var beregnet til mest rejsegods.

AH]J EB 75 var stadig rejsegodsvogn, men var tilsyneladende
fyldt med fiskekasser. Den var bygget 1916 af Scandia og var

ogsd med bogie i den ene ende.
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9,05, og det varede heller
ikke laenge, for en skinnebus
med bivogn rullede ind. Det
var mit tog til Hadsund. Det
viste sig, at RHJ havde en
bugtet linjeforing med man-
ge stigninger og fald, men
ellers gik gennem en smuk
og frodig egn.

Kort for Hadsund skulle
RH]J krydse Mariager fjord
pa en gammel svingbro,
hvorpa der var en smal vej
med jernbanespor midt i.
Nar det kom et tog, gik der
bomme ned i hver ende, sa
bilerne blev holdt ude, idet
toget fyldte det hele. Straks
efter broen gik banen til hoj-
re i en skrap kurve, og sa var
man pa Hadsund Nord.

Interessant materiel

i Hadsund

Jeg ankom kl. 15.00 og
havde sa 25 minutter til at
studere stationen, som var
feelles med Aalborg-Had-
sund-Jernbane (AH]J), der
var en af Aalborg-banerne.
Jeg gik forst hen til RHJs
remise, som 13 i den sydli-
ge ende af stationen. Foran
remisen stod et af de fir-
kantede Frichs-lokomotiver
AHB ML 3202, som egentlig
tilhorte  Hvalpsundbanen,
men det tog man ikke si
ngje. Det rullende materiel
pé Aalborg Privatbaner blev
anvendt i fleng. Lokomoti-
vet lignede andre baners til-
svarende lokomotiver med
tre drivaksler og en lober i

g:_--. ;.Qf‘g.:“ I;-é'

hver ende, men aksellejerne
var anderledes, idet det var
de store Isothermos-lejer,
der var anvendt. Det gav
lokomotivet et specielt ud-
seende.

Jeg gik sa ud i den nordlige
del af stationen, hvor der la
en lille, enkeltsporet remise,
som tilherte Aalborg-baner-
ne. Ved pakhuset var opran-
geret et godstog, som bort-
set fra en DSB Hj-vogn kun
indeholdt privatbanevogne.
Flere af dem var tidligere
rejsegodsvogne, der var de-
graderet til godsvogne, og
flere af dem havde en bogie i
den ene ende og en fast aksel
i den anden. Samme slags
undervogn havde togferer-
vognen, som hed FFJ] (Fjer-
ritslev-Frederikshavn-Jern-
bane) CB 1, men grunden til
bogien var, at vognen, som
var bygget i 1913, havde
veeret udstyret med en stor
togopvarmningskedel  og
hed dengang Cv 107. Bogi-
en havde en akselafstand pa
kun 1750 mm og var noget
af det spinkleste, jeg nogen-
sinde havde set.

Medens jeg stod og stu-
derede sare vogne, kom
diesellokomotivet kerende
og blev koblet til godstoget.
Da jeg kom tilbage til sta-
tionsbygningen, kunne jeg
se, at der var ankommet et
skinnebustog fra Aalborg,
og det korte ikke videre til
Randers, som de fleste tog
ellers gjorde. Maerkeligt nok

Togforervognen FF] CB 1 var fantastisk velholdt og havde et

merkeligt dobbeltvindue, hvor varmekedlen havde veret.
Bygget af Scandia 1913 og stadig med lakeret teakbekledning

og rammevinduer.



vendte man skinnebusmo-
torvognen pa drejeskiven,
og da motorenden kom
fremad, var det ikke for, at
foreren kunne veare fri for
motorlarmen.

Kl 1525 afgik mit tog
nordpa, og efter en fin tur
ankom jeg til Aalborg Kkl

Pa et tidspunkt var der travl-
hed pa stationen i Hadsund.
Til venstre holder et skinne-
bustog fra Aalborgbanerne,
hvilket man kan se af den
morke streg under vinduer-
ne, og til hojre er der tog til
Randers med RHJ-skinne-
bustog, som har lys stribe un-
der vinduerne. Til hojre ses
drejeskiven. Bilerne til ven-
stre er henholdsvis en Volvo
544 neermest og leengere vk
en Opel Rekord P1.

16.50. Undervejs havde mit
tog krydset med en Trian-
gel-motorvogn med to vog-
ne pa, sa alle tog var ikke
skinnebustog.

Hjemturen foregik med
lyntoget ”Vendsyssel”, som
gik fra Aalborg kl. 17.33, og
som kunne benyttes uden

pladsbillet ved rejser udeluk-
kende i Jylland. Imidlertid
matte jeg skifte tog i Aarhus,
for "Vendsyssel” standsede
ikke i Danmarks tredjestor-
ste by, Odense. Heldigvis
gik der et iltog videre, sa jeg
var i Odense kl. 21.54 efter
en fin tur, hvor jeg havde set

mange serpraegede koreto-
jer, sd jeg besluttede, at jeg
igen ville til Aalborg snarest.
Jeg var meget imponeret af,
hvor velholdt det rullende
materiel var pa Aalborg Pri-
vatbaner. Det ville jeg gerne
have nogle flere billeder af.

|

TEAM

RC KONGEN

5100 CM 2051 BERLINERBOGIE 525,-
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SIDSTE CHANCE!
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Vejle Dampbade
en privatbane til s@s

Af Vigand Rasmussen

Enide fodes

I arene op til 1868 gik sme-
dens sen fra Andkar, Ole
Nielsen, sammen med en-
gelske baneingeniorer for at
finde det bedste forlgb for
jernbanen ind til Vejle gen-
nem den vildsomme Mun-
kebjerg Skov. Nielsen fik da
den ide at sege bevilling til
et traktorsted overst oppe i
skoven. Ideen blev neret af,
at der ude pa den smukke
Vejle Fjord var en tiltagende
lystsejlads, hvor sma sejl-
bade som Chr. Hvidtfeldts
'Dora sejlede folk til Mun-
kebjerg og Tirsbaek.

Den trafik ville Ole Nielsen
have del i, og sammen med
en rekke agtverdige bor-
gere i Vejle fik man bygget
et lille dampskib, 'Delfin; i
Goteborg. Damperen havde
plads til 50 passagerer, og
den blev sat i drift den 16.
maj 1880. Det blev en suc-
ces, da det var pinse, og pas-
sagererne strommede til. 1.
pinsedag blev der udfert 32
ture mellem Vejle og Mun-
kebjerg med over 1.000 gla-
de lystrejsende. Hver voksen
betalte 20 ore for en tur/re-
tur til Munkebjerg, hvilket
var meget billigere end pri-

VE.I I.E DAMPBB
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Hovedet t:I en fartplan fm 1920 Fm venstre ses
’Falken. Der er tale om genbrug, da "Hvidbjerg’ ikke er med, og flere af de viste skibe er solgt
inden 1920. (Arkiv: VR).

sen for en tur med sejlbade-
ne. 'Delfin’ havde ingen kon-
densator, hvorfor damperen
lod ligesom et damploko-
motiv, og den toffede rundt
pa Vejle Fjord i naesten 30 ar.

Selskabet ekspanderer

Aret efter premieren blev
fliden udvidet med ’Falken),
som havde plads til 75 pas-
sagerer. I 1894 omdannedes
selskabet til et aktieselskab
med navnet ’Aktieselskabet
Veile Dampbaade; og selska-
bets formal var at sejle med
passagerer, fragt og post
samt bugserings- og bjaerg-
ningsarbejde. Samme ar fik
man bygget et dampskib i
Oslo. Det fik plads til 240

Am-ngs E.Lsxsgﬂ'
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passagerer og hed 'Munke-
bjerg’

Oprindeligt sejlede man
kun pa Munkebjerg. Senere
kom Tirsbaek til, og i 1894
udvidede man sejladsen
med to nye anlgbssteder:
Fakkegrav og Rosenvold.
Antallet af skibene blev ogsa
foroget, da man i 1898 kab-
te 'Skjold, og otte ar efter
kom ’Carl Hansen til. Det
var ogsa et bjergningsskib
og blev brugt til bugsering.
I 1910 kom ’Carl Hansen’
slebende med fregatten
‘Jylland, som var pa en tur-
ne med eksempler pa dansk
arbejde. 'Carl Hansen’ var
opkaldt efter en af selskabets
stiftere, som var ded i 1904,

mﬁD

rﬁ%‘_ P\. rlﬁn “AoR. HANSEN, veiLE.
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Vede ‘Skjold’, Carl Hansen Munkeb}erg og

hvor sennen Frederik over-
tog faderens plads i bestyrel-
se og som ekspediter efter at
have veeret med fra 1902.

I 1909 blev selskabets for-
ste skib, ’Delfin’ solgt til
bédfarten i Lyngby, hvor den
blev omdebt til 'Furespen’
Erstatningen kom éret efter i
form af nybygningen "Veile,
som havde plads til 140 pas-
sagerer. Men man manglede
stadig et skib, der virkelig
kunne tage fra, og det kom
i 1914, hvor en funklende ny
"Hvidbjerg’ ankom fra Fre-
derikshavns Verft. Det var
en hel lille passagerdamper,
der kunne rumme 400 pas-
sagerer plus lidt flere. I hvert
fald var den allerede i saeso-

’Fafken Hv:dbjerg Ve:Ie og Munkeb;erg ved Munkeb;erg
anlpbsbro ca. 1915. (Vejle Stadsarkiv).
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Skibsreder Frederik Hansen om bord pa "Falken’ efter en vel-
lykket jagt. (Vejle Stadsarkiv).



nen 1914 i Fredericia for at
sejle soldater pa udflugt til
Kolding. Der blev stuvet 486
soldater om bord!

Herefter begyndte man
at indskraenke fladen, idet
‘Skjold, ’'Carl Hansen' og
"Falken’ blev solgt i hen-
holdsvis 1916, 1917 og 1918.

Post og gods
I 1906 fik Frederik Hansen
den ide, at man skulle soge
om koncession pa postbe-
fordring mellem Vejlefjord
Sanatorium og Vejle. Det
skulle ske to gange dagligt,
ogsa son- og helligdage, og
den arlige betaling var 2.000
kr. Det var 435 kr. billigere
end den eksisterende ord-
ning med postvogn over
Daugaard Station. General-
direktoratet var med pa be-
sparelsen, og den nye befor-
dring til ses skulle indledes
med det samme, og det skete
omkring 1. oktober 1906. I
1913 foreslog ejeren af Fak-
kegrav Badehotel, at Vejle
Dampbdade ogsd overtog
postbesorgelsen her, da det

Gonert paa Bulebieey
lorftfommende &% Mﬁ- 1.

Fartplan

l]amphaadﬂn ,,llELl"IN”

?e:ie-—-.l!unkeh_]erg
Fra Veile: K1, 7, 8, 9, og 10 Form.
samt Kl, 2 Eltenn. derefter
hyver Time :ndl.ll KI. 8 Atften.
Fra Munkebjerg: KL 7', s','.. 9/

og 10%: Form., samt Kl 2'
Eftm. og derefter hver 'I‘lma ind-
il X1 8'/2 Aften.

Hver Segnedag
(Mandag og Torsdag undt.):
Fra Veile KL 8§ Morgen Ll Munke-
bjerg og Retour
Kl 10 Form. il Tirshwk
over Munkebjerg og Retour.
Kl 2 Efterm. til Munke-
hjerg og Retour.
KL 3 Efferm. til Munke-
hjerg og Hetour.
KL 4 Eftm. til Tirshak
over Munkehjerg og Relour.
Kl 7 Efterm. til Munke-
hjerg og Retour.
" % Jgi. 8 til Tirsbek over
Munkebjerg og Retour,

Extratour:
Fra Veile Onsdag Middag K1 12 og
fra Munkuh_qu«g Lflerm KL 6%

Mandag og Torsdag
slaner Bamlml til Udleie Gil Lystseilads
for en Priis af 26 Kr. i 10 Timer og
? Kr. for lhver 3““ {l}ear:ovur. o%“m-
inger ang. Bandens eie  modtages
af Cu-lnglhnm.

Den forste fartplan for fjord-
baden ’Delfin. (Arkiv: VR).

n n

ville veere meget hurtigere
end via Daugaard Station.
Ogsa her skulle fjordbadene
klare to gange post dagligt,
og postvaesenet havde ret til
at anbringe en postkasse pa
den postbefordrende bad.
Etaten skulle ogsa stille med
en lukket vogn til postkerse-
len mellem anlebsbroen og
Vejle Posthus, men det var
Vejle Dampbade, som skul-
le sorge for befordringen op
gennem Havnegade. Den 1.
juni 1929 blev den soveerts
postbefordring indstillet, og
posten fra de to destinatio-
ner gik igen over Daugaard
Station.

Selskabet havde ogsa gods-
frimearker, bl.a. med en fin
tegning af ‘Carl Hansen, og
godsarten kunne vare man-
ge forskellige ting, lige fra al-
mindelige pakker til sakke
med cement. Selv kvaeg sej-
lede man med i en periode.

Sejladsen

I selskabets storhedstid,
hvor man havde seks skibe
til radighed, var antallet af
anlebspladser langs fjorden

‘Carl Hansen’ kommer sleebende med fregatten "Jylland’i 1910.
Bag fregatten ses ‘'Munkebjerg. (Vejle Stadsarkiv).

‘Munkebjerg’ og 'Hvidbjerg’ i Vejle havn under en af krigens
isvintre. (Vejle Stadsarkiv).

Vejle Havn under krigen. Fra venstre ses "Hvidbjerg, "Munkebjerg’ og DFDS rutebdden S/S
Koldinghus. (Vejle Stadsarkiv).
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Fariplan for Vejle Damnbaade
L]
Gyldig fra 6. August til 15. Septbr. 1914, begge Dage inkl.
»¥alken« — »Vejle« — >Munkebjerge — »Skjold«
»Carl Hansen« — »Hvidbjerge.
Tw|1]2[afa[s]6[7[8]8
Fra Vejlo.......... 8,15 ' 640 | 7,80 I 11,00 8,10 | 8,156 | 8,80 | 6,15 | 7,00
» Brgndsodde ....| — | — | — |11,20( 280 | — | B8BO| 56 | —
» Munkebjerg ....! — | 7,06 | — | 11,80 240 | 240 | 400 | 545 | —
» Tirsbmk........ 645 | — | — |1140| 250 | — | 4,10 600 | 7,30
w. Dlbak . .ocaien — — | 810 — = — - i e
» Frydenlund..... —_ —_ B16 | — — s T — -
» Askebjerg ...... — =1 = == |se] — | = | =
» Brejuing ....... — e e = — | ago| — S
» Sanatoriet...... — 750 | — = = 840 | — =5 =
Fakkegrar...... —_ — = — = BEO | — . =
I Roseuvold.,.... —_ 810 | — _ - 406 | — ey =
Fra Rosenvold ..... — | 8lo| — — — | 416 | — = s
n Fakkegrav...... — |80 — | — | -~ |BW0| — | = | —
» Sanatoriet...... —_ B8O | — - y 52 | — o -
» Brejning....... — | 80| — " Esll = e -
n Askebjerg...... - | 906 | — bt — | sp8 | — o -
n Timbmk........ 645 | — | — [1140| 80| — | 410 820 | 7,30
» Munkebjerg....| 7,00 | 9,95 | 8,80 | 11,50| 8,00 | 815 | 4,95 | 880 | 7,45
:'vm ool BI0 | — | B40 | 1900 — | — [ 486 [ 640 | 800 §
RGN 7,30 | 9,60 | 9,00 [ 12,20| 895 | 640 | 455 | 7,00 | 820 §
aso Vefle.

Den forste fartplan efter "Hvidbjerg’s ankomst til Vejle Damp-

bade. (Vejle Stadsarkiv).

ganske stort. I sommerfart-
planen for 1915 var der 12
anlgbssteder med Hvidbjerg
som det yderste pa sydsiden
af fjorden og Rosenvold som

endestation pa nordsiden af
samme. I denne periode for-
sogte man sig ogsa med ture
helt til Fredericia og Strib.
Det var S/S "Skjold; der var

pa langfart. I vinteren 1914-
15 var der kun to daglige
ture, som jo var et resultat af
postbesorgelsen, mens der i
hgjsasonen kunne vare op
til 19 daglige afgange. I takt
med den ggede konkurrence
fra andre befordringsmidler
faldt antallet af anlebsste-
der og afgange. I sommeren
1963 sejledes kun mellem
Vejle og Munkebjerg med
op til fem daglige afgange.

Selskabets skibe kunne "ud-
lejes til kortere eller leengere
Lystture til meget rimelige
priser, som Frederik Han-
sen reklamerede med i 1911.
Indtil man solgte 'Falken,
blev den ofte brugt til jagttu-
re, hvor byens borgere dam-
pede ud pa fjorden og sked
pa alt, hvad der rorte sig af
fugle, og det var fuldsteendig
ligegyldigt, om kraeet kunne
spises eller ej.

I 1905 var bade "Falken’ og
‘Skjold’ med i en jagt pa en
stakkels finhval, som havde
forvildet sig ind i fjorden.
Den vejlensiske hvalfanger-
flide blev bevabnet med
ivrige jeegere, der skod som
vilde mod det stakkels dyr,
dog uden at kuglerne syntes
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at gore si meget skade pa
dyret, at det dode. Efter fle-
re dages dyrplageri fik man
endelig taget livet af hvalen,
der dog sank til bunds for
nasen af jegerne, der ellers
havde suppleret riflerne med
hjemmelavede harpuner.

I 1935 var det en mere fre-
delig sejlads, som fjordbade-
ne lagde skib til. Vejle byrad
ville ankomme standsmaes-
sigt til indvielsen af Lille-
bzltsbroen, hvorfor man tog
af sted pa > Munkebjerg. Sa
slap man jo ogsa for trafik-
mylderet til lands. Man hav-
de ogsad sat 'Hvidbjerg’ pa
en tur til Fredericia for vej-
lenserne, men da det blaeste
friskt, var der ikke mange,
som havde lyst til at komme
ud pa det store vand. Man
kunne jo blive sosyg.

Kommunalt selskab

I 1932 var selskabet i alvor-
lige okonomiske vanskelig-
heder, hvorfor Vejle Havn
og Vejle Kommune overtog
selskabet og fortsatte drif-
ten som hidtil. Fra 1932 til
1938 havde Vejle Dampbade
konkurrence fra 'Mira-ba-
dene, der fik eneret pa ruten
Hvidbjerg-Vejle, men i 1938
indstillede det nye selskab
driften. Anden Verdenskrig
gav dampbdadene vanskelig-
heder bl.a. som folge af kul-
forsyningerne. I 1942 solgte
man "Vejle' til Boge, hvor
den fik navnet 'Guldborg-
sund’

Efter krigen blev konkur-
rencen fra bilerne mere og
mere folelig. Samtidig var
"Hvidbjerg), der ellers havde
faet en dieselmotor i 1954,
ved at vere slidt. Iser tog
arbejdet som isbryder hardt
pa skibet, og i 1964 blev
selskabets flagskib sendt til
Seby som delvis betaling
for en ny bugserbad og is-

Glade rejsende myldrer om
bord pa fjordbaden ved an-
lobsbroen for enden af Hav-
negade i Vejle. Ca. midten af
1950¢erne. (Vejle Stadsarkiv).



bryder. Den blev bygget pa
Seby Stalskibsveerft og fik
'Hvidbjerg’s motor. Efter
nogle vidtleftige planer om
salg til Iran blev "Hvidbjerg’
i 1968 bugseret til Masnedo
og hugget op.

Tilbage var si ’Munke-
bjerg, som med sejlads en
del af sommersasonen 1965

le Fjord. 'Munkebjerg’ blev
solgt til en privatmand og
skulle nu befinde sig i Gote-
borg. Bugserbaden ’Jeppe
Jensen, som var det nye skib
fra 1964, blev overtaget af
Vejle Havn, som den har
tjent trofast helt frem til i ar,
hvor afleseren dukker op til
efteraret, og dermed er det

endegyldigt slut med Vejle
Dampbade. Bl

afsluttede selskabets @ra

o—- EE !-! —-il -_- ——
e

vidbjerg anlober Tirsbak i 1941. (Arkiv: VR).

som et dagligt syn pa Vej-

2

FARTPLAN
FOR

VEJLE DAMPBAADE

Gyldig fra 30. juni 1963.
Mandag, tirsdag, forsdag og fredag:

Fra VEJLE Fra MUNKEBJERG
915 945
1045 1115
e : 1330 1400
vt g i f 1t s 162
"Hvidbjerg’ ved Munkebjerg i midten af 1950%erne. ( Foto: K.S.
Knudsen/arkiv: VR) 7o 7

Onsdag, lordag og sendag:

Fra VEILE Fra MUNKEBJERG
915 945
1045 115
1400 1620
|790 1730
Saesonkort (strengt personligt): Voksne kr. 35,00
Bern  kr.17,50
Billetpriser — enkelttur: Voksne kr. 1,00
Bern kr. 0,50

EKSTRATUR hver sondag:
Fra Vejle kl. 19,00  Fra Munkebjerg kl. 20,00

RUNDTUR padensmukke Vejle fjord
hver onsdag, lerdag og sendag:

Fra Vejle 14,00, fra Munkbjerg 14,25.
Munkebjerg- Andkcer hage-
Fakkegrav-Munkebjerg.

Kr. 4,00 fra Vejle, fra Munkebjerg kr. 3,00, bern
halv pris. Seesonkort gyldige.

For eventuelle forsinkelser patages intet ansvar.
Enhver forandring i fartplanen forbeholdes uden notice.

Vejle, den 29. juni 1963.

F. H. LAUENBORG CHRISTENSEN's EFTF.
Telefon (0581) 11*

En af de sidste fartplaner, nemlig fra 1963. (Arkiv: VR).

Anlobsbroen ved Munkebjerg set fra "Hvidbjerg’. (Arkiv: VR)
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Trip-Trap
modelhusene -
huse i HO med

indbygget hygge

Tekst og fotos: Anders Riis

Hvad er det, der far os til at
ga ind i modeltogs-hobbyen?
Ja, det er der nok lige s& man-
ge svar pd, som der er udeve-
re af vor falles hobby. Nogle
fokuserer pa kersel, andre pa
landskab, endnu andre pa su-
perdetaljerede modeller, og
en del er fascineret af elektro-
nikkens muligheder.

Alligevel tror jeg, der er en
feellesnzevner for de fleste af
0s - og maske er netop den
feellesnzevner ogsa svaret pa,
hvordan diskussioner rundt
om i smaskalaverdenen kan
blive sa engagerede, at man
neesten merker modeltogs-
bordene ryste og beeve, som
var der et 1:87 jordskeelv un-
dervejs.

Jeg er sikker pa, at de fle-
ste af os blandt andet finder
hobbyen fascinerende, fordi

vi her kan “lege Gud i vores
egen verden” - genskabe no-
get, der forlengst er forsvun-
det i virkeligheden, bestem-
me (mest banalt) hvornar
togene skal kore, men ogsa
hvorhen, hvor hurtigt, hvilke
tog og i hvilke omgivelser. Vi
vil gerne modellere en ver-
den, ikke nedvendigvis som
den er/var, men som vi on-
sker, at den skulle vere.

Nojagtigt det onske 13 ogsa
bag skabelsen af den serie
HO-modeller, der i godt to
artier har varet kendt som
Trip Trap modelhuse.

I dag har laserskarne mo-
delbyggesat i smaserier til
dels opfyldt behovet for en
mere naturtro mur- og tag-
overflade til modelbanens

bygninger, end hvad de tradi-
tionelle plastbyggesat kunne
byde pa. Men for godt 20 ar
siden, omkring 1990, var det

Sprojtehuset fra Mariager var en af Bent Malthas oprindelige
modeller fra Hushjornet, som Trip Trap tog ind i sit oprindeli-
ge sortiment som model nr. 18. Men i modscetning til de ovrige
modeller fremstillede Trip Trap aldrig noget nyt oplag af Sprojte-
huset, som derfor formentlig i dag er langt den sjeldneste af alle
Trip Trap modellerne. Her vist som veterangarage sammen med

en Nyboder-halvmodel.
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Smukke handlavede og I
hinddekorerede, egns-  «

kendte danske huse, mi- _ -

nituost korrekt udfort i

W“’ /

A En af de forste brochurer for Trip Trap modelhuse. Brochu-

ren var som husene en miniature — kun 74 gange 105 mm.

noget af en sensation at se en
masseproduceret HO-model
med pudsede vaegge og rodt
tegltag, der faktisk lignede
pudsede vagge og rodt tegl-
tag. Den slags var normalt
forbeholdt scratchbyggeren
og tusindkunstneren, der
kunne udrette mirakler med
trae, pap, maling og pensel.

De 16 forste modeller
Og dér stod de sa, de forste
16 Trip Trap modelhuse -
lige fra de sma modeller af
baggardslokumbet, vaskehu-
set og badskuret med den
udrangerede jolle som tag,
over dejlige Skagens- og keb-
stads-smahuse og til kom-
plicerede og store modeller
af karakteristiske og lands-
kendte wldre etagehuse som
Weiss’ stue i Ribe og Nyhavn
nr. 9 i Kebenhavn.

Alle har de én og samme
feellesnavner: De reprasen-
terer hyggen, og selv om li-
vet i et tre-fags Hjelmerstald
hus ikke altid har veeret lutter
lagkage for en Aalborg-fami-
lie med maske seks eller otte

bern, er dét i dag historie. De
lavstammede og -loftede huse
i Aalborg, Skagen og resten af
landet har nu i mange ar vee-
ret drommen om det gode liv
for mange mennesker.

Idemanden bag modelhu-
sene er arkitekt m.a.a. Bent
Maltha. Han har livet igen-
nem strebt efter at sla stre-
ger, der kan skabe smukke og
gode rammer om det gode
liv, og han har bade i akvarel,
model og i sit arbejde i 1:1
veeret fascineret af den klassi-
ske byggestil her i landet. Det
har betydet, at han nu i over
25 ar har illustreret Service
Sparekassernes falles arska-
lender med sine akvareller og
en kort folgetekst hvert ar.

1 1980 rne syslede han med
huse i lille skala som pynt og
hilsen - i form af i papir ud-
skarne husfacader bl. a. fra
Middelhavslandene, og i det
sma var han ogsd begyndt
med massive stobte modeller
af smukke danske huse, mar-
kedsfort under fellesnavnet
Hushjornet.



TRIP TRAP ‘\rl(]l)}'l HUSE
TRIP TRAP model hunc o
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er enkelivis
dedr. som
reolsystem eller vindues-
karm - cller som samle-

1l
ombatte ca 1N huse 1)\ "
umkl.‘ raveide: Benyt be-

stillamgsliste
Iilu.mll Nere huse.
(lli\ En riekke af modelhusene (i et

5 er — s i virkehgh
.h m:nlnk i forskellige farver, og han .ul\
ling fra de her viste, TRIF TRAP Lan ikke
i levere lnee | specifibke farver pd pos
shes hestemite bemalinger al husene, he
widvalget hos vore forhamlere og wlsalgss

NI 6 4-fags skipperhus, Helsingor

Det paene og store “Skipperhus”™ - dette op-
milt 1 lhl lll].lll kendes fra de fleste dan-
ske kobstwder, hvor det med sine typisk 2
stokvierk og 4 fag vidoer om Danmarks tra-
dition som succesng s og handelsnation.

H: 13em-B:95em:- L 7.5 em 040 kg
Bestillingsnr. 350060 Pris kr. 175,-

En af de forste brochurer for Trip Trap modelhuse. Brochuren
var som husene en miniature - kun 74 gange 105 mm.

Mgdtes pa Formland
Disse artikler havde han for
knap 25 ar siden med pa
Formland-messe i Herning,
og her medte han firmaet
Trip Traps davarende ejer Ib
Moller. Moller var pa udkik
efter en serie karakteristiske
og gedigne gaveartikler til sit
voksende sortiment, der sup-
plerede Trip Traps primere
varer - eksklusive tregulve
og -varer. Ib Moller sa en god
og uudtemmelig serie gave-
artikler i Bent Malthas huse,
som han gennem sine kon-
takter kunne fa sat i seriepro-
duktion i Fjernesten.

Det var grundlaget for se-
rien af Trip Trap modelhuse,
og i en af de forste brochurer
fra Trip Trap - som helt i trad
med modelhus-ideen havde

T —

ladet brochuren optrykke i et
miniformat pa bare 74 x 105
mm - forteller virksomhe-
den om planerne:

"Trip Trap model huse er
skabt af designeren, arkitekt
m. a. a. Bent Maltha efter
egne minutiose opmalinger
af smukke, eksisterende huse
fra forskellige egne af Dan-
mark. Modelhusene bemales
i forskellige, egnsbestemte
farver, og er enkeltvis op-
lagte gaveideer, som pynter i
ethvert reolsystem eller vin-
dueskarm - eller som samler-
objekt, hvor man kan skabe
sin egen lilleput-by. Serien er
p.t. planlagt til at omfatte ca.
100 huse”

Alle modellerne blev bygget
op hjemme i Bent Malthas
arbejdsvaerelse i Mariager i
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Naturligvis er arkitektens egen bopeel ogsa omsat i model. Her
ses den, bleget af sol i vindueskarmen - et fint eksempel pd en
eldre dansk kobstadsbygning.

“optisk nejagtig” HO-skala,
saledes at husenes hovedmal
holdt skala 1:87, men bl. a.
tagstenene pa tegltagene er
storre end skala - netop for-
di det hos de fleste skaber en
mere virkelighedstro opfat-
telse af modellen.

Prototyper i pap og trae
Bent Maltha byggede lette og
hule prototyper til husene i
materialer som tre, pap og
forskelligt andet, og de blev
sd sendt til Fjernesten for
produktion af stebeforme.
Typisk blev en model i Trip
Trap-serien stobt i oplag 4
1.000 styk.

Modelserien fra Bent Malt-
has hand voksede hurtigt, og
midt i 1990erne satsede Trip
Trap pd at udvide husmo-
delserien til at omfatte savel
Skandinavien som Nord-
europa. Maltha fremstillede
en serie pa en lille snes nor-
ske modeller, og ogsa en raek-
ke tyske huse i HO blev det til.

I mellemtiden var reekken af
danske HO-modeller vokset
til godt 50, men nu tog ud-
viklingen en anden drejning:
Mens Bent Maltha lagde veegt
pa at lave smukke huse, som
han fandt interessante ud fra
en arkitektonisk og astetisk
synsvinkel, ville Ib Meoller
gerne have flere modeller
med oplagt souvenir-veerdi.
Til dels var de to synspunkter
forenelige - blandt andet med
Det Hvide Fyr i Skagen, hu-
sene fra Bryggen i Bergen og
den danske redningsstation
fra Vestkysten.

Uenighed om skala

Pa et andet punkt var arkitekt
og fabrikant dog definitivt
uenige: En rakke af de stor-
re huse var i sagens natur for
store til at kunne rummes i
en gaveaske i handtasken til
en reception eller en vaertin-
degave, og derfor enskede Ib
Moller, at en del af modeller-
ne blev lavet i en anden og

Trip Trap Miniaturer omfattede i 1998 modelhuse i skala 1:87
og skala 1:150 plus et par andre skalaer, kirker, fyrtdrne, halv-
modeller og Nyhavnsfriser. Men noget af det mest interessante
for modeljernbanefolket er i forgrunden: De dejlige og typisk
danske byhuse pd tre, fire og fem fag, vaskehuset i baggdrden og
den murede transformatorstation. Sidstnevnte produceres sta-
dig - og endda til lavere pris end oprindeligt.

Gulkalkede huse i Skagens-stil og Det Hvide Fyr var pa Trip
Trap’s HO-husliste.
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Bent Malthas tre Trip Trap modeller af Bryggen i Bergen. Tre

huse af Norges kulturarv, som aldrig har veeret serieproduceret

flottere i model.

Og sddan ser de rigtige forbilleder i Bergen ud...

mindre skala end 1:87 - mens
Bent Maltha fandt det vig-
tigt, at man havde den sam-
me og helt eksakte skala pa
alle husene, sa deres korrekte
storrelsesforhold kunne sam-
menlignes direkte.

Da Ib Moller derefter satte
gang i produktion af modeller
i efterhanden adskillige an-
dre skalaer end 1:87 - blandt
andet 1:125, 1:150, 1:200 og
1:300, valgte Bent Maltha at
traekke sig ud af samarbejdet,
som ellers havde frembragt
en lang raekke modeller, der
kunne vere interessante for
modeljernbanefolket.

Satsningen pa 1:87 model-
ler til det norske og tyske
marked slog fejl trods mo-
deller af meget hoj klasse. Til
gengeld fortsatte Trip Trap
og Ib Moller, der pa et tids-

22 Spor og baner 9/20I3

punkt skilte gaveartiklerne
ud i sin virksomhed Rikki
Tikki og solgte traevaredelen
med Trip Trap-navnet, med
produktion af danske hus-
modeller med andre desig-
nere og skalaer. Til dels som
bestillingsopgaver som f.eks.
for Randers, der gerne ville
have sit gamle radhus i mo-
del som receptionsgave.

Restlagre
Rikki Tikki er nu pa andre
heender, og selv om en rakke
modelhuse stadig i 2013 kan
findes i firmaets katalog, er
der tale om salg af restlagre,
om end man ikke vil afvise,
at nye husmodeller kan frem-
stilles pé bestilling.

I dag kan af det oprindelige
1:87 sortiment fra Bent Malt-
has hand kun kebes et enkelt

lysthus fra Den Gamle By i
Arhus, badehuset fra Lokken
og et jysk transformatortarn.

Efter bruddet med Trip
Trap/Rikki Tikki fortsatte
Bent Maltha i gvrigt med at
fa produceret yderligere en
handfuld modelhuse i 1:87
for egen regning. Restlageret
af en af disse modeller, den
gamle Latinskole fra Skal-
skor, slges nu i ovrigt gen-
nem Rikki Tikki.

Men ellers ma vi nok reg-
ne med, at modelhusene fra
Bent Malthas hind - med
Vrads Station som et af de
storste og for modeljern-
banefolket mest interessante i
skala 1:87 - er en afsluttet hi-
storie. Husene er i dag relativt
eftertragtede blandt samlere,
hvilket betyder, at et fejlfrit
hus med emballage handles
kun lidt under nypris.

Stobte modeller

fra NMJ og Jeco?

Bortset fra, at husenes massi-
ve indre forhindrede ethvert
tiltag i retning af indven-
dig belysning, pynter de pa
et dansk anleg, og er der-
for ogsa efterspurgte blandt
mange danske modeljern-
banefolk. Og det, selv om Trip
Trap aldrig gjorde en helhjer-
tet indsats for at markedsfore
dem til modelbanen.

Nyligt er savel svenske Jeco
som norske NMJ begyndt at
markedsfore HO-husmodel-
ler (feks. svenske Almunge
Station og norske Hell stati-
on), produceret i resin pa nae-
sten samme made som Trip
Trap’s, sa maske dages det
alligevel for de stebte model-
ler - snart 25 ar efter, at Bent
Maltha indledte produktio-
nen? i

Skive Gamle Radhus er en af de storre HO-bygninger fra Bent
Malthas og Trip Traps produktion.
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Efter at Bent Maltha brod med Trip Trap, fik han bl.a. fremstillet

o

denne model af Hjulmagerens Hus i Middelfart. Huset ligger lige
ved cafeteriet Karoline pd Brovejen med jernbanen nede bagved.



Nyt vaerk om svenske

privatbanelokomotiver

Af Flemming Soeborg

Det er Lars Olov Karlsson
(LOK), der atter har udsendt
en bog - denne gang om de
normalsporede, svenske pri-
vatbane-damplokomotiver.
Der var mange, omkring
1.100 stykker, sd bogen er for-
ste bind af to om dette emne.
Nogle baner havde bare et
par lokomotiver, mens andre
som Bergslagernas Jarnvi-
gar havde over 130 stykker.
Ret pafaldende er de mange,
britisk byggede lokomotiver
med indvendig styring, hvor
danske jernbaner i alt over-
vejende grad anvendte tyske
maskiner med udvendig sty-
ring. Der var dog ogsa tyske
lokomotiver i Sverige, bla.
nogle T3-tenderlokomotiver.

Bogen gennemgir bane
efter bane i alfabetisk rak-
kefolge med oplistning af
lokomotiver, fulgt af talrige
billeder og forklaring om
lokomotivernes navne. En
sadan oplistning kan blive
lidt ’ter, men LOK krydrer
ind imellem de mange data
med muntre kommentarer,
som ndr det om en Senti-
nel-dampvogn hedder: Per-
sonalet kaldte vognen for ’En
gang om Ugen’ eller "Hver 8.
Dag’ (efter et kendt ugeblad).

Den var gjensynligt ikke vi-
dere driftssikker.

Med jevne mellemrum
forklarer LOK mere specifik-
ke emner sa som de serlige
Fairlie-lokomotiver, der med
det samme giver anledning
til det retoriske sporgsmal:
Skal et Fairlie-lokomotiv
teelles som to eller fire — ikke
noget helt enkelt sporgsmil,
da nogle af dem faktisk blev
delt i to pa et tidspunkt. El-
lers skal man regne med seks
lokomotiver - to for og fire
efter ombygningen? Et an-
det opslag forklarer princip-
perne bag overhedning, lige
som ogsa dampsporvogne og
lokomobiler behandles. Sve-
riges forste grafitti-angreb,
som skete allerede i 1952
pa et lokomotiv fra Goéte-
borg-Sir6 Jarnvig, beskrives
ogsa i ord og billeder.

Brogede skabner

Gennemgangen viser, at gan-
ske mange lokomotiver aen-
drede karakter ret voldsomt i
lobet af deres eksistens: Nog-
le blev ombygget fra tender-
lokomotiver til lokomotiver
med tender, for andre gik det
den modsatte vej, og et enkelt
blev endda ombygget sa radi-
kalt, at det endte med at blive
et motorlokomotiv (kun hjul

GDJ-dampvogn ved leveringen i 1924. Her er det dog kun fo-
rerkabinen, der er udskibet og star pd kajen.

Anglok vid Syer;

Forsiden pa
Lars Olov Karlssons
seneste bog.

og rammer blev genanvendt)
Nogle begyndte deres livs-
bane ved §J, blev sd handlet
mellem forskellige privat-
baner for sa til sidst atter at
havne hos S - men nu med
ny identitet (litrering). Skeeb-
nens veje er uransagelige.
Det sidste damplokomo-
tiv i planmaessig drift, JM]
6, korte sa sent som i 1977,
hvorefter det blev museums-
lokomotiv. Ogsa den svenske
R3-maskine, nr. 975 fra 1908,
som matte overfores til DSB
for at §J kunne hjemfore DSB
E 964/S] F 1200 i 1963, om-

1] T e R

over situationen. Foto LOKs.

Veriges normalspirio.
enskilda jamv-'igar Eatiga

Del 1. Bl-Lyj

Lars Oloy Karlsson

Stenvallg

tales kort, og bagest i bogen
er der omfattende lister over
fabrikker, maskiner, beva-
rede lokomotiver og andet.
Det eneste, jeg mangler i en
bog af denne type, er et kort,
der viser, hvor de uendeligt
mange private jernbaner har
ligget i Sverige. Maske det
kommer i naeste bind? W

Lars Olov Karlsson: Anglok
vid Sveriges normalspdriga
enskilda jdrnvigar. Del 1. Bj-
Lyj. Stenvalls 2012. 275 sider,
stift bind. Pris ca. kr. 250,-.

GSJ Nr. 1 efter grafitti-angrebet. Banens ledelse var ikke stolt
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De andre(s)
nyheder

Brawa har for alvor faet
gjnene op for det danske
marked, sé i ar vil der kom-
me hele tre nyheder - en
sort  Gribskovbane-gods-
vogn af G 10-klanen, en gra
D.D.S.E-tankvogn og den
fireakslede ~Shell-tankvogn
(identisk med Pikos for et
par ar siden). Vi prasente-
rer dem, nar de dukker op

i drets lob - der var endnu
ikke nogle handmodeller af
dem pd Niirnberg-messen.
Andre, markante nyheder
fra det stadigt voksende fir-
ma er Breuer-kleedeskabet (i
spor 0) og en mangde nye,
tyske godsvogne ogsd til
spor 0 - det er helt tydeligt
en storrelse, der er i vakst
(se ogsa Lenz’ program).

Breuer-kledeskabet fra SBB i spor 0 - nok ogsd interessant for

danske modeljernbanevenner.

DDSF-tankvognen fra Brawa folger smukt i sporene fra de sid-

ste drs nyheder.

Den fireakslede Shell-tankvogn var nok en ener ved DSB, men

det bliver en supermodel fra Brawa.

. 2

DB AG's nye todeekkertog Twindexx kommer fra Brawa. Det

er ogsd en hybridmodel til to- og treledersystemerne.

I HO er det moderne Twin-
dexx-togset fra DB AG
under udvikling, og Gravi-
ta-lokomotivet sendes ud i
flere bemalinger - savel i HO
som i N. En anden formny-
hed er Oppeln-godsvognen
- sd at sige forbilledet for
vore HD-vogne. De kom-
mer i udgaver fra DRG, DR,
DB og OBB i forste omgang.
Den typiske UIC-kelevogn
Standard 1 kommer i flere,
farvestrilende udgaver -
STEE, MIGROS, Chiquita
m.fl. Disse kelevogne var
igennem flere drtier fast
bestanddel i internationale
godstog.

Nogle ordentlige brad

Piko barsler med store ny-
heder - her er V 200-lo-
komotivet nok det mest
attraktive for mange. Mo-
dellen er helt nyudviklet, og
prisen (i Tyskland) ligger

her er en osttysk udgave.

Oppeln-godsvognene var meget udbredte over hele Europa;

under 750 kr. - for en mo-
del med separat monterede
detaljer, korrekte hjulskiver,
PluX  22/16-graenseflade,
NEM-kortkoblingsskakt,
to svinghjul og traek pa alle
aksler. Modellen vil komme
i epoke III- og IV-udgave,
den forste med det attraktive
navnetrek "Deutsche Bun-
desbahn’ hen langs siderne.
Det osttyske keempeloko-
motiv BR 130 'Ludmilla’ er
en anden nyhed, der ligele-
des kommer i ar — til sam-
me pris og i samme udstyr,
med traek pa alle seks aksler.
Ogsa den moderne variant
BR 231 kommer i samme
hug. De lange UIC-person-
vogne type X, som er omtalt
i et par tidligere numre af
bladet, bliver udsendt i den
creme/oceanbld  bemaling
- denne farvesaetning blev
kritiseret meget i samtiden,
men med drene har mange

Gribskovbanen GDS var en af flere privatbaner, der havde G
10-vogne. Vi kan nok vente flere varianter i de kommende dr.
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Brawas Gravita-lokomotiv kommer som N- og HO-modeller.



V220 022-8 og endnu en BR 220 i Arhus den 26.08.1981.Foto
Asger Christiansen.

Ikke en BR 231, men 232 foran passagertog i Wernigerode,
august 1999. Foto Flemming Soeborg.

De lange UIC-vogne i oceanbld-beige farver preegede de tyske
skinner i epoke IV. Illustration fra Piko.

e

SGns-vognen fra Piko - et rent multitalent. Illustration fra
Piko.

DSB litra Ikr, TT-nyhed fra Tillig.

vennet sig til den, og nu er
der endda nogle, der savner
den.

Nér det geelder moderne
traekkraft, iser ellokomo-

o S
LHO1:
LED-display: Fire karakterer 14 segmenter
Betjeningselementer: Multifunktionel drejeknap F
til enkel, intuitiv betjening
M

Tr Toroven:
* Skift sporskifter
« Skift signaler

Tryk til ve :
* Teend for funktioner
= Konfigurér funktioner

Drej knappe

= Hastighedsstyring
= Valg af funktion
* Valg veerdier

F—— ' " Tryk nedad:

L - valg af lokomotiv
L F - valg af funktion

S — teend/skift

M - systemmenu

E - start

Trvk b I T,
ry a L

. ndriﬁg af .k_ﬁrleretning

- = Nadstop 3
* Bekraeft valg ¥
- e —nenn

Tryk til hejre:

/_ * Vaelg lokomotiv E

A ee

» Systemmenu

tiver, er markedet narmest
uoverskueligt, hvad bema-
linger og design angar. Piko
har derfor lavet en liste med
over 60 nye operaterer i ny-
hedskataloget, lige fra ACTS
til WLE, saledes at man kan
holde sig orienteret. Piko
laver tilsyneladende mo-
deller af alle 60 selskabers
lokomotiver... En passende
model til disse nye maskiner
er baerevognen Sgnss, der er
en meget fleksibel vognty-
pe. Ud over at have beslag
til alle mulige veksellad og
containere er vogntypen
forsynet med holdere til si-
destotter (kaevletransport),
og typen kan ogsa anvendes
til transport af biler - en ren
universalvogn.

Tillig i samarbejde

med Lenz

Tillig var pa dette ars messe
flyttet fra en markant hjor-
neposition ind i en mere
anonym sidegang, men fir-
maet behover ikke at skam-
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me sig over deres modeller.
I al korthed skal blot de
danske nyheder omtales,
nemlig PER-vognen (i HO)
og My 1125 samt IkL i TT.
Mon ikke det endnu ret lille
TT-marked herhjemme vil
tage pant imod dem? Til-
lig har et samarbejde med
Lenz om digitalstyring, og
der kommer en ny, hand-
holdt regulator LH 01 med
meget enkel betjening. Der
er ingen trykknapper eller
tastatur, blot en drejeknap,
med hvilken alle funktio-
ner kan velges, styres og
andres. Displayet viser kun
fire karakterer, og her ville
man nok foretraekke lidt fle-
re, da man ofte har brug for
leengere  lokomotivnavne.
Regulatoren er beregnet til
Lenz-systemet XpressNet.

Agte universalmaskine
ESU, der mest er kendt for
digital-elektronik, har i de
senere ar lavet nogle be-
merkelsesverdige lokomo-
tiver med mange funktioner.
I ar vil ESU udsende V 60/
BR 260 m.v. i HO med alle
mulige lyd- og lysfunktio-
ner. Endvidere vil modellen
kunne udsende udsted-
ningsreg, der vil lyde hvin
i kurverne fra hjulene, og
modellerne bliver forsynet
med digital til- og afkobling

26 Spor og baner 9/2013

(i stil med Lenz system i
HO): Efter tryk pa F7 bakker
lokomotivet lidt hen mod
vognstammen for at lette
trykket pa koblingen, hvor-
efter koblingskrogen bliver
seenket. Herefter rykker lo-
komotivet frem, til det er fri
af vognstammen, hvorefter
koblingskrogen atter heeves,
og maskinen kan kere videre
til naeste opgave. Modellen
er en slags hybrid-model,
idet den er konstrueret til
korsel pa savel to- som tre-
lederspor — det et kun slee-
beskoen, der skal skiftes ved
systemveksel. Modellen er
ogsa forsynet med akkumu-
lator, saledes at stromlose,
tilsmudsede  hjertestykker
m.v. ikke standser maski-
nen. Et eksempel pa frem-
ragende produktudvikling
og fremadrettet markedsfi-
losofi, som vi gleeder os til at
stifte neermere bekendtskab
med.

En anden nyhed hos ESU
er lokomotivet Class 66,
som ogsa kan ses her i landet
med lange godstraek - ikke
just en skenhedsabenbaring,
men alligevel et lokomotiv,
man legger merke til. Ogsa
de velkendte tyske standard-
lokomotiver BR 215 og 218
kommer fra ESU med alle
lyde og andre funktioner. ll

BR 364 under rangering i Hannover juni 1998. Foto Flemming

NEWH R | ) S mnbh "

e

A To BR 218 med autotog
mod Westerland i Niebiill 27.
august 2011. Foto Flemming
Soeborg.

Class 66 pa vej over Fyn, maj
2012. Foto Flemming Soe-
borg.



Byg en

spindel

Tekst og fotos Rolf Brems

En made at opna mere kore-
straekning pa sin modeljern-
bane, om end den ikke er
s& naturlig, er at kore i flere
niveauer, og en god lgsning
for at kunne forbinde disse
niveauer er at lave en spin-
del eller en spiral, om man
vil. Jeg erkender, at en spin-
del kan vere pladskreeven-
de, men er man ikke néet for
langt i sit modeljernbane-
projekt, kan man maske fin-
de et hjorne eller en uudnyt-
tet del af rummet, maske i et
andet rum, som jeg gjorde

\

det. Spindelen er en god idé,
hvis den betjener flere ni-
veauer eller skal lofte banen
mere, end man kan klare
med en almindelig stigning.
Er det ikke dansk eller nord-
tysk, man kerer, kan man
skjule den i et bjerg.

Der er dog nogle helt
grundleggende ting, vi lige
skal have pa plads, inden vi
griber saven.

Hvilken radius og stigning
skal den have, og hvad skal
frihgjden vaere? De tre fak-
torer har en veaesentlig ind-
virkning pa hinanden og
pa udfaldet. Spindlen kan

Spindlen tager form. De forste runder er lagt.

ke )

i ovrigt ogsa laves som en
ellipse, s& man fir en storre
ombkreds.

Vi finder omkredsen ved at
gange radius med 6, men vi
kan ogsa hente lidt frem fra
skoletiden. Tallet, der defi-
nerer forholdet mellem cirk-
lens omkreds og diameteren
i en cirkel, kaldes 7 (pi). Pi
er et irrationelt tal med et
uendeligt antal decimaler,

En spindel er en god losning pa pladsmangel.

men man forkorter ofte tal-
let 7t til 3,14. Man finder en
cirkels omkreds ved at gange
diameteren med m: O =d - m.

Det neste, vi skal finde ud
af, er stigningen. Normalt
kan man i model ga op til en
5% stigning. Problemet er, at
kurver eger modstanden, og
det ma siges at veere tilfel-
det i en spindel. Ynder man
at kere lange tog, ber man

Her ses justeringen med madleklods tydeligere.
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Her er et provetog pd vej i den feerdige spindel.

nok holde en max. stigning
pé 3-4% eller derunder.

Frihgjden er den tredje
faktor. Kerer dine tog med
pantografen oppe, kraver
det i HO pa en skinne uden
underlag ca. 9 cm.

Den spindel, jeg har byg-
get til mit N-anleg, endte
med at have en omkreds i
en ellipseform pa 210 cm.
Jeg havde forst beregnet en

stigning pa 3,5%, men efter
en provekorsel pa de forste
to runder indsa jeg, at stig-
ningen blev for stor. Nar
man bruger gevindstykker
og metrikker, kan man let
@ndre stigningen.

Da mine lokomotiver pa
den svenske del korer med
pantografen oppe, og den
maksimale hojde af toget
malt pa en PECO skinne er

Nedfreesninger giver glatte overgangen mellem de enkelte ele-
menter i spindlen.
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Samling af underlag og hulboring.

48 mm, kunne jeg seette stig-
ningen ned til ca. 2,8% eller
28 mm pr. meter, det giver
en frihojde pa 58 mm. Man
skal lige treekke underlagets
tykkelse fra, i mit tilfeelde 9
mm finér, sa er vi nede pa 49
min.

| gang med arbejdet

Nu var jeg sa privilegeret at
kende en snedker, der kunne
skaere det ud. Han delte sim-
pelthen omkredsen og skar
det ud i to stykker, bredden
blev 8 cm, da spindlen kun
er enkeltsporet. Der blev la-
vet nedfraesninger, sa sam-
lingerne blev plane pa begge
sider.

Spindlen skulle lofte toge-
ne 65 cm op fra en nedre op-
stillingsbanegard og skabe
forbindelse til en udbygning
i tre niveauer, en udbygning
som skulle give den svenske

bane en mere naturlig af-
slutning, der endte i en ba-
negard, Karuni, med videre
forlgb ud til et malmbjerg.
Til at samle det hele brug-
te jeg 5 mm gevindstanger,
som blev fastgjort i en 12
mm finérplade, Denne pla-
de blev linet op, sa den var
vandret under processen.
Hullerne til gevindsten-
gerne i underlagspladerne
blev boret pa én gang ud fra
en skabelon, som snedkeren
havde brugt til opmaling.

Nogle rad at huske pa

Og sa var det ellers bare at
ga i gang. Det er vigtigt, at
den forste runde fir den
rigtige stigning. Der var pa
ombkredsen fire fastgorings-
punkter & to gevindstaenger,
sd det var bare at dele om-
gangshojden med fire. Efter
forste runde brugte jeg en

Sporet gennem hullet i vaeggen forer ind til en opstillingsba-

negard.

snavs.

» - ]
Vinterlandskabet i terrariet - effektiv beskyttelse mod stov og



afstandsklods pa 49 mm,
som jeg brugte pa hver side
for at sikre, at tversnittet
ikke fik hverken over- eller
underhgjde.

Da frihgjden neermest
umuligger at legge skin-
ner, skal man laegge dem i
takt med underlagets op-
bygning, altsd én runde af
gangen. Ndr man som i mit
tilfelde bruger flexspor, er
det vigtigt at samle skinner-
ne og lodde dem, FOR man
bukker dem for at undga, at
de féar et knzk. Jeg fandt ud
af, at bukkeprocessen skul-
le startes i den frie ende.
Det kan lyde lidt omvendt,

Vinterlandskabet set teettere pd.

men det var det, der virkede
bedst. Det giver i ovrigt lidt
mas at fa 1 m skinne klemt
ind imellem gevindstenger-
ne.

Underlaget blev limet sam-
men, i den ene side valgte
jeg at lade gevindstaengerne
gd igennem samlingerne.
Skinnerne blev semmet fast,
og jeg korte en provetur for
hver runde.

Hele spindlen blev mon-
teret pa sin plads og bragt i
water.

I den ovre ende skulle
spindlen ende ud gennem et
hul i vaeggen, der var kun en
mindre justering.

Udkerslen fra opstillings-
banegarden foregik ogsa
gennem et hul i veeggen.
Der var en straekning pa 120
cm i veerkstedet, inden den
naede spindlen. Jeg valgte at
lave et slags tog-terrarium
for at afskerme for stov og
savsmuld. Det er lavet som
et snelandskab.

Til slut indkapslede jeg
hele spindlen i skumpap,
som er nemt at skare i, og
som er et meget let materiale
at lofte af og pa, hvis jeg skal
ind og finde et havareret tog.

Det var et noget storre ar-
bejde, end jeg havde regnet
med at fa sidan en spindel

op at sta, specielt nar man
samtidig skal overholde et
ind- og udkerselspunkt og
nar man i processen ma n-
dre pd stigningen. Pa hele
mit N-anlaeg har jeg lod-
det alle skinnerne sammen,
men pa en treekonstruktion
som denne er det som for
nzvnt meget vigtigt, da tra
arbejder og giver sig mere
end nysolv.

Den har nu veret i brug to
maneder, og jeg har endnu
ikke haft en eneste utilsigtet
hzendelse. |

Her er spindlen feerdig, neermest indbygget i et skab.

Harde betingelser

DSB udgav i 1905 bogen
"Overenskomster m.m. ved-
rorende fremmede Baners
Tilslutning til Danske Stats-
baner’, og selvom det meste
er ret tor leesning, falder man
ind imellem over nogle pud-
sige passager si som denne

§ 12 om forholdene mellem
DSB og Lyngby-Vedbak
Jernbane (den nuvarende
Nzrumbane):

"Serligt bemarkes, at da
Privatbanens Materiel vil bli-
ve udsat for Rangering sam-
men med Statsbanedriftens,

maa det i enhver Henseende
veere bygget steerkt nok til at
kunne taale saadan Range-
ring".

Man fornemmer, hvorledes
DSB's rangister har range-
ret rundt med vognene med
bulder og brag, og at de ofte

m%.‘%&wk Ponens Tils iu’»bn&w.s bl Vadbak Statiow.

spinkle godsvogne fra privat-
banerne ikke altid har kun-
net tale mosten. Problemet
har pa den anden side nok
ikke veret si stort for LV],
der ikke havde mere end to
abne og to lukkede godsvog-
ne, da bestanden var hojest.

Sfan2.
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Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Dansk Model Jernbane Uni-
ons arrangementer synes
efterhdnden at have fun-
det deres rette form, savel
tids- som stedmaessigt. I ar
var det sa Koge, der var mal
for udstillingen. Det var en
succes med cirka 2.900 be-
sogende.

IKomsamme

Det vakte seerlig opmaerk-
somhed, at der i ar deltog en
tysk klub med et TT-anleg
(Eisenbahnclub Leinefelde
e.V.). Det bar praeg af ‘stram
disciplin’ og ordnede for-
hold, og det er altid impo-
nerende at se de store, tyske
damplokomotiver traekke af
sted med en lang stribe vog-
ne. Fra tid til anden var der
foredrag eller workshops i

Remisekompleks pa TT-anleegget.

Snarooc b ar 91701
30 Spor og baner 9/2013
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A Sma, overskuelige anleg i bornehgjde er sikre publikums-
treeffere.

Peter Schack viser her overdelen til sin Ardelt-traktor - frem-
stillet pa 3-D-printer.



Mr-overdel, ligeledes lavet med den nye teknologi.

de tilstedende lokaler, hvor
interesserede kunne se og
here om specifikke emner
inden for modeljernbane-
bygning og -teknik.

Mange bespgende var
overraskede over, hvor stor
modeljernbanehobbyen er
- vi kommer nok ikke uden
om, at mange stadig opfat-
ter modeljernbaner som et
‘nicheprodukt, uanset hvor
meget, vi slair pa tromme
for hobbyen og uanset hvor

densborg.

S

samlet af Jorgen K. Lind.

2.-generations S-toget er bygget af Jorgen Kissmeyer Lind, Fre-

MK-FK-togseettene er sjeeldne at se i model. Dette er ogsd

mange summer, der investe-
res i modeller og tilbehor.

Nytankning

Der sker en masse pd mo-
deljernbanefronten i disse ar
- nye klubber ser dagens lys,
nye byggematerialer tages
i anvendelse, og velkend-
te producenter forsvinder,
mens andre blomstrer op.
En teknologi, som vel end-
nu kun er i sin vorden, er
3-D-teknikken, som lang-

somt er ved at vinde indpas i
modelbyggeverdenen. Peter
Schack, som igennem nogle
ar har arbejdet med denne
teknik, viste nogle af sine se-
neste frembringelser — over-
dele til MT- og Ardelt-loko-
motiverne i spor 0. I teorien
vil enhver, der rader over et
tegneprogram (og en 3-D
printer), i fremtiden kunne
tegne og fa fremstillet sine
egne modeller for en lil-
le brokdel af den pris, man
hidtil har skullet betale.

Plastmaterialet, som mo-

sit diorama.

e

Y —

En original ide pa Jorgen Bentzens anleeg - en P-maskine plo-
jer sig igennem en mindre oversvommelse.

Coavekaort
Nouwwdi by

dellerne laves af, er meget
stabilt. Endnu mangler vi
at se produkter fremstillet i
store maengder, men det er
formodentlig blot et sporgs-
mal om tid. Andre steder s
man mere konventionelle
modeller, lavet i resin.

Dioramaer

Ingen DM]JU-udstilling
uden en konkurrence - her
gjaldt det en dioramakon-
kurrence. Der var syv del-
tagere med hver deres dio-
rama. Vinderen blev atter

Jorgen Bentzen kunne glaede sig over at vinde 1. praemien for

1
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Jorgen Bentzen, der fortsat-
te i sikker stil med et bymilje
fra 1930%erne. Jorgen har tid-
ligere vundet konkurrencen,
ogsd med et xldre bymilje,
og de enkelte dele skal efter-
handen samles til et hele.
Grensen for hans moduler
gar ved 1939, og det stiller
nogle ganske sarlige krav
til arbejdet, for alle detaljer
skal stemme - figurerne skal
vaeere tidsmeessigt korrekt
kleedt pa, bilerne skal stem-
me med arstallet, huse, skil-
te o.s.v. skal passe sammen,
sa det er ind imellem lidt af
en detektivopgave at finde
de rette ting. Det nytter ikke
at bruge indfarvet savsmuld,
islandsmos og skumgummi-
traeer til landskabet, det skal
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veere produkter af hojeste
kvalitet, sat sammen med en
fin sans for virkeligheden -
og dén har Jorgen Bentzen.

Andenpraemien gik til Pe-
ter Scheibner, der havde
indfanget havnestemningen,
som den var for 50 ar siden —
med damperen ’S/S Martha
ved kajen, hvor en kulkran,
kulvogne og kuloplaget stort
set var de eneste, andre ele-
menter. Tredjepraemien gik
til Frank Hestehauge for et
diorama med klippeparti.
Mange forhandlere havde
serlige tilbud, og der var
endvidere enkelte nyheder
at se pa standene.

Der var endvidere ogsa ak-
tiviteter udenders, hvor et
par ldre HT- og AS-bus-

Udsnit af kulhavnen med S S Martha.

ser sorgede for transporten
til og fra banegarden, mens
@SJK havde lokale korsler
med et par eldre Trian-

stillingen.

Et par eldre busser fra AS og HT

gel-motorvogne. Alt i alt
et udmerket arrangement,
som DM]JU skal have stor
ros for. L

-

Frank Hestehauge star her ved sit diorama, der gav han tred-
jepraemien.




IRudme station

Af Lars Viinholt-Nielsen

Ved abningen af jernbanen
Odense-Svendborg den 10.
juli 1876 hed det i en til lej-
ligheden forfattet sang: ”
Hver halv Mil Station, Tak
sikken Prostitution.” Selv
om det sidste ord i dag nok
forbindes med en noget an-
den betydning end tilsigtet i
verset, er man dog klar over,
at der er tale om noget saer-
ligt. Og det var en sa taet be-
liggenhed af stationerne da
ogsd midt i 1870erne. Mel-
lem de store landsbyer Ringe
og Kverndrup er der 7,8 km
og altsa omtrent en dansk

Rudme station i 1886-87. Landskabet var meget dbent ved ba-

mil (7,56 km). Derfor skulle
der i henhold til princippet
om den halve mil leegges en
station pa denne strakning.
Det kom til at holde stik.
Volstrup station, som in-
den banens abning skiftede
navn til Rudme, blev lagt 4,7
km fra Ringe og 3,1 km fra
Kveerndrup ved banens skee-
ring af bivejen mellem de to
sma landsbyer Volstrup ost
for banen og Rudme vest for
banen.

Stationen fik samme ud-
seende og sporanleg som
de gvrige fire mindre land-
stationer pa banen: En ho-
vedbygning med ventesal,

-

nens anleeggelse. Foto Arkiv HGC og LVN.
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Sydfyenske Jernbaner.
Sydfyenskes vingehjul. Arkiv Lars Viinholt-Nielsen. A

A Rudme station med persontog omkring 1910. Arkiv HGC .

ekspeditionskontor for
gods- og passagertrafik og
bolig for stationsforstan-
deren samt en retiradebyg-
ning. Sporanlegget bestod
af et omlebsspor til vogn-
ladningsgods med stikspor
i begge ender. Stationen var
forsynet med telegraf, og der
var fra begyndelsen posthus
samt offentlig telegrafstati-
on. Medens de ovrige stati-
oner pa banen alle i tidens
lob fik udvidet deres hoved-
bygning og sporanlag, skete
dette aldrig i Rudme. Statio-
nen var nemlig den mindst
benyttede pa banen og i ov-
rigt en af de mindste pa Syd-

fyenske Jernbaner. Oplan-
det var begraenset af Ringe
og Kverndrup stationer og
storste landsby i nezerheden,
Herringe, kunne fra 1882
ogsa benytte Espe station pa
Ringe-Fiborg banen og fra
1929 Boltinggard pa samme
bane.

Udbygninger

Stationens lidenhed betod
dog ikke, at der ikke skete
noget. Allerede i 1887 fik
den et lille pakhus. I 1897
blev der installeret sporskif-
tesikringsanleg system Sie-
mens & Halske med udflyt-
tede signaler, som betjentes

Rudme med MR-tog 2001. Nu er der kommet kraftig bevoks- 1 1999 dndede alt fred og ro pd den lukkede landstation. Foto
ning, og det hele virker meget idyllisk. Foto Flemming Soeborg. ~ Flemming Speborg.

0‘27&'456

e

Rudme sporplan 1949. Ill. Arkiv Lars Viinholt-Nielsen.
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Tegning til landstation pd Svendborgbanen, bl.a. Rudme. Arkiv Lars Viinholt-Nielsen.

med en traekbuk, der stod
pa perronen i fri luft. Alle
fire sporskifter kunne her-
efter aflases i athaengighed
af signalstillingen. Der var
to arme pa signalmasterne,
saledes at der kunne vises
gennemkorsel til iltogene
Svendborg-Ringe-Nyborg
og vv. Fundamentet til sig-
nalet i stationens norden-
de kan stadig findes. I maj
1906 fik stationen telefon
og blev offentlig telefon-
station for Fyns Kommu-
nale Telefonselskab. I 1909
opfertes en ny overdakket
kvaegfold, og aret efter fik
stationen elektrisk lys. En-
delig opforte man i 1919 et
nyt pakhus sammenbygget
med en retiradebygning, og

Kombineret pakhus og retirade i Rudme, opfort i 1919, nedre-

de zldre bygninger kunne
fiernes. Men herefter var det
ogsa slut med @ndringerne
i mange ér. I ekspeditions-
massig henseende fik stati-
onen direkte indskrivning af
styk- og vognladningsgods
med DSB i 1897, medens
man matte vente til 1931, for
man kunne udstede person-
billetter til DSB og privatba-
nerne.

Rudme var fra begyndel-
sen bestyret af en stations-
forstander, som havde en
portor til medhjalp. Sidst-
nevnte blev dog hurtigt
sparet vaek, og medhjelpen
var herefter privat ansat af
stationsbestyreren, som fra
banen hver méned modtog
et mindre belgb i “assistan-

vet i 1988. Foto 1987 af Lars Viinholt-Nielsen.
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cepenge.” Stationens indtaegt
og dermed stationsforstan-
derens leonning var beske-
den, ligesom frynsegoderne:

Postekspedition,  vejning
samt salg af godsfrimer-
ker og fragtbreve var sma.
Det var derfor ikke altid de
bedste hoveder, som i tidens
leb bestyrede Rudme. I 1907
skrev en forstander pa en af
banernes andre stationer:
"Rudme er en Station, hvor
ingen ret gnsker at vaere” I
de 86 ar den var betjent, var
der saledes hele 13 bestyre-
re, hvoraf tre blev afskediget
eller degraderet pa grund
af regnskabsuorden. Der
var dog undtagelser, som
A.L.O. Blad, der brugte for-
standerstillingen i Rudme
som springbreet til den ab-
solutte topstilling som sta-
tionsforstander pa Odense
Sydbanegard. I 1930erne og
1940%erne indferte Sydfyen-
ske Jernbaner den meget bil-
ligere ekspeditriceordning
med ufaglerte kvinder som
bestyrere pa mange land-
stationer. Det kunne man
ikke i Rudme, da stationen

Rudme station, juni 2002 - kort tid efter var stationen revet
ned. Den ndede at blive lidt over 125 dr. Foto Flemming Soe-
borg.

ming Seeborg.

Udflugtstog med K 563 passerer Rudme i 2000. Foto Flem-




havde sikringsanlaeg og var
et vigtigt led i afviklingen
af toggangen pa den sterkt
trafikerede bane.

Nedsattelse til
trinbraet

DSB’s overtagelse af banen
1. april 1949 endrede for sa
vidt intet heri. Det efterhan-
den noget fortidige sikrings-
anleeg fandt dog ikke nade
for statsbanernes blik. Det
blev fiernet i marts 1953.
Planerne om et nyt, mo-
derne elektromagnetisk sik-
rings- og signalanleeg blev
aldrig fort ud i livet. Statio-
nen var herefter holdested,
men betjeningen med post,
passagerer og gods fortsatte
uforandret. I 1955 blev der
sat automatiske lyssignaler
i drift ved vejskeeringen syd
for stationen, og personalets
betjening af bommene kun-
ne ophore. Stationen beho-
vede nu kun at vere betjent
i den almindelige forret-
ningsabningstid. Herfra var
der ikke langt til nedseettel-

se til ubetjent trinbreet. Det
skete dog forst i maj 1962,
da stationsmesteren gik pa
pension. Sidesporene blev
flernet, og der kunne ikke
leengere ekspederes gods af
nogen art. Postbetjeningen
opherte, og billetter blev nu
solgt af togpersonalet. Pak-
huset fra 1919 blev fjernet
i 1988. Men stationsbyg-
ningen var fortsat udlejet til
en DSB-medarbejder, som
vedligeholdt ventesalen, der
var aben for publikum og i
ovrigt ikke meget eendret
siden banens abning i 1876.
Dette varede dog ikke ved.
Ventesalen blev lukket i shut-
ningen af 1990%erne, lejerne
flyttede, og efter at stationen
havde stdet tom i nogle ar,
blev den revet ned i juli 2002.
12003 blev der i forbindelse
med den gennemgribende
streeknings- og stationsmo-
dernisering etableret en ny
perron laengere mod syd
mod vejoverskeringen, li-
gesom der blev opsat et nyt
venterum af glas. Der ind-

fortes sakaldt behovsstands-
ning pé stationen, hvor to-
gene kun standser, hvis der
er passagerer at optage eller
afszette. Allerede i 1993 var
der anbragt en billetautomat
pa perronen.

Der er saledes i dag ikke
noget tilbage af det oprin-
delige stationsanlaeg, der
siden 1953 er blevet mindre

og mindre. En ting er dog
forbedret i forhold til tidli-
gere: I 1876 keorte fire tog i
hver retning med stands-
ning i Rudme. Koretiden til
Odense var ca. 1 time. 12013
korer pa hverdage 19 tog i
hver retning med stands-
ning i Rudme. Koretiden til
Odense er nu 21 minutter,
til Svendborg 20 minutter.l

R -

Rudme 2004. Der er sveert at genkende stationen, efter at byg-
ningen er veek og vegetationen savet ned.. Foto Flemming So-

.

Rudme station, juni 2002. Det lakker mod enden for stati-
onsbygningen - nedbrydningsholdet har opsat afspeerring. Fa
dage efter var bygningen veek. Foto Flemming Soeborg.

IC3 kommer ind imellem i drift pa Svendborgbanen. Her pas-
seres Rudme vinteren 2004 - stationen er nedrevet. Foto Flem-
ming Seeborg.
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AAE-vogne med DSV- og Tuborg-scettevogne passerer Oden-
se, 2009. Foto Flemming Soeborg.

Overraskelserne til Dan-
mark pa Niirnberg-messen
var maske ikke sa store hos
Roco. Der er planlagt en Pri-
magaz-tankvogn og endnu
en Lauritzen-kelesattevogn
— tillige med et saet med ly-
segra  AAE-lavgulvsvogne
litra Sdggmrss (T2000), la-
stet med Tuborg/Carlsberg-
eller DSV-sattevogne. Det
er forelobige nyheder, og det

kan aendres, forlyder det fra
Bergheim, og man skal som
altid ikke tage katalogbille-
derne for gode varer.

Roco udvikler et nyt, stort
2'C-damplokomotiv Reihe
38 til @strig, mens flere af
de ovrige damplokomoti-
ver far gangtoj af metal og
blussende ild i fyrkassen
— et godt eksempel pa pro-
duktudvikling. Sverige/Nor-

Rezhe 16 fra OBB er blandt nyhederne fm Roco. Foto fra Rocos
prospekt.
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Scandinavia - Italy

LAURITZEN

www. lauri.dk

Koletraileren fra Lauritzen er en kommende nyhed fra Roco.

ge far modeller af endnu et
malmbanelokomotiv, El 12/
Dm - det er det toleddede
ellokomotiv, som ogsa blev
omtalt i Marklin-nyheder-
ne i sidste nummer. Neeste
ar vil de serlige, treakslede
malmvogne folge. I ar kom-

mer Roco med den speciel-
le, schweiziske snefraser
Xrotm, der blev prasente-
ret som prototype sidste dr.
Snefraeseren er selvkarende,
freeserhjulet drejer og kan
heeves og sankes, hele over-
bygningen kan vendes 180°,

Snefreeser fra SBB. Computertegning fra Roco.




ADAC-lokomotivet har en opsigtsveekkende dekoration - kom-
mer i skala 1-160 fra Fleischmann. Niirnberg februar 2013.
Foto Suzanne Henriksen.

-

Tog 2185 Nordpilen trukket af Mz 1402 ankommer til Kol-

ding 5. juli 1995. Foto Flemming Soeborg.

der er digitale lys- og lyd-
funktioner og mange detal-
jer af metal. Ganske pudsig
er den dbne DR-godsvogn
med en aben (smalsporet)
godsvogn pé ladet.

De kendte, norske treevog-
ne kommer igen, lige som de
store, moderne SJ-passager-
vogne relanceres — og sd er
der naturligvis en syndflod
af nylitrerede gods- og per-
sonvogne, hvoraf specielt
de tyske bla/hvide Interre-
giovogne er interessante for
det danske marked, da de
blev brugt i 'Nordpilen’ Ar-
hus-Hamborg (-Hannover)
i 1990erne - ikke altid med
lige stor succes.

Flere former og farver
fra Fleischmann

Det har hjulpet betydeligt
pé Fleischmann, at firmaet
blev overtaget af Roco, og
nu synes det gamle firma
omsider at have fundet ve-
jen frem. Det lille ellokomo-
tiv E 60 (kaldet Strygejernet
pga. formen) kommer i drets
lgb, lige som ICE-flagskibet
BR 407 i uforkortet version.

Sgoag e ’

Pr-PrR-seet fra Fleischmann - her dog kun som norsk proto-

type.

Lengden for en enhed (i
HO) bliver 230 cm - eller for
to sammenkoblede togsat
460 cm - sa man skal have
god plads pa anlaegget til
dette tog, der bliver udstyret
med mange, digitale funk-
tioner. Det lille 'Berg’-loko-
motiv kommer i et startsat
med digitallyd, og i drets
lob kommer DSB-special-
vognssettet og de andre
modeller, der blev omtalt i
sidste nummer. Nogle af de
modeller, der ikke er nevnt
i katalogsiderne, er f.eks. et
DSB Pr1/PTR-set i HO ud
over det med to P1-vogne,
som netop er udkommet.

Til N-kererne er der
ogsd godt nyt: Det krafti-
ge damplokomotiv BR 55
udstyres nu med ’ild’ i fyr-
kassen, BR 52 far digitallyd,
hvilket mange af ellokomo-
tiverne ogsa far. ADAC, den
tyske bilejerforening, har
tilmed ’‘adopteret’ et ello-
komotiv, BR 111 024-6 og
dekoreret det — og Fleisch-
mann laver det til N.

Den gra/bla Desiro litra
Mg kommer nu i DSB-ud-

ADAC-lokomotivet er delvist sponsoreret af Roco. Foto Suzan-

ne Henriksen.

gave med de gronne dor-
markeringer - altsd i den
udgave, som har kert pa
Svendborgbanen og vide-
re til Fredericia siden cirka

ne med danske sattevogne
(Tuborg, Lauritzen, DSV
bl.a.) tillige med tilsvarende
norske og svenske, sa Nor-
den bliver helt pent forsy-

2003 og til nu. Der er plan- net med N-modelleriar. l

lagt en raekke vekselladvog-
W,

Forbilledet for Fleischmanns spor N-nyhed, DSB Desiro i Ejby,
vinter 2012.Foto Spor og baner.

En kommende nyhed i N - Tuborg-seettevogn.
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Treenigheden
pa skinner

Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Efter de glimrende byggesat
af OHJ C 219 og HT] D 44
er turen nu kommet til OHJ
C 220 fra KM Text. OH]J
C 220 var maske knapt sd
spektakuler og interessant
som C 219, der havde abne
endeperoner, men vognen
var igennem mange ar en
fast bestanddel af mange
OHJ- og HTJ-tog. Og det
er jo grund nok til at lave en
model af vognen, der i ste-
det for abne endeperroner
havde tre ruder i gavlen -
naermest som en motorvogn
uden motor og fererrum.
Vognen var bygget i 1943 og
blev udrangeret i 1977. Den
blev ophugget aret efter.
Byggesattet er noje gen-
nemarbejdet og indeholder
alle dele, bortset fra lim, ma-

Treenigheden HT] D 44, OHJ C 220 og 219 parat til sommertrafikken.

ling og veerktgj. Den er som
byggesettene fra KM Text
lige til at ga til, nar blot man
folger vejledningen til punkt
og prikke, herunder den
gennemgribende afrensning
af vognkassen. En fordel ved
byggesettet af C 220 er, at
vognkasse og tag nu er stobt
hver for sig, hvilket letter be-
malingen meget. Taget kan
males, uden at vognkassen
skal afmaskes - eller om-
vendt. Endvidere kommer
man ikke uforvarende til at
knzkke tagventilatorerne
ved uhensigtsmeessig hand-
tering af vognkassen, hvilket
var tilfeldet ved samlingen
af C 219.

Et nemt byggesat

Bemalingen af vognkas-
sen har jeg foretaget med
matsort grunder og hejred,
skinnende lak (RAL 3000)

Vognkasse og tag feerdigmalet — nu mangler blot alle detaljer-
ne.

38 Spor og baner 9/2013

Indholdet af byggescettet fra KMText.

pé spraydase. Taget er malet
med solvspray fra juledeko-
rationer. Selve samlingen af
undervognens dele er nem,
og de storste udfordringer
ligger faktisk i at fa boret

Fronten pa C 220 - her
mangler farve pa belysnings-
daserne.

for og monteret de meget
fine, ztsede dele. F.eks. skal
hiandbgjlerne ved gavlo-
vergangene monteres i 0,3
mm huller - der gar usvi-
geligt sikkert mindst ét bor
tabt ved denne procedure,
uanset hvor forsigtigt man
borer. Til gengeeld ser det
flot ud, nar disse smating er
monteret — og det er nem-
mere end at montere per-
ronlagerne, som skulle sidde
pa C 219. Jeg har dog indtil
videre undladt handbejler-
ne ved dorene.

Trinene kraever lidt om-
tanke — det er umiddelbart
"ikke til at se, hvad der er
opad eller nedad™, men ef-
ter lidt konferering med bil-
leder af forbilledet gar det.
Muligvis skal man enten file
lidt af indersiden af de store
trinholdere, for at koblings-
kulissen fra Symoba kan
vaere der, eller ogsd kan man
skreelle ca. %» mm af kulis-
se-bundpladen hele vejen
rundt — her gaelder det om
at prove sig frem, inden ku-
lissen limes endegyldigt fast.
I @vrigt er det en god idé at
raspe underlaget lidt med en
glasfiberpen inden limning,




RSN ¥ co R e 3

Trinene skal bukkes i facon.

Meget fine, stobte detaljer til
undervognen.

saledes at der bliver en stor-
re, ru limflade. Jeg limede
kulissen med R/C Modellers
Craft Glue og garderede den
bagefter med lidt flydende
cyanolim - s& sidder kulis-
serne bombesikkert fast.

Nemt - men med

lidt gener

Vinduerne er det sidste, der
skal monteres pa vognkas-
sen — husk, her ma man til
gengeld ALDRIG bruge
cyanolim, for dampene kan
mattere ruderne. Jeg brugte
Vollmer’s kanylelim, som er
blandt de bedste pa marke-
det. Dog manglede der sz-
der og anden indretning,
som jeg biksede sammen af

Paskrifterne pd vangen har
en uvant, moderne typografi,
helt som forbilledet.

G i

A-afst.2)+2J+08m

- — -

diverse rester fra udrange-
rede vogne. S kunne taget
limes pa plads, og vognen
kunne nu indrangeres i det
gennemgaende tog sendag
aften til Kebenhavn H. Husk
evt. passagerer i vognen in-
den endelig samling.

Der resterede dog et par
hindringer mere: Pasetning
af litreringen viste sig at
vaere ret vanskelig. De vad-
transfers, der fulgte med,
var serdeles drilagtige - pa-
piret skilte sig efter fugtning
i to lag, mens barefilmen
knaekkede flere steder. Pa-
trykket forsvandt delvist ved
montagen, sa det sa ikke sa

godt ud som ensket. I folge
Klaus Kongsted fra KM Text
var der tale om en fabrikati-
onsfejl, og han sendte siden
et ark, hvor transfersene var
i orden. Et andet problem er
flangerne pa hjulene, som
skraber mod undersiden af
vognkassen. Her md man
selv finde en losning med
mellemlagsskiver eller hjul
med mindre flanger, saledes
at der bliver nok luft mellem
flanger og bund - dog uden
at vognkassen loftes sd me-
get, at det gar ud over hel-
hedsindtrykket (0,3-0,4 mm
ma kunne gore det). Bortset
fra det er det et godt, nemt

og spendende byggeset af
et forbillede, som nok al-
drig bliver lavet i storre se-
rie. Nu mangler vi bare et
OHJ-Marcipanbred eller en
Frich’s firkant, der er til at
betale! Pi det sidste billede
er det BR 53 fra Brawa, der
giver den i rollen som OH]
Nr. 6 (med skorstensbiand
fra KM Text), her endnu
uden banerommer m.v. M

KM Text OHJ C 220. Pris ca.
kr. 695,-.

* Citatet stammer fra en vise,
"Opad eller nedad”, med
Osvald Helmuth fra 1966.

Slut op om modeljernbanehobbyen
- stot din lokale forhandler
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Blalyset
pa banen

Tekst Flemming Seeborg;
fotos Asger Christiansen

Der var nok mange, der fik
dremmende ojne, da nyhe-
den om, at den legendari-
ske Orient-Ekspres skulle
kore gennem Danmark blev
kendt. En tur med det ulti-
mative luksustog tvaers gen-
nem Europa fra Venedig til
Stockholm stod givetvis hojt
pa onskesedlen hos mange
jernbanevenner. Det kunne
lade sig gore for nogle fa -
forudsat, at tegnebogen var
i orden. De allerfleste af os
matte nojes med at veare til-
skuere til 'spektaklet’

Flere dage i forvejen be-
gyndte meddelelserne at
stromme ind - via e-mail,

pr. telefon eller nar man
medtes rundt om. Den 9.
april skulle toget ankomme
til Kobenhavn, og det ville
fortsaette til Stockholm da-
gen efter. Nogle dage senere
skulle turen sa ga den mod-
satte vej — til Kebenhavn
igen den 13. og videre sydpa
den 14. april. Der var altsa
god tid til at indrette sig pa
togets ankomst og finde sig
de bedste fotosteder.

I lang tid blev tidspunk-
terne og kereplanen holdt
hemmelig, men behjertede
mennesker og kontakter
indenfor systemet lod ke-
replanerne sive, og det lyk-
kedes endda at fa fat i selve
toganmeldelsen med de ek-
sakte minuttal angivet. S&

Banedanmark i rengoci
pecialarrangement
Trafikplanisgning onsdag 27. mar 2013 08:50 HKorrigesing
Operater: DSE ala
5t RFC Kh Glostrup, RFC Kh Kastrup, Kmp P;
B REC Ro Ost, REG Fa 514, K Ko, PG P4 Otk Bebic -+ P 00 RFC Ro Vest, kmp i,
Toganmeldelse nr. 5198
Mrsag: Specialarrangement
Bammrining: Sagsnr: 3451
Bestiler: Lalla R. Laursen, DSB
T, 2468 0058 &
Orlant Exprassen
Spor T frihcldes for trafik, dog &ben for omiab af ok, | $dsrummene:
94: 17:56-18:44 under ophold 6324
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TA 5198 - toganmeldelsen, et vigtigt papir for fotograferne.
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Orientekspressen ved ankomsten den 9. april til Padborg. Mz
1401 er speendt for og klar til at kere mod Sjeelland.

var det jo bare at begive sig
ud pa straekningen.

Nuvel, det gjorde jeg, lige
som sa mange andre. I god
tid den 9. april - faktisk i
mere end god tid, da toget
sydfra var 50 minutter for-
sinket - stillede jeg mig an
ved Ullerslev nedlagte sta-
tion med to kameraer - det
ene indstillet til at filme to-
gets passage, det andet for

Sa teet pa - og alligevel sa fiernt. Toget satte i gang fra Nyborg,

at tage enkeltbilleder. Plud-
selig kom Mz 1401 brelende
for fulde gardiner, og jeg fik
travlt med at fotografere. Et
par andre fotografer var lige
sa optagede.

Pa ti sekunder var det hele
forbi, og jeg kunne kigge
pé de digitale billeder: Alle
sammen slorede og ganske
ubrugelige. Filmen var til
gengald udmaerket, om end

inden jeg ndede op pa perronen. Foto Flemming Seeborg.

PULLMANWAGEN

N¢

kigger kokken ud.

4141

Pullmanvogn nr. 4141 - en af de scerdeles flotte vogne. Her



I sovevogn nr. 3543 befandt et par velkendte passagerer sig -
Bodil og Lars Viinholt Nielsen.

det er lidt kedsommeligt
blot at se et tog bruse forbi.
N3, det var der ikke tid til
at dvale ved, jeg havde sat
mig for, at jeg skulle se to-
get to steder, sa jeg hastede
videre til Nyborg banegard,
hvor toget efter planen skul-
le holde 20 minutter. Da jeg
drejede ind pa stationsplad-
sen, lod flojtesignalet, toget
satte i gang, og jeg naede
blot at fotografere vognene
pa afstand - sa var det show
forbi! Heldigvis havde Asger
Christiansen bedre held pa
sin fotojagt.

En lang naese

Og hjemturen for Ori-
ent-Ekspressen? Ja, jeg havde
forst taenkt mig at fange det
ved Nyborg igen, men belert
af de triste erfaringer med
forsinkelser og farten pa to-
get, valgte jeg — sammen med
en handfuld andre entusia-
ster — at tage ud til landsta-
tionen Ejby pa Vestfyn, hvor
toget skulle holde ni minut-

mad her.

ter for at blive overhalet. Jeg
traskede ud til enden af per-
ron 1, hvor en gruppe foto-
grafer stod, og pludselig kom
toget susende fra Odense. En
af fotograferne naede lige at
sige: "Jamen, det standser jo
ikke her!”, sa var det over alle
bjerge, og vi stod mallgse til-
bage. Sa det er godt, at andre
s& som Asger havde bedre
styr pa tider, fotosteder og
aftaler. I ovrigt forlyder det,
at toget vil blive en fast til-
bagevendende tradition, og
at det kommer til Danmark
allerede nzaste sommer igen.
Sa interesserede kan godt be-
gynde at spare op — turen er
ikke ganske billig! =i

Barvogn 3674 - det siger vel

det hele.

e S RN T
Vild forvirring, da VSOE-ekspressen suser gennem Ejby uden
stands.Foto Flemming Soeborg.

: IREE. TN
Orientekspresen passerer Taulov pa hjemturen den 14. april
2013.

Tja, minderne har vi da lov at ha' - her er hele toget set fra
bagenden i Padborg.
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Ny udgave af en
tysk klassiker - WR4ii-35

Oven pa den megen virak
om de bla CIWL-vogne og
Orient-Ekspressen er det
dejligt at se Fleischmanns
nye model af den tyske
pendant til de bld restau-
rantvogne, nemlig den rode
Mitropa-vogn ~ WR4ii-35.
Betegnelsen WR4ii-35 bety-
der i al sin korthed “restau-
rantvogn, fireakslet, med
lukkede overgange, fra byg-
geserien af 1935”. Vognen,
nr. 1136, er dog bygget af
Wumag i 1938.

Mitropa blev grundlagt
midt under Forste Verdens-
krig i 1916, blandt andet
med Dbeslaglagt materiel
fra CIWL. Mitropa, som
er et akronym for MITte-
leuROPdische Schlafwagen
und Speisewagen Aktienge-
sellschaft, blev naermest ene-
radende i det tysk/estrigske
rum, og i perioden blev isar
‘Rheingold’-togene  kendte
for luksus og komfort. Fra
1928 fik materiellet den flot-
te, bordeauxrode bemaling
med varmtgule paskrifter og
symboler.

Selvom restaurantvognene
vel ikke kom her til landet,
indgik sovevognene fra Mi-
tropa i nattogene. Det fik en
brat ende ved udbruddet af
Anden Verdenskrig i 1940,

En flot og vellykket model af en tysk klassiker.

og efter afslutningen pa kri-
gen i 1945 var verden ganske
forandret.

To selskaber med
samme mal

Mitropa levede videre, nu
som en del af DDR’s jern-
baneforvaltning DR, mens
man i den nye, vesttyske
republik (BRD) etablerede
Deutsche Schlafwagen und
Speisewagen  Gesellschaft,
DSG. Overfladisk set ligne-
de de to selskabers materiel
meget hinanden, bortset
fra paskrifterne. DSG be-
sad rettighederne til Mi-
tropa-navnet, men overlod
det grandiost til de osttyske
myndigheder. I DDR blev

Det markante skrifttreek og ‘ornen’ stammer fra 1928.
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at der nu kun var et "M, og
hjulet nedenunder, der hav-
de fire eger og dermed kun-

det gamle symbol med den
stiliserede orn @ndret - or-
nen blev halshugget; saledes

Taget har mange detaljer — gangbreedderne skulle have veeret
brune.



SPEISEWAGEN

De glasklare ruder opfordrer til en detaljeret indretning.

ne minde om et hagekors,
fik tilfojet et par eger mere.
Ved den tyske genforening i
1990 blev Mitropa det felles
navn for serviceydelserne i
tog og pa banegarde, men
diverse fusioneringer og til-
og frakeb af selskaber efter
liberaliseringen pa jernba-
neomradet har gjort, at Mi-
tropa nu er forsvundet fra
skinnerne.

En perfekt model
Fleischmann har en lang tra-
dition med at lave sove- og
restaurantvogne. Den nye
model er altsa ’blot’ endnu
et skud pa stammen - men
et pragtfuldt skud. Vognen
leveres fuldsteendigt feerdig-
monteret og klar til indseet-
telse, og det er en nydelse at
se modellen. Den er udstyret
med lange Gorlitz-bogier og
fint modelleret undervogn
med bl.a. fastmonteret stige.
Farve, form og udferelse

/= .
Indgangsparti med forkromet
fodliste.

pa vognkassen er fuldkom-
men, og jeg har aldrig op-
levet nogle plasticruder, der
var sd glasklare, uden for-
vraengninger eller sloring.
Ruderne virker som lavet af
glas — og det giver dermed
et perfekt indblik i vognens
indre, som ligeledes er gen-
givet uhyre realistisk.

Ved alle borde er der lam-
per, seederne er stgbt i andre
farver end bordene, og kek-
kenafdelingen er afskaermet
med vagge. Nogle vindu-
er har fine jalousier (for
at modvirke trak), der er
spinkle, graverede handgreb
gverst pa ruderne, og der er
skilleveegge mellem de to
store kupéer. I gavlene er
der vinduer og stiger, mens
taget brillerer med diverse
ventiler og udluftningsrer
samt en mengde fine nitte-
raekker. Pa trinenes kanter
er fint selvtryk for at antyde
rustfrie lister — en serdeles
fin detalje.

Péskrifterne er komplette
og lasbare - f.eks. kan revi-
sionsdatoen (1940) tydeligt
ses. Det vil sige, at vognen
reelt nok kun har kert i in-
denrigsfart (for partispid-
ser), da krigsforholdene be-
tod opheret for almindelige
ferie- og fritidsrejser i Tysk-
land. Vognlebsskiltet viser
da ogsa Berlin-Berchtesga-
den - altsa to af datidens
vigtigste magtcentrer. Vog-
nen er dog godkendt til kor-
sel i nabolandene Schweiz,
Holland samt Sverige (!),

Berlin Anh Bf .

Leipzig-Hof-Regensburg-Minchen-Rosenheim

Berchtesgaden Hbf

Vognlobsskiltet — en typisk rejserute for den tid.

mens @Dstrig meerkelig nok
ikke figurerer pa rasteret.
Muligvis skyldes det, at de
ostrigske baner allerede pa
det tidspunkt var fuldt ind-
lemmet i Deutsche Reichs-
bahn efter Anschluss i 19387

Vognen har god vagt, der
er INGEN smating, der skal
eftermonteres. Den kan for-
synes med indvendig belys-
ning. Desvarre er vognen
ret sveer at adskille, da taget
- som man jo normalt vil
fierne for at komme til vog-
nens indre — efter demonte-
ring blot afslorer endnu en
hvelving, idet vognkassen
har et faststebt, indre loft. I
stedet m& man mejsomme-

ligt soge at adskille bund fra
vognkasse, og det har jeg
ikke gjort. Hvis man monte-
rer belysning, ber man ogsa
anbringe en del passagerer,
kelnere og dekorere borde-
ne med service. Gesegnete
Mahlzeit! ("velbekomme!™)
fristes man til at sige efter
turen med denne skonne
vogn, der — selvom den nok
ikke har kert her, sagtens vil
kunne optraede i nutidige
tog som en parallel til de bla
tog. |

Fleischmann art. nr. 563303
Mitropa restaurantvogn. Pris
ca. kr. 450,-.

Rasteret viser, hvilke lande, vognen er godkendt til korsel i.
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|02 040771 nydmundening

Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Mz-lokomotiverne stir for
mange som noget af det yp-
perste inden for dieseltraek-
kraften — da lokomotiverne
blev prasenteret for offent-
ligheden i 1967, var det da-
tidens sterkeste dieselloko-
motiver i Europa, og de blev
genstand for beundring fra
mange sider. I samtidige be-
retninger kunne man lese,
at  “lokomotivets rullende
kraficentral udvikler en ef-
fekt, der svarer til f.eks. en by
som Ringkobings maksimale
forbrug af lys og kraft.” Igen-
nem flere drtier var disse
lokomotiver med til at pree-
ge billedet pa DSB’s straek-
ninger, men efterhdnden

I e f
FRadisv., Ju . T 0k
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Mz 1402 og 1407 - lidt forandringer er der sket med tiden.

er mange af de resterende
maskiner blevet spredt over
hele kloden - hvis man tager
alle fire Mz-typer under én
hat.

Roco sendte for en del
ar siden deres udgave af
Mz-lokomotivet fra forste
serie pa markedet. Det var
en udmerket afloser for de
allerede dengang meget be-
dagede Lima-modeller, som
dog havde den fordel, at de
var narmest uopslidelige og
nemme at reparere. Roco’s
forste model var Mz 1402 i
vinred udgave, som hurtigt
blev fulgt af andre varianter,
herunder Mz 1401 i design-
bemaling.

Nu er tiden kommet til en
lidt anderledes udgave af lo-
komotivet. Det er Mz 1407 i

A Mz 1407 ferdigmonteret
med diverse udstyr.

Portreet af Mz 1402 - des-
veerre er ‘skortet’ ikke sproj-
temalet og afviger lidt i nu-
ancen.

den oprindelige, vinrede be-
maling med ‘fartstriber’ og
arkitekt Bondings vingehjul
pa fronten - men nu med
sneplov,  rangerhandgreb
og talrige advarselsskilte.
Det vil sige i udseendet ef-
ter 1981, hvor Mz 1407 fik
monteret de store sneplove,
men for 1984, hvor maski-
nen blev designlakeret. Det
er rart, ndr man kan tidsfee-
ste en model ret noje, og det
ma vere en glede for den
stigende gruppe af epoke
IV-korere, der her far en ty-
pisk maskine fra den tid.

Opstrammet udgave

Overordnet set er det den
samme model som de hid-
tidige Mz'er fra Roco, men
der er sket nogle andringer.

Mz 1401 i det nye design fra
1972 - den forste Mz havde
ekstra stort '‘DSB’ pa fronten
og lysere, rod farve. >

3 £

A Portreettet af Mz 1407 af-

slorer meerkbare forandrin-
ger mht. detaljeringen — samt
en mere intens glod.




De mest igjnefaldende er
lige nevnt, men derudover
er bemalingen - savel den
vinrede som den cremefar-
vede — mere ’levende’ eller
mettet, hvilket pynter pa
modellen. Trykket, iser de
gule litreringer, stir ogsd
bedre nu med klarere farver,
og ogsa pa andre mader er
modellen strammet op.
Sidegitrene, som var for
lyse pa Mz 1402, er nu tonet
i en morkere gra farve, hvil-
ket passer bedre til lokomo-
tivet. Og sé er de fine mar-
keringer af gummilister ved
forerhuset — blandt andet
hen over taget - nu med pa
modellen, lige som den har
faet firkantede puffere, hvil-
ket ogsa skete i virkelighe-
den (efter nogle uheld med
eksning med vognpuffere).
Teknisk er modellen ikke

Mz 1402 i 'ren’ udforelse.

@ndret - det er den sam-
me, bomsterke konstrukti-
on med centerstillet motor
med svinghjul, treek pa seks
aksler og hefteringe pa fire
hjul, NM-stik til dekoder
og hvidt/redt lysskift for og
bag. Den analoge udgave,
som vi har afprevet, korte
som sine forgaengere, stabilt,
roligt og uden problemer.
Det er en gennemprovet
konstruktion, som bare er i
orden. Maskinen vejer sine
518 gram, hvilket sikrer en
god trek- og adhewsions-
kraft.

Der medfplger et par poser
med en masse smadele, man
selv ma montere — det geel-
der vinduesviskere, hand-
bejler pa fronten, sneplove
og diverse slanger - hvis
man vil have en vitrinemo-
del. Det er nu ikke svert

>

En direkte sammenligning af forerhuse pd de to modeller viser
opstramningen og moderniseringen.

at montere delene — Roco’s
smating har en fin pasform
og nzrmest glider pa plads.
Bemeerk, at ’skortet’ skal
skrues af, nar man vil have
sneplove monteret. Det vil-
le veere en fordel, hvis der
medfulgte et par dubletter
af specielt vinduesviskerne,

som nemt kan tage sig en
flyvetur ud i rummet - uden
et Auf Wiedersehen! Men
flot, der er modellen i dens
nye udstyr. =

Roco art. nr. 62717 Mz 1407.
Pris ca. kr. 1.700,-.

Mz 1407 med ekstra handbajler.
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Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Det er ikke alle modeljern-
baneklubber, der kan stampe
et sd flot jubileeumsarrange-
ment op, som Herning Mo-
del Jernbane Klub (HMJK)
gjorde i anledning af byen
Hernings 100 ars jubileeum
som kebstad i det tidlige for-
ar.

Arrangementet indeholdt
flere elementer: Der var abent
hus i klubbens lokaler i kael-
deren under Banedanmarks
bygninger ved lessevejen pa
banegdrden, og mange loka-

~ S e

get, der holder i Aulum.
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Som det kan fornemmes var der ganske mange med veteranto-

le benyttede sig af mulighe-
den for at se, hvad medlem-
merne lavede i klubben. Der
var ogsa udstillet forskelligt
1:1-materiel pa sporene ved
siden af bygningen. Her
var der feks. Mx 1001, Mo
1846, et Arriva Lint-togset,
en skinnegdende kranbil, et
nyere entreprener-diesello-
komotiv og nogle godsvog-
ne at se narmere pa - tillige
med en herlig, lille skinnebil,
ejet af Hans Henrik Larsen.
Det mest imponerende var
dog det korende veterantog,
som klubben ogsa havde faet
arrangeret - K 563 med flot-

; Dalige ckge ,in

A K 563 var et populeert indslag i jubileumsarrangementet i
Herning. Her speendes det for toget til Aulum.

te, vinrode vogne samt en
creme/vinrod BU-udflugts-
vogn. Toget kerte gennem
to dage flere ture til Aulum,
og om lgrdagen tog omkring
500 besogende med toget pa
den ret lange tur til den sov-
nige stationsby. Naturligvis
var der polser, is, ol, kaffe og
sodavand til de trangende,
og i vaerkstedshallen var der
en plancheudstilling med
hejdepunkter i Hernings
jernbanehistorie.

Overraskende kgretur

Skinnebilen havde sin egen,
fremtreedende rolle i arran-
gementet. Ejeren, Hans Hen-
rik Larsen, stillede nemlig op
til kersler med interesserede.
Korslen fandt sted pa spore-
ne langs lessevejen og altsa
ikke ude pa hovedsporene,
og forbikersel forbi dveerg-
signaler blev hele tiden aftalt
med FC Herning. Hans Hen-
rik fortalte, at skinnebilen
havde veeret hjemmehgrende

Uanset hvilken vinkel, man betragter K-maskinen fra, er den
flot som her under omlob i Aulum.




Et kig ind i Bu-vognen.

ved sporkolonnen i Esbjerg.
Bilen var bygget i Struer i
1952 med undervogn fra en
Ford Prefect og motor fra en
Ford Popular.

Accelerationen var meget
overraskende - hurtigt var
vi oppe pa den svimlende
hastighed af 45 km/t, og bi-
len klarede sporskifterne

grafitfedtet.

Mx 1001 set fra Mo 1846. Plastic'et pa pufferne skeermer mod

uden problemer eller rysten
ved af passage af hjertestyk-
kerne. Tilbageturen foregik
i lidt mere mageligt tempo.
Skinnebilen har godt nok
indbygget drejeskive, sa den
kan vendes 180°, men det er
meget tidskreevende. Hans
Henrik fortalte, at selv i et
sa lille koretgj kunne man

sen viser.

fornemme standsforskelle-
ne, som var mere udbredte
for 60 ar siden: Forsedet var
nemlig betrukket med leeder,
da der ofte skulle sidde hand-
vaerkere her, som kunne have
snavset tej pa. Bagsadet,
som mere lignede en eldre,

S

-..‘!J'

Skinnebilen skal startes med handsving, som Hans Henrik Lar-

velpolstret sofa, var derimod
betrukket med plys, da bane-
ingenioren og andre chefer
skulle sidde der pa inspekti-
onsturene. Skinnebilen vakte
berettiget opsigt, og mange
havde lyst til at prove en tur
ad de lange skinner, men den

43 km/t er vi oppe pa i skinnebilen - en formidabel fart.
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matte blive inden for det af-
skeermede omrade.

Koretojet er i 100 % original
stand, og selvom lakken her
og der er slidt eller skallet af,
skal den ikke omlakeres - det
ville veere synd at fierne spo-
rene af hverdagens slid. Og sa

skal den lille bil i gvrigt star-
tes med handsving - til tider
lidt besverligt, men sidan
var det for selvstarternes tid.
Klubmedlemmerne fortalte i
ovrigt, at de ofte fik lov til at
kore pa udtrekssporet mod
syd, der forlober parallelt

med hovedsporet til Brande.
Séledes viste de en morsom,
lille film om et kaplob mellem
spanpladetoget og den lokale
Kof-traktor - et kapleb, som
Kof'en dog tabte, da den ikke
kunne kore hurtigere end 25

massive indskreenkninger og
restriktioner pa det danske
skinnenet stadig er plads til
sadanne ’lojer, naturligvis
under iagttagelse af alle sik-
kerhedsregler. Og tillykke til
HMJK for et vellykket arran-
gement. ]

Minder fra svundne tider - en gammel, manuel bom over spo-

rene i Herning.

IMYiskala Z

Tekst og fotos Rolf Brems

For tre ar siden udsendte
Mirklin i skala Z en dansk
My i den red/sorte bemaling.
Nu er den sa kommet i den
rodbrune farve.

Modellen er fra epoke III
og har nr. 1103. Jeg skal ikke
komme ind pé farvenuancer,
det er altid sveert at definere,
men umiddelbart synes jeg, at
den er ramt godt.

Modellen er, storrelsen taget
i betragtning, meget detal-
jeret med laeselige og skarpe
litreringer, inklusiv fabriks-
pladerne. Malene for model-
len passer forholdsmessigt
endog indenfor en tiendedel
millimeter. Dog er pufferne
noget afkortede, men det er

i

givetvis for at holde storrelsen
pé koblingen péd et minimum,
for i den malestok fylder kob-
lingen meget.

Modellen vejer 28 gram og
er udstyret med en fempolet
motor. Den har trak pa fire
aksler, og hjulene er sortbru-
nerede.

Jeg provekerte den pa mit
6,5 mm spor, som jeg har an-
lagt som en svensk meterspo-
ret bane pa mit N-anlaeg.

Skuffende praestation

Modellen satter i gang ved
lav spending, men den kerer
ikke jeevnt og gdr ogsa i sta.
Ved oget spaending begynder
den at kere jevnt. Desvaerre
ma jeg sige, at den til sam-
menligning med det schwei-

Umiddelbart er det ikke til at se, hvilken storrelse den nye My har.
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ziske ellokomotiv BR 460 har
et hgjere stojniveau, en mere
knurrende lyd men ogsa, at
den ikke kan keore sd lang-
somt.

Om tilkersel kan afhjelpe
problemet, skal jeg ikke kun-
ne sige. Trakkraften kunne
jeg ikke vurdere, jeg havde
ikke sd meget at swtte pa kro-
gen.

T A

vy

F®

My i spor Z fra Miirklin miniclub,

v il
2 By

Spor Z og danske forbilleder
er ikke nogen nem cocktail, sa
vil man kere dansk, kommer
man ikke uden om modellen,
stojende eller ej. Modellen er
venligst udlint af Beto Hobby,
Odense. |

Madrklin My . Art. nr. 88633.
Pris ca. 1.595,- kr.

S R e

Indmaden i Mdrklins nye spor Z-My.




Ta’ med ud

og fisk

Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Hajkutteren er det folkelige
navn for denne fiskekutter,
der stammer fra Vejle Fjord.
Det er BROKK, der star for
modellen, der leveres i en
kraftig papwske. Indholdet
er til at overskue - skrog,
styrehus, leesseluger stobt
i resin, tre rundpinde af
tree, vejledning med fotos
og tekst — det er alt. Der er
mange, fine detaljer pa skro-
get sd som plankedek, gen-
nembrudte lensningsporte,

sa vandet kan lobe fra deek-
ket, fin trebekledning og
flot svaj agten, mens styre-
husets vaegge er lidt kraftige.

Skroget kreever kun lidt
bearbejdning - evt. lidt
friskrabning af lensnings-
portene. Efter affedtning
kan det herefter males i de
onskede farver - her har jeg
fulgt forbilledet nogenlunde
med lysebld/grasgron be-
maling. Det er en farvesat-
ning, man skal venne sig til
- ved Kebenhavns Sporveje
var bla/gron den allersid-
ste farvekombination, man

BROKK-kutteren bestdr af ganske fa dele - her en proveop-
stilling.

farve kan man vel diskutere.

Lyseblit skrog er typisk for danske fiskekuttere. Den gronne

- JREEEE Rl
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Hanstholm-kutter, Lild Strand, oktober 2004. Foto Flemming

Soeborg.

valgte til linjeskiltene (linje
11), da den var ret uheldig,
men der var ikke andre mu-
ligheder tilbage. Herefter
malede jeg dekket med en
merkebrun nuance, og si
var bunden ferdig.

En del arbejde

Styrehuset blev malet hvidt
indvendigt, hvorefter jeg ’su-
perdetaljerede’ det med sty-
rehjul (bremsehjul fra Hel-
jan Hbp-byggeszttene), en
lille betjeningspult af plast
samt omskifterstang (knap-
penil). Hvad den skal bruges
til, aner jeg som landkrabbe
ikke, men mon ikke det er
til frem/bak-sejlads? I hvert
fald sa jeg den pi et billede
af et styrehus. Dernaest ma-
lede jeg siderne merkebru-
ne, monterede vinduesglas
af acetatfolie indvendigt og
placerede en skipper og en
treestol i styrehuset samt et
dorhindtag udvendigt. Sa

Lidt fangst blev det da til i dag.

blev taget limet fast, og lan-
ternerne malet i de korrekte
farver gren/red (styrbord/
hojre, bagbord/venstre).

Ophalerspillet lavede jeg
af diverse plaststumper fra
byggeset og malede det
gront med rustpletter.

De to luger blev malet til-
svarende gren/bla, og dele-
ne limet pa plads. Masten

Ophalerspillet bestir af di-
verse plaststumper og ror.
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skar jeg til pa ojemal’ (105
mm), det samme med tveer-
bommen, og toppen af ma-
sten sleb jeg lidt til i konisk
form med fint sandpapir. Et
stykke nede gennemborede
jeg masten med 0,4 mm bor
til et @sken, og tveerbommen
blev limet pa plads med et
par plaststrimler pa hver
side (2 x 6 mm). Masten blev
lakeret med klar, blank lak,
og et 2 mm hul blev boret i
dakket. Og s& var kutteren
sadan set feerdig — men der
manglede noget. Liv, rod og
detaljer.

Detaljerne gor
forskellen

Det forste, jeg tilfojede, var
sejlet, som jeg lavede af en
tor brilleklud af papir. Det
lignede lerred, og jeg vikle-
de et stykke op pa et stykke
rundpind og limede det fast.
Herefter kunne det limes pa
tverbommen, og en pind
mere blev limet ovenpa.
Men kutteren sa stadig for

» - * ot
L R b

kasser.

44
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Fabrikation af fla'fisk - gra pl

’bar’ ud. Der var ingen vej
udenom, forstag, barduner
m.v. mdtte ogsd monteres.

Jeg brugte sort sytrad, og
i relingen og foran styre-
huset borede jeg to huller
® 0,4 mm). Af osteklinge
bukkede jeg bittesma osk-
ner og limede dem pa plads
med cyanolim. Herefter var
det ingen sag at traekke tra-
de fra top til bund og faestne
trdden med cyanolim. Sejlet
blev ligeledes surret fast. P4
forstaget limede jeg det sor-
te hoved fra en nipsenal fast
- kuglen skal signalere, at
nettet er ude, og at kutteren
ikke kan vige for andre sofa-
rende. @verst pa masten an-
bragte jeg en klar lanterne,
og sa skulle kutteren vere
klar til sejlads.

Fangsten og grejet

Dog manglede stadig alt
rodet], det forskellige grej
s4 som net, kasser m.v.,, sa
jeg lavede nogle stykker
sammenrullet net af brun-

astictrekanter, som limes i fiske-

=l

TUETANK LAS

== | (=)

MOTORAUM
TANK.

Typisk indretning af fiskekutter.
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Kutteren medbringer forskelligt fiskeudstyr si som bajer. Be-
meerk endvidere projektoren.

Skipperen pa kutteren holder vagtsomt oje med soen.



malet hvidlogsnet (efter idé
af Anders Riis), tovverk af
jerntrad, fiskekasser med
indhold - sma strimler
solvpapir og gra, trekantede
plaststumper  (sild/makrel
og flafisk) og et par red-
ningsbzlter fra Roco. Slutte-
ligt kom jeg i tanker om, at
nettene for i tiden blev holdt
flydende med sortgrenne
glaskugler, s jeg klippede
hovederne af nogle nipsena-
le og lagde ved nettene. Som
et sidste indfald lavede jeg
nogle bgjer med vimpler pa

Hjemstavnsplade med num-
mer.

POLITIKENS BILLED-ORDBOG

Sl

Forsiden af billed-ordbogen.

nélene. Jeg borede 0,4 mm
hul i nogle plaststumper, der
lignede sma propper, limede
nalene fast, malede dem gra
og limede sma trekanter af
en rod serviet pa toppen -
feerdigt arbejde!

Havne-kendingsbogstaver
og navn pa kutteren har Skil-
teskoven leveret efter bestil-
ling. For nogle havne skrives
forkortelsen med forste og
sidste bogstav (f.eks. 'SG’ for
Svendborg, '’KE’ for Kage),
mens det for andre blot er
forbogstavet (K’ for Keben-
havn, 'L for Lemvig). Num-
meret og navnet er frit.

Tip: En god bog til for-
klaring af alle mulige ting
og genstande, ikke kun fra
den maritime verden, men
fra alle mulige omrader og
miljeer, er Politikens "Hvad
hedder det?” fra 1947, der
péa over 600 sider forklarer

20.000 ord med tilhgrende
tegninger og skitser - med
billedordbogens ord “fra
kraveknap til en dieselmotor”
- pa dansk, tysk, engelsk og
fransk. =

BROKK fiskekutter. Pris ca.
295,-.

Anvendte materialer:
Cyanolin, maling, nipsend-
le, sytrdd, papirservietter,
jerntrad, plaststumper, fi-
skekasser  (EpokeModeller),
redningsbeelter (Roco/kibri),
hvidlogsnet, klar folie, trans-
fers fra Skilteskoven - samt
en god portion fantasi.

Masser af udstyr selv pa en lille kutter. Faaborg Havn marts
1988. Foto E. Speborg.

Fiskerbaadenes Havne-Kendingshogstaver.

Ligesom Biler har Fisker-
baade Kendingsbogstaver.

Aalborg ......coiivinnnn A
Aabenraa ............ AA
AT o s AS
Esbjerg ...oovvniinana... )
Frederikshavn ...... N
Helsingor .............. H
Hjorring Amt ........ HG
Hadersley ............ HY

Kobenhavn ............ K
Korsor .ciseoscovese KR
Lemvig .ocvvennesrenens L
Lokken .......covouv... LN
Maratal :aieiiieveios M
Middelfart ............ MT
Nakskov ..covicvinenssn N
Nykobing ............ NTF
Nyborg . iviciizasass NG
Odense  ..ovvinnnnnnnn. 8]
-

RIDE v ciia icuiasnviaansiicas R
Ringkobing ........... RI
Rudkebing . .......... RU
RODOE .ovvvvusnasomass ROA
BEagen ; ;oo oo S
Syaneke ciiiasaviaai SE
Svendborg ............ SG
Thisted avszsescemns T
Tonder vocveeeeeevanass TR
Varde «.oovveniiinininns v

Suz' er kommet i hoj sogang. Kuglen forrest markerer, at nettet er ude.
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INyheder

I fordrets lob bekendtgjor-
de Heljan, at der vil komme
en omfattende serie af nye
Mo-vogne — og der er ikke
blot tale om nye numre af
1800-typen. Det er hele tre
nye serier med hver isar fle-
re varianter. De tre serier er
de femakslede, svejste vogne
(serien 581-599), de fireaks-
lede svejste vogne (serien
562-572) og de femakslede,
ombyggede svejste vogne (af
serien 1981-1999).

Disse forskellige typer vil
komme i forskellige bema-
linger og udferelser — med/
uden stafferinger, med/uden
frontgitre for forruderne, sa
hvis man vil have én af hver,
skal man vist allerede nu til

at spare op.
Forhdbentlig bliver grund-
konstruktionen  forbedret

pa nogle punkter, for som
naevnt i sidste nummer af
Spor og baner er det nesten
umuligt at skille Mo-vog-
nene ad uden at beskadige
enten ledninger, bogier el-
ler andet — og vognene skal
jo adskilles, for at man kan
montere en dekoder eller
seette mennesker pa sader-
ne. Det vil ogsd veere rart,
hvis der bliver mulighed for
at teende og slukke interior-
belysningen i de nye model-
ler. Tommy Lass fra firmaet
har lovet at se narmere pa
disse forhold. En anden,

god nyhed for alle model-
jernbanefolk er, at Heljan vil
opbygge et reservedelslager.
Det sker ikke fra den ene
dag til den anden, men der
er hab forude.

Nye digitalkurser

Derudover vil Heljan nu
introducere kurser i digital-
og dekoderteknik ved Tom-
my Lass, der er ekspert i dét
emne. Det er en god idé, og
selvom digitalteknik i dag er
udbredt til mange omréder,
er det for mange stadigvaek
et mysterium, som ikke bli-
ver mindre uoverskueligt af
de mange typer dekodere og
funktioner, der efterhanden
findes. Forste hold begynder

Mo 1990 i Silkeborg 11. juni 1966. Vognen er netop ombygget
og forsynet med nye vinduer uden gitre. Foto HGC.
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Mo 585 i Herning 1959. Foto Hans True — arkiv UT].

fra Heljan

dig er lidt tevende over for
digitalteknikken. Holdet er
pa max. ti personer, siledes

den 31. august, og det er be-
regnet for nybegyndere eller
modeljernbanefolk, der sta-

BL 1324 ved perron i Fredericia 1962. Foto Arne Kirkeby -
arkiv HGC.

helt den samme som Heljans, men meget lignende. Ogsd omgi-
velserne har cendret sig voldsomt siden da. Foto HBDS.



at alle vil kunne fa mest mu-
ligt udbytte af kurset. Hurtig
tilmelding er nedvendig.
Prisen er 100,- pr. deltager.
BL-vognene er endnu kun
pa forberedelsesstadiet,
mens DSB-rutebilen skulle
komme i lobet af sommeren.
Der er tale om hele syv for-
skellige numre - det er vog-
nene 783, 785, 790, 846, 849,
853 og 855. Rutebilerne far
forskellige destinationsskilte
og tilhgrende nummerpla-
der. Desuden lover Heljan,
at der snart vil komme ‘et
par store overraskelser’ med
seks aksler — der er tale om
motortraekkraft med flere,
digitale lyd- og lysfunktio-
ner end hidtil (21-pin de-
koder) - og pa lengere sigt
arbejder Heljan med andre,
meget efterspurgte projek-
ter. Mere vil Kim Nannestad
ikke ud med nu - men det er
ogsd pa treekkraftomradet,
at der kommer nye udvik-

linger til det danske marked.
Spor og baner vil naturligvis
folge projekterne teet.

Bil-race

RC Kongen, der har lokaler
i Heljan’s store fabrikskom-
pleks, har nu udvidet med to
baner til fiernstyrede biler.
Den ene bane er indenders
i den ene af de hidtidige
produktionshaller. Banen er
ikke ret stor, men det er me-
ningen, at den skal udvides,
efterhanden som maskiner
og andet udstyr flernes fra
hallen. Kim Bendixen fra
RC Kongen forteller, at den
udenders bane, der er blevet
anlagt i det tidlige forar, al-
lerede har veeret brugt flere
gange. Banen er ca. 200 m
lang (i sammenflettet form),
der er bump og chikaner
og en tribune, hvorfra man
kan overskue det hele. Det
koster 49,- kr. at leje banen
for en dag, mens det koster

399,- for et arskort. Karslen
med flernstyrede biler og
modeljernbane kan naeppe
sammenlignes, men Kim
fortaller, at der er ganske
mange udevere af hobbyen.
Og sa er det praktisk, at RC
Kongen stir parat med re-
servedele til bilerne, for der

N

Den udendors bane er ret stor. Belegningen er lavet af teepper.

gar ofte ting i stykker pa ke-
retpjerne i de harde rees. Nyt
pé hylderne hos forretnin-
gen er i gvrigt Marklin- og
Roco-startsat, lige som der
er et udvalg af Peco-skinner
og naturligvis Heljan-ting.
(inkl. udgéede modeller/re-
ster). i3]
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Skaf en ny abonnent og fa en vogn!

Du far en eksklusiv model* af en godsvogn, hvis du skaffer

en ny abonnent til Spor og baner. Og den nye abonnent

far ogsa en velkomstgave, nemlig et figurseet med Olsen
Banden eller en Volvo
Duett 'Irma’ (H0).

Alt, hvad du skal gare, er
at fa en af dine venner til
at tegne abonnement pa
Spor og baner. Du skal selv
veere abonnent pa bladet,
og det er vigtigt, at den
nye abonnent giver os lov
til at kontakte ham, nar du har sendt hans navn, adresse,
e-mail-adresse og evt. telefonnummer til os.

Nar den nye abonnent har betalt abonnementsprisen pa
595,- kr,, sender vi den enskede vogn til dig og figurseettet
eller bilen til den nye Laser. Det nye abonnement pa seks
numre vil labe fra det naeste nummer, med mindre et
andet forleb enskes.

IB 18860 IB 18963

Fa et helt togsaet

Og mere endnu: Hvis
du kan skaffe fem nye
abonnenter inden

for en tre-maneders
periode, venter der en
flot belenning til dig
- et lLokomotiv (DSB
kleedeskabet nr. 43 fra
Rivarossi i HO/DC) - naturligvis far du ogsa de fire vogne!

SPOR OG BANER

Danmarks sterste modeljernbanemagasin

DSBnr 43'Kleedeskab’

*Veelg mellem IB 18860, IB 18963, QR 35 997 og QR 36
015 fra hobby trade. Modellerne har ikke veeret enkeltvis i
handelen. Alle modeller er til HO. Tilbuddet geelder kun sa
leenge, at lageret raekker. Med forbehold for cendringer.

QR 36 0I5
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IStore sager fra Marklin

Som neevnt i sidste num-
mer af spor og baner gor
Mirklin en stor indsats for
Skandinavien - Sverige og
Norge - i ar med nye mo-
deller. Vi har modtaget de
forste provestebninger af SJ
Dm3-malmbanelokomoti-
vet og de treakslede malm-
vogne, og det ser meget lo-
vende ud.

Overdelene til Dm3 er stobt
i en metallegering, hvilket
ikke er usaedvanligt. Det er
vel naermest Marklin’s vare-
marke. Lokomotivoverdele-
ne er forsynet med et utal af
mikroskopiske nittehoveder,
og alle faststobte detaljer
er skarptskarne og praci-
se med meget fine toleran-
cer. Udtrykket, hvis man
ma kalde det sadan, er fint,
og de typiske traek fra disse
klassiske, svenske lokomoti-
ver er ramt godt. Overdele-
ne vejer omkring 100 gram
pr. stk., og med de massive
undervogne vil der veere tale
om nogle meget veegtige lo-
komotiver.

Med i pakken fra Marklin
var endvidere et proveskud
af malmvognen litra Mas IV,
Her er selve ’tragten’ ogsa
stobt af metal, igen med

B | ; .
s

masser af nitter, mens den
filigrane undervogn er lavet
af kunststof. Her kan man
notere sig, at bremsebak-
kerne er stobt, saledes at de
vil sidde korrekt i forhold til
hjulenes koreflader - det er
stadigvaek ikke nogen selv-
folge. Vognen vejer (uden
hjul, fittings, koblinger, last
m.m.) 36 gram, men veegten
af en alenlang vognstamme,
fyldt med agte malm, vil
nok ikke volde det nye lo-
komotiv problemer. Vi ser
frem til modellerne, som
vi kun kan misunde vore
svenske og norske kolleger
og venner. Vognene skal
komme i to set 4 seks vogne
med forskellige numre, savel
i Mérklin- som i Trix-udfe-
relse, det vil sige i alt 24 for-
skellige numre. Det er vist
ikke for tidligt at begynde at
spare op!

Disse Mas-vogne stammer
i ovrigt fra 1950, hvor der
blev bygget ikke mindre end
1.740 eksemplarer af denne
lidt antiverede vogntype. De
kunne laste op til 40 tons,
og nogle vogne fik i lobet af
1950®erne monteret central-
koblinger. |

Front- og mellemdel af Dm3 samt en ny malmvogn i cedelt

metal.

Malmvognen har ligeledes
fine nittercekker. Undervog-
nen er af kunststof.
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marklin

De to nyheder her placeret pa SJ's jubileumsbog fra 1956.

Over 35 cm er det nye Dm3-lokomotiv.



Hbis
iN

Tekst og fotos Rolf Brems

En nyhed til spor N-folket er
en model af en tysk Hbis, i
epoke IV en meget alminde-
lig og meget benyttet vogn
i hele Europa, godkendt til
120 km/t.

Hbis-vognen er en del af
en storre familie med utalli-
ge varianter. I Danmark kan
man populert kalde den
for arvtageren for den 4 m
kortere Hims. Hbis har en
leengde pa 14,2 m, det svarer
til 88 mm i model.

I Tyskland blev de forste
Hbis leveret i 1966 og siden
bygget i over 8.000 eksem-
plarer. De sidste kerte helt
op til 2009, men en del eksi-
sterer dog endnu i privateje
eller som tjeneste- eller ma-
terielvogne.

Vognen blev ogsa bygget af
Scandia i 1970 og befarede
de danske spor til 2001, hvor
de sidste blev udrangeret el-
ler solgt til Railion.

Post Danmark var en flittig
bruger af Hbis, som fik eget
posthorn, en model som
Fleischmann i N forste gang
sendte pd markedet for 20
ar siden og igen for et par ar
siden.*

Hbis havde todelte side-
skydevaegge af aluminium,
som gjorde, at man hurtigt
kunne af- og palasse palle-
teret gods med gaffeltruck.
De forskydelige sidevaegge
gav jo direkte adgang til den
halve lzesseflade pa én gang.

Tre Hbis-vogne blev som
de forste med sideskyde-
vaegge brugt som olvogne.
Det var det fynske Alba-
ni-bryggeri, men ogsa de
Forenede Bryggerier gjorde
flittigt brug af dem. I alt 27
stk. blev litreret som Hbis-o.

i“ ‘:bj\ . -"_ s
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Hbis'en pad leessevejen — en peen og velproportioneret vogn.

Fin model

Modellen med nr. 216 401-
7 er yderst detaljeret og
med nogle utrolige flotte og
skarpe patryk, hvor selv de
mindste bogstaver med en
kraftig lup er leselige.

Undervognen er rig pa de-
taljer, selvom jeg aldrig helt
fatter, hvorfor man skal ege
produktionsomkostninger-
ne for at kunne vende en
vogn pa hovedet.

Modellen er udstyret med
metalhjul og er yderst letlo-
bende, den kobler let, veeg-
ten er pa 17 gram og er ma-
ske lige i underkanten. Min
erfaring med modeller, som
har en lang akselafstand, er,
at de giver for meget mod-
stand i skarpe kurver med
afsporing til folge, sa 5-10
gram ekstra vagt vil ikke
skade. Skydederene er funk-
tionelle.

Modellen er udstyret med
NEM skakt 355 og KK- ki-
nematik. &

*Dengang undrede jeg mig
over farven, men en DSB an-
sat fortalte mig at det var pa-
tinerede modeller. Oprindelig

Paskrifterne er fine og skarpe i trykket.

skulle de ligne ovenstdende
model, men aluminiums-
siderne virkede som magne-
ter pa ruststev, sa de alle i lo-
bet af kort tid var brune - og
umulige at rengore, fortalte
han.

G ¥ 3 N

Fleischmann art. nr. 838505.
Pris ca. 275,-.
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IGlaede over Thomas-toget

Det kan godt vare, at in-
karnerede  tog-entusiaster
rynker pa nesen over det
lille, lysebla fantasilokomo-
tiv'Thomas’ og alle lokomo-
tivets 'venner, men de over
9.000 bern og voksne, der
hilste pa Thomas og venner-
ne i St. Bededagsferien hav-
de det storartet. De mange
aktiviteter dagen igennem
betod, at der hele tiden var
noget for gasterne at se og
opleve, og de sma forestil-
linger blev som altid "baret
igennem’ af kontrolchefen,
Sir Topham Hatt, i skikkelse
af Jens Dall-Petersen.
Nesten som i Walt Disneys
klassiske  tegnefilms-jule-
show er programmet det
samme fra ér til ar, dog altid
med en ny film eller nyt ind-
slag til sidst. I Thomas-fore-
stillingen var et af de nye
isleet Karla, K 563, der matte
optreede som stand-in for
Hansigne, Hs 415, der havde
forfald (den lille maskine er
p.t. splittet ad i forbindel-
se med en hovedrevision).
Karla passede dog fint i rol-
len, pyntet med smilende

Kontrolchefen styrede fore-
stillingerne, og mange born
hjalp til med at fodre Thomas
med kul og vand. B

ikke korte pa skinner.
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ansigt — og hvis lokomotiver
kunne tale og var levende, er
jeg vis pa, at smilet var agte,
for det var en fornejelse at
se og kere med alle de glade
mennesker. Og Karla — eller
Karen, som jernbaneven-
nerne ellers kalder den gam-

Det lysebla Thomas-lokomo-
tiv ankommer til museet med
en stribe teaktreesbekledte
vogne. >
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se dage.

le dame - skal nok finde sig
tilrette igen, ogsa uden pa-
klistret ansigt og nyt navn.

Abent Hus i Randers

Hyvis blot en lille brekdel af
de mange, nye jernbane-
venner holder fast i interes-

| FL
Glade og forventningsfyldte ansigter hos alle...

sen for tog, ser fremtiden
for vor hobby lys ud - og
noget tyder pa det, for til
det store Abent Hus-traef i
Randers nogle uger senere
var der ogsa peent rykind,
om end knapt sd voldsomt
som tidligere. Her spillede

En sjeelden vogn — spidsgavlet CM 11868 dben for inspektion.

vejret nok ind, idet det ind
imellem var pibende koldt
i den gamle remise. Her var
der, traditionen tro, séavel
boder med tog- og model-
jernbaneeffekter som café,
jernbaneorkester og ikke
mindst drejeskiveshows og
en mangde kersler med ve-
terantog i snart sagt alle ret-

Det gamle Ms-lyntog fjeelede
sig bagest i en af hallerne.

= .

ninger. Og s var der gensyn
med mange, gamle keemper
- lokomotiver og vogne,
som til dagligt er gemt af ve-
jen i magasiner og remiser.
Og den gamle dame, K 563,
havde fundet sine fodder el-
ler hjul igen og kerte uden
Thomas-ansigt, sa alt var
som for! |

Kledeskab Nr. 45 — med eKs-
tra puffere monteret i den ene
ende.

Nyt og gammelt - men hvem af dem kommer forst ud at kore
for egen kraft? F 441 og IC4 i Randers. Foto Anders Riis.
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Tekst og fotos
Flemming Soeborg

Det er egentlig ganske utro-
ligt, hvad Per Moller Nielsen
kan finde pd af smadting til
modeljernbanen - blandt de
seneste nyheder er hojtta-
lere i HO til perroner (uden
hi-fi!). Denne form for
hojttalere var i brug indtil
omkring ar 2000, hvor de
omsider blev aflost af de nu-
vaerende. Problemet med de
gamle hojttalere var, at det
var svart at forstd, hvad der
blev sagt i dem - ikke fordi
det altid er bedre i dag, hvor

ér'nior.l-'a.'le"’lé'l'ér_Q

\Z :’;‘P
Varenr. 876133 Elmll .

Hallo hallo -
ther er.banerne!

hojttalermeddelelser  ofte
bliver sendt, samtidig med
at et tog kerer ind pa perro-
nen, men de gamle hojttale-
re var berygtet for at ‘skratte’
meget.

EpokeModellers nye hojt-
talere har ikke det samme
problem, da de - indtil vide-
re — blot er staffage. Maske
kan fremtidig teknik udvik-
le mikrohgjttalere til HO?
Det er meget fine og vellyk-
kede udgaver af Statsbaner-
nes kendte typer. De sma
udgaver er fremstillet ved
3D-teknik og er supertynde
— tyndere, end det ville kun-

vy G

[l

/Asken med de sma hojttalere fra EpokeModeller.
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A Stenstrup Syd en sommerdag i 2001 - helt til hojre ses en af

hajttalerne pa lygtepeelen.

ne lade sig gore ved hidti-
dig teknik (plasticstebning,
atset metal). Hojttalerne
kommer i en aeske a 20 styk
- de er lige til at male sort-
brune eller lysegri og klipse
pa en skiltemast, lygtepzl
eller pd muren. Ofte sad de
pa de skiltestandere, der bar
stationens navn, og der ma
godt vaere et paent antal pa
perronen, for meddelelserne
skulle jo gerne na ud til alle
ventende passagerer. En fin
og serdeles typisk detalje fra
banerne helt op til vor tid.

En sildig fisker

En af de andre nyheder er
knapt sa@ moderne - det
er en hestekeerre med en
kusk. Tidligere var vare-
biler ikke hvermands eje,
og mange klarede sig med
heste- eller treekvogne, nar
de skulle rundt med varer.
Delene til modellen er stobt
i hvidmetal og bemalet ned
til mindste detalje. Der er
vognstaenger fra kerren og
hen til hesten, som ligner en
gedigen, jysk bryggerhest.
Pa kaerren sidder kusken let-

De nye 3D-printede hojttalere er meget fine.



Under perrontaget pa Svendborg banegdrd er der en hgjttaler

~VN] DL 14 er i byen med et udflugtstog, august 1997.

Hojttalerne kunne ogsa hanges op pa murene - lige ved hjor-

net pa sidebygningen. Svendborg 2001, Foto F. Seeborg.

tere sammenbojet — livet er
nok hardt - og pa ladet star
et par fiskekasser med blan-
ke sild og et net — nu skal
fangsten afsettes. Maske vil
han rabe ’Sild @ gat’ (’Sild
er godt’), hvis han er keben-
havner, men maske er han
bare pa vej hen til fiskeauk-
tionen med fangsten?

= 4
-
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En fin detalje er spanden,
der hanger bagest under
vognen — en spand til fiske-
affald? Tomme, pisk, seletoj
m.v. kan man selv fremstille
og forsyne hest og kusk med
- en made at fremstille su-
perfine kunststoftrade pa er
at holde en stump stobeark
fra et byggeset over et ste-

— = 4
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Den attraktive, islandske bivogn - EpokeModeller oplyser ger-

ne nermere om modellen.

En kusk med sin hest — men han mangler tommerne.

arinlys et par sekunder og
hurtigt trekke de to ender
af plaststumpen fra hinan-
den, inden den smelter helt.
P4 denne médde kan man
lave tynde trade, der bagef-
ter kan skeeres til og limes pa
plads mellem kusk og hest.
Pisken kan laves af en stump
jerntrad med noget af plast-
traden limet pa.

Seettet med hest, vogn og
mand er velegnet til et sce-
neri fra epoke II og et stykke
ind i epoke III. Hestevogne
til almindelig brug var fak-
tisk stadig ret almindelige et
langt stykke op i 1960%rne,
men siden da tjener de kun
rent festlige eller officielle
formal (elvogne, kongelige
ekvipager, optog m.v.).

Sidste nyhed er indtil vi-
dere desvarre kun lavet i
et enkelt eksemplar. Det er

en udgave af den nok ret
ukendte, islandske skinne-
busbivogn type 2Mtk fra ba-
neselskabet "ApR(a)il”, som
skulle have haft en strek-
ning pa vulkangen. Model-
len er meget smuk og holdt i
"kolige, nordiske farver med
selskabets logo/bomzerke pa
siden. Modellen blev vist pa
udstillingen i Koge, men om
og i givet fald hvornar, den
kan ventes pa markedet, ma
man sporge Per Moller Niel-
sen om. Og sa var der vanen
tro masser af andre, fine sa-
ger hos ham. |

EpokeModeller ~ art.  nr.
876133 Hojttalere. Pris ca.
kr. 49,-.

Art. nr. 005017 Kusk med
hest og keerre. Pris ca. kr.
200;-.

Andre, fine sager fra EpokeModeller.
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ALT TIL MODELBANEN - | MERE END 50 AR

NYE MODELLER AF E-MASKINE OG MO

45431 Litra E991 DC med lyd kr.3.695,- 45432  Litra E991 AC med lyd kr. 3.695,-

45441  Litra E987 DC

45101 DSB MO 1839 (sglvtag) DC  kr. 1.700,-

45111 DSBMO 1848 DC kr. 1.700,- 45112 DSB MO 1848 AC kr. 2.050,-

ehold fo.
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