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NYHEDER 2012

fra alle leverandgrer:
Vi tilbyder forhandsrabat pa nyheds-
bestillinger i februar - marts.

Vi glaeder os til at vise dig hvad 2012
byder pa og du er velkommen til at
bestille nyhedsbrochure porto 46,00 kr.

kan betales i frimaerker forud.

Vi lefter lidt af nyhedssloret:
Roco lancerer DSB Lyntog 5 vognssaet
DSB designbemalet 1977-1985 ep. IV.
Flere DSB godsvogne: bl.a. Veksellad

DSV og Lauritzen.

Fleischmann HO: Div. godsvogne med
containere; Danske Fragtmeend,

Van Dierne, Schenker m.fl.

Fleischmann N: DSB 3 vognszet ep. IV.
Nattog til @strig

Marklin Dampskib fra 1910. Modellen
er med optraeksmotor der driver skruen,
anker med keede der kan drejes op og
bevaegelig landgangsbro. Alt er udfert

i metal, modellen kan flyde. Holder sa
skibet kan st& som udstilling medfalger.
Engangs serie.

Tilgud? Februar/Marts kr. 10-998 -

o

Marklin Mini Club startseet med BR 89,

2 vogne, skinneoval og transformator.

Kr. 998.-

MiniTrix Startseet med V200, 4 vogn, stor
skinnekreds og den nye mobilstation der
ogsa kan styre digitale sporskift.

Tilbud i Februar/Marts kr. 2. 598.‘

ESU sé er den her : BR 215 ep. IV

dieselrag-
generatgr. v e -
foksound: fuld I OPSLAGSTAVLEN- '
motorlyd og FELDERBANEN ¢y |8
kurvehvin, i pa udstilling
medkpovctifeg- " Tog 2000
pack undgér regnbj
du driftstogp gn\%;r,?: kolen
ved dérliq 10.-11. marts kI, 10
kontakt pa l Butikken holder 7h
skinnerne. er lukket

0. marts

Besgg os pa www.felderbanen.dk hele degnet - Bestillinger modtages pa info@felderbanen.di

eller pa tif. 7456 0808 eller fax 7456 0801 - Kig ind. ring, fax eller mail - vi sender gerne!

Ade og Hobbytrade @nsker redaktionen og laeserne tillykke med udgivelsen af

Vi haber bladet ma blive en god inspiration for model- og
jernbaneinteresserede, at bladet vil veere med til at bringe yderligere fremgang
for vor feelles hobby, og at danske modeljernbaneinteresserede vil bakke op om

bladet og dets medarbejdere ved at skrive eller tipse redaktionen om
gode historier, sa vi alle sammen hver gang vil glaede os til at lese det
kommende nummer af Spor og baner.
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Nyt blad til jer alle!

Velkommen til Spor og baner, hele Danmarks nye modelbaneblad! Vi vil

bestraebe os pd at veere sa vidtfavnende som muligt, bringe aktuelle
nyheder fra markedet for modeltog savel som artikler om modelbaner
og deres forbilleder, de rigtige baner. Kort sagt, en viderefarelse af de
bedste sider og tanker, du kender fra de hidtidige blade og magasiner.

Er der plads til — og brug for — et nyt modelbaneblad? Vi mener ja — og
vi viser det med en rakke interessante og inspirerende artikler fra naer
og fjern. Vi vil dog gerne vedsta arv og gaeld — at vi star pa skuldrene af
andre blade og magasiner, f@rst og fremmest 'banen’ og 'Lokomotivet’,
som har inspireret os gennem mange, mange ar. Uden deres indsats var
vi ikke her, hvor vi er i dag.

Det danske modelbanemarked har gennem de sidste tyve &r gennem-
gaet et kolossal forandring. Fra at veere en lidt overset niche med nogle
fa, men dygtige modelbyggere og en stor gruppe 'glade amaterer’ er
modelbanen herhjemme i dag praeget af en enorm udvikling, godt baret
frem af de teknologiske og skonomiske fremskridt (digitalisering,
computeranimation, laserteknik, globalisering m.m.). Samtidig er det
danske marked blevet meget interessant ikke kun for de internationale
producenter, men i hgj grad for de hjemlige. Hvem ville for tyve &r si-
den have forestillet sig, at der ville opsta flere, store danske producen-
ter af modeltog, og at der ville blive udviklet et hav af specielle, danske
modeller og tilbehar? Nej vel — ind imellem kan man godt knibe sig i
armen over den mangfoldighed af vogne, lokomotiver og smating, vi
som danske modelbanevenner kan valge imellem. Vi er ikke lzngere
henvist til blot nogle fa, danske modeller og en masse omlakerede,
tyske modeller fra de store, europziske producenter, nae, vi kan ogsd

herhjemme — og det er jo naermest et eventyr i sig selv.

Derfor er der naturligvis ogsa brug for et blad, der kan informere om
udviklingen pa omradet, vise nyt fra ind- og udland, besage modelbyg-
gere, bringe nyheder fra branchen og ellers viderefore alt det gode,
du har set i andre blade. Vi har valgt det store A 4-format, fordi det
efter vor mening giver de bedste muligheder for gengivelse af billeder,

»»

LSpor og

WellhiiEll)

Det moderne magasin om spor, tog og mennesker

1. argang

ISBN 978-87-99251-1-6

Ansvarlig udgiver:
Spor og baner

Redakter:
Flemming Seeborg, Frisporet
Odensevej 98 B, 5260 Odense S.
frisporet@frisporet.dk

Spor og baner udkommer seks gange om aret i
manederne februar, april, juni, august, oktober og
december. Lassalgspris kr. 110.-

Abonnement:
DK: Seks numre af Spor og baner kr. 550.-
EU: Seks numre af Spor og baner kr. 660 .-
Udenfor EU: Seks numre af Spor og baner 772 .-

Annoncer:

Tilbydes som helside, halv eller kvart side.
Materialefrist er den 14. i maneden far
udgivelsesméaneden.

Materiale vedr. annoncering skal sendes til:
Sats & Tegn - Farvervej 1 - 8800 Viborg
jan@satstegn.dk

Spor og baner er trykt i 2000 eksemplarer hos
Arco Grafisk, Skive.
Sats og lay-out: Sats & Tegn, Viborg.

Alle artikler og skemaer er copyright Spor og baner og forfat-
terne. Eftertryk af artikler, annoncer og tegninger er forbudt
uden forudgdende aftale med Spor og baners redaktion. De i
artiklerne fremfarte synspunkter og metoder er forfatternes

egne, og deles ikke nedvendigvis af redaktionen.

Forsidebilledet:
Hobbytrades nye S-maskine traekker en flok vogne

pa Stationsbyens anlaeg. Foto: M|-Blog/
Hobbytrade.



sporplaner og andre illustrationer — og fordi vi samtidig hermed
signalerer, at Spor og baner er et magasin, der kan téle at ligge
fremme, et magasin, som du og (forhdbentlig) mange andre vil
leese i toget, i bussen, hjemme eller i modelbaneklubben.

Et af sidste ars nye ord i sproget er det herlige dystermule, der
vel siger alt om, hvad det betyder: En person, der ser alting sort
og negativt. Det ger vi ikke her pa redaktionen, og vi har heller
ikke fornemmelse for, at leeserne eller vore annoncerer gor det
— selvom det ind imellem er trange tider, ikke kun i vor branche,
men ogsa for hele landet. Som den modelbygger, vi besggte i
vinter (se side 4) sagde, sa var det ren afslapning at komme hjem
fra arbejdet og satte sig en halv times tid foran modelbanen og
blot se togene kore. Mere skal der ikke til — modelbaner er ren

afslapning for sjeelen.

P& en made kan man ogsd sige, at ogsa Danmarks Radio har
fundet melodien. Vinteren bed pa en raekke fine optagelser i
fiernsynet af kereturen med tog gennem Danmark, set gennem
frontruden.

Inspirationen kom fra Norge, hvor turen gennem landet med
tog fik fantastisk hgje seertal — og det selvom mange pa forhand
mente, at det at se pd skinner og natur var som at sidde og kigge
pa maling, der terrer. Succesen fortalte noget andet, nemlig at
der er en meget stor interesse for jernbanen og dens muligheder
for oplevelser og fordybelse. Ogsd pd& en anden méade viser
befolkningens store interesse for banerne sig, idet DSB kom ud
af 20711 med det sterste antal passagerer nogensinde — og det
pa trods af det vel allervaerste ar i selskabets historie. Ulykkerne
vaeltede ned over DSB, uge efter uge — og alligevel fortsatte
tilstremningen. Sa jernbanerne er langt fra at vaere dgmt ude.

Hvis du selv har arbejdet ved banerne eller kender nogle, der har,
og gerne vil fortelle om arbejdet dengang, vil vi meget gerne i
kontakt med dig eller vedkommende. Vi mener, at det er vigtigt,
at sd mange som muligt forteeller lidt om deres liv og virke ved
banerne, inden denne del af historien bliver glemt — det kan veere
som rangist, porter, tog- eller lokomotivferer, stationsleder eller
—driftsleder — men det kan ogsa veere som ansat ved fargerne
eller i DSB’s rute- eller lastbiltjeneste. Giv os et praj — sa tager
vi kontakt med henblik pad et interview. Har du selv idéer —
byggetips, modeller, et modelbaneanlaeg, rejseberetninger med
tog eller andet, der drejer sig om jernbaner eller sporveje — som
du kunne teenke dig at skrive om og vise for vore lesere, er du
ogsd meget velkommen til at kontakte redaktionen. Har du ikke
mod pa at skrive selv, behever du alligevel ikke at holde dig
tilbage, men kan kontakte os. Husk, at ingen opgave, intet anlaeg
er for lille eller uinteressant — og at der er ikke nogen modelbane,
der er mere 'rigtig’ end andre. Du er din egen modelbanedirekter,
stationsbestyrer og driftsleder, og det er dig, der bestemmer
karslen og forholdene pé din bane. Sa vi seetter dampen op og
korer af sted med det forste nummer af det nye blad Spor og
baner! God forngjelse — og meld gerne tilbage med ros oqg ris.

Flemming Seeborg,
redaktor.

og
I/S JPK Productions

gnsker

Spor og baner
velkommen og held og lykke

Nyhed!
Ulitreret Solomotorvogn |

Litreringsark medfelger til felgende baner:
Motorvogn: AHTJ, HHGB, HHJ, LB, NFJ,
NKJ, TFJ, SNNB og TKVJ.

D10260 Ulitr red/hvid motorvogn DC Analog 1.995,00

D11260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC 2.195,00

D12260 Ulitr red/hvid motorvogn DCC m. lyddekoder 2.495,00
A13260 Ulitr red/hvid t motorvogn AC digital 2.195,00

A14260 Ulitr red/hvid motorvogn AC digital lyddekoder 2.495,00

Produceret af JPK Productions www.epokemodeller.dk

Naermeste forhandler kan oplyses pé:
salg@jpk-productions.dk

HOBBYSTALDEN
Hobbyfolk ¢gr gladg folk

Lejerstoftevej 19, Lejerstofte,
4600 St. Heddinge - TIf. 56 50 86 10
wwuw.hobbystalden.dk - info@hobbystalden.dk

Abent:

Tirsdag-fredag kl. 1 1-18,
lgrdag kl. 10-16, forste sgndag

mandag lukket,
i maneden kl. 10-16

— e —————

Vi ferer:

Mdirklin, Fleischmann, Roco, Mehano, Faller, Hibri, Noch, Willesco,
Warhammer, Revell, Billingboats, Italia, Academy Hobby, Tamiya, Stenboden,
Hobby Trade, Danmore Hobby, Dukkehuse 1/12, Lundby 1/18 m. fl.
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Spor og baner tillykke

med disse fremragende faste priser pa skinner og tilbehor

Hos www.nettog.dk finder du altid fremragende faste priser pa skinner og tilbehgr, ligesom vi altid lagerferer alle skinnetyper i stort antal til om-
gaende forsendelse eller afhentning i vores showroom. Prev selv at sammenligne vores priser med konkurrenternes - og se hvor meget du sparer!

marklin

C skinner og tilbehor

24064
24071
24077

Normalpris 25,75
Normalpris 28,75
Normalpris 20,75

Vores pris kun 21,75
Vores pris kun 22,25
Vores pris kun 16,50

24094 Normalpris 20,75 Vores pris kun 16,50
24088 Normalpris 161,00 Vores pris kun 149,50
24107 Normalpris 18,75 Vores pris kun 15,25
24115 Normalpris 20,75  Vores pris kun 16,50
24130 Normalpris 20,75 Vores pris kun 8,00
24172 Normalpris 20,75 Vores pris kun 15,00
24188 Normalpris 20,75  Vores pris kun 15,00
24194 Normalpris 90,75  Vores pris kun 69,50
24206 Normalpris 20,75 Vores pris kun 16,00
24207 Normalpris 20,75 Vores pris kun 16,50
24215 Normalpris 21,75 Vores pris kun 16,50
24224 Normalpris 22,75 Vores pris kun 17,50
24229 Normalpris 28,75 Vores pris kun 22,50
24230 Normalpris 23,75 Vores pris kun 17,50
24236 Normalpris 28,75  Vores pris kun 23,00
24360 Normalpris 39,50  Vores pris kun 29,00
24294 MNormalpris 90,75  Vores pris kun 69,50
24330 Normalpris 31,75 Vores pris kun 24,50
24430 Normalpris 36,75  Vores pris kun 28,50
24530 Normalpris 38,75 Vores pris kun 29,50
24611 Normalpris 139,00 Vores pris kun 98,00
24612 Normalpris 139,00 Vores pris kun 98,00
24624 Normalpris 479,00 Vores pris kun 349,00
24630 Normalpris 269,00 Vores pris kun 219,50
24640 Normalpris 129,75 Vores pris kun 119,50
24649 Normalpris 124,75 Vores pris kun 109,50
24671 Normalpris 139,00 Vores pris kun 98,00
24672 Normalpris 139,00 Vores pris kun 98,00
24711 Normalpris 209,00 Vores pris kun 159,50
24712 Normalpris 209,00 Vores pris kun 159,50
24740 Normalpris 154,75 Vores pris kun 115,50
24902 Normalpris 479,00 Vores pris kun 387,50
24903 Normalpris 599,00 Vores pris kun 489,50
24904 Normalpris 629,00 Vores pris kun 519,50
24905 Normalpris 1089,00 Vores pris kun 699,00
Begrzenset antal
24912 Normalpris 40,75  Vores pris kun 29,50
24922 Normalpris 47,75 Vores pris kun 39,50
24951 Normalpris 47,75 Vores pris kun 39,50
24977 Normalpris 53,75  Vores pris kun 43,00
24978 Normalpris 93,75  Vores pris kun 74,50
24994 Normalpris 93,75 Vores pris kun 74,50
24995 Normalpris 119,75 Vores pris kun 94,50
24997 Normalpris 159,75 Vores pris kun 119,50
72710 Normalpris 172,00 Vores pris kun 139,00
74460 Normalpris 228,00 Vores pris kun 139,00
74470 Normalpris 124,75 Vores pris kun 98,00
74490 Normalpris 129,75 Vores pris kun 95,00
74491 Normalpris 129,75 Vores pris kun 95,00
74444 Seertilbud kun 199,00
74445 Saertilbud kun 239,00
marklin
K skinner & tilbehor
2200 Normalpris 21,00 Vores pris kun 16,00
2201 Normalpris 21,00 Vores pris kun 16,00
2202 Normalpris 20,00 Vores pris kun 16,00

2203
2204
2205
2206
2207
2208
2209
2210
2221
2223
2224
2229
2232
2233
2234
2235
2239
2241
2251
2257
2258
2259
2260
2262
2263
2265
2266
2268
2269
2270
22715
22716
2274
2275
2290
2291
2292
2293
2295
2297
2299
7389
7391
7500
7504
7522
7547
7548
7549
7595
7599

M@D OS TIL HOBBY MESSE

Normalpris 20,00
Normalpris 19,00
Normalpris 89,00
Normalpris 22,00
Normalpris 22,00
Normalpris 19,00
Normalpris 28,00
Normalpris 28,00
Normalpris 21,00
Normalpris 20,00
Normalpris 19,00
Normalpris 92,00
Normalpris 25,00
Normalpris 22,00
Normalpris 21,00
Normalpris 20,00
Normalpris 92,00
Normalpris 32,00
Normalpris 32,00

Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 69,50
Vores pris kun 18,00
Vores pris kun 18,00
Vores pris kun 15,50
Vores pris kun 22,50
Vores pris kun 22,50
Vores pris kun 18,00
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 74,50
Vores pris kun 20,50
Vores pris kun 18,00
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 74,50
Vores pris kun 26,50
Vores pris kun 26,50

Normalpris 215,00 Vores pris kun 169,50
Normalpris 122,00 Vores pris kun 119,50
Normalpris 130,00 Vores pris kun 115,00
Normalpris 450,00 Vores pris kun 339,00
Normalpris 267,00 Vores pris kun 209,50
Normalpris 267,00 Vores pris kun 209,50
Normalpris 130,00 Vores pris kun 114,50
Normalpris 130,00 Vores pris kun 114,50
Normalpris 267,00 Vores pris kun 209,50
Normalpris 267,00 Vores pris kun 209,50
Normalpris 450,00 Vores pris kun 375,00
Normalpris 166,00 Vores pris kun 139,00
Normalpris 166,00 Vores pris kun 139,00
Normalpris 28,00  Vores pris kun 22,50
MNormalpris 332,00 Vores pris kun 259,00

Normalpris 53,00
Normalpris 48,00
Normalpris 70,00
Normalpris 20,00
Normalpris 121,00

Vores pris kun 44,50
Vores pris kun 39,50
Vores pris kun 59,50
Vores pris kun 16,00
Vores pris kun 98,00

Normalpris 162,00 Vores pris kun 129,00

Normalpris 95,00
Normalpris 74,00
Normalpris 32,00
Normalpris 16,00
Normalpris 16,00
Normalpris 32,00

Vores pris kun 76,50
Vores pris kun 65,00
Vores pris kun 27,00
Vores pris kun 11,50
Vores pris kun 14,50
Vores pris kun 22,50

LORDAG 3. MARTS SAMT

Normalpris 156,00 Vores pris kun 121,50
Normalpris 97,00  Vores pris kun 76,50
Normalpris 162,00 Vores pris kun 119,50
Normalpris 53,00 Vores pris kun 44,50
Normalpris 61,00  Vores pris kun 46,00
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24905 Skinneudvidelses szt
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24188

Tilslutningsmat
Normalpris 1089.- kr.
NU KUN
SPAR 390.-
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Spm skiftedrev 74490
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fte lanterne 74470
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Salg pa www.nettog.dk - Tlf. 51 60 00 06 - Mgllevaenget 9 - 3200 Helsinge

Abningstider: Mandag, tirsdag, torsdag og fredag kl. 10.00-18.00 - Lordag kl. 10.00-16.00 - Sendag kl. 12.00-16.00
Evt. afvigelser findes i god tid pa www.nettog.dk




Pa turi Europa

Tekst og fotos: Flemming Seeborg

Tom L. Hansen er lige fascineret af danske som af @strigske og
svenske jernbaner. Derfor har han lidt fra dem alle pa sit Marklin-
anlaeg, der er naesten helt faerdigt.

- Nar min kone og jeg rejser udenlands, tager vi ofte autotoget
sydpd fra Hamborg, og det er en fremragende made at komme
frem pa - s& slipper vi for de tyske motorveje. Det er iseer @strig,
der er vort favoritrejseland, og der er virkelig en masse spaen-
dende at kigge p& — ikke mindst, hvad jernbaner angar. Lange
farvestrélende godstog, internationale ekspresser, rangering pa
banegarde og baner i flotte landskaber osv. Noget af det vil jeg
ogsa have pd min modelbane, s& derfor er den praeget af ostrig-
ske modeller — mange af dem kobt pa rejserne. Vi har ogsa rejst
rundt i Ungarn, som er et spendende land med interessante
jernbaner. Her faldt jeg for en model fra firmaet Fuggerth, men
desvaerre blev den kun lavet til toskinnedrift, s& jeg undlod at
kebe den. Til gengaeld har jeg ogsd en masse dansk materiel.

- Hvordan kerer du s& med det — i "blandet drift'?

- Bade og. Nogle gange karer jeg udelukkende med det gstrigske
materiel, men i dag er remiseomradet fyldt godt op med det dan-
ske — der er jo kommet s& mange, pragtfulde modeller fra blandt
andet Heljan og hobby trade, at det er sveert at holde sig fra dem.
Jeg er iszer begejstret for D-maskinen, som passer godt til mit lille

anleeg, nar den karer af sted med en rakke rystevogne. Jeg ville

ogsé meget gerne have flere udenlandske personvogne med, men
de fleste er i korrekt milestok og derfor for lange - det ser ikke
godt ud i mine kurver. - S-maskinen er ogsa flot, men jeg synes,
at den er for dyr, sa indtil videre holder jeg mig fra den.

- Hvilket er sa dit favorittog?

- Det er lidt sveert at sige, men jeg er meget begejstret for ranger-
lokomotivet BR 1163 fra det @strigske firma Jagerndorfer. Jeg
fandt det i en butik i @strig, og der var jeg solgt med det samme.
Det er utroligt veldetaljeret og karer som en drem. Jeg kendte i
avrigt ikke firmaet i forvejen, da jeg sa modellen.

- Bruger du s keretraden, eller er den blot til pynt?

- | dag er det ikke nedvendigt at bruge keretraden, sa den er
stromlas. Med digitaldriften kan man jo styre nzrmest ube-
graenset antal lokomotiver, selvom det nu ikke passer, at det kun
er ngdvendigt med to ledninger. Mine sporskifter er analoge, sa
der er altsa stadigveek en masse ledninger, der skal traekkes. Jeg
mangler i svrigt en l@sning pd, hvordan jeg far fastholdt panto-
graferne i tilpas afstand fra keretraden, sa det ser ud som om de
lige r@rer den — men uden at gare det.

- Men du har ikke keretrad over det hele?

- Nej, det har jeg ikke. Sadan er det jo heller ikke i virkeligheden
- ofte er side- og leessespor uden keretrad. Det betyder sa, at jeg
m3 have gjnene med mig, ndr jeg kerer, for det gdr jo ikke, at et
ellokomotiv kerer ud pd et spor, hvor der ikke er kgretrad.
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- Nee - rangerer du sé med togene?

- Ikke s& meget - og jeg karer heller ikke ret meget med godstog.
Det er passagertogene, der fascinerer mig, og det er spaendende
at ga pd jagt efter de tog, vi selv har kert med - f.eks. autotoget,
men jeg har ogsé et ungarsk persontog. Det holder i ‘den svenske
afdeling’ lige nu.

Og ganske rigtigt, pa den ene side af anleegget er der opbygget et
mini-Sverige med rede 'stugor’, klipper og et strejf af vild natur.
Ved hjalp at et par spejle forekommer landskabet at straekke
sig videre ud, men det er altsd kun optisk bedrag. Og selvom
klipperne blot er fa centimeter haje, formdr de alligevel at give
indtrykket af nabolandet med jernbaner, der skaerer sig gennem

klippelandskaber med en s@ i det fjerne.

- Hvordan har du lavet klipperne?

- Det er samaend almindelig papmaché, som jeg har brugt. Jeg
besegte Anna-Christina von Bauditz i Svinninge Modeljernbane
og fik her nogle idéer til, hvordan man kunne lave klipper pa en
nem, billig og hurtig made. Jeg er fuldt ud tilfreds med resultatet.
Det er avissider, revet i stykker og tilsat kogende vand, der traek-
ker cellulosen ud af avisen. Bagefter er der tilsat lidt tapetklister.

Banegdardsomradet er fyldt godt op med spor, tog og bebyggelse - selv vindueskarmen har faet et spor anlagt.

Model-
bane
scener

Det hele piskes igennem, til det giver en klistret masse, vrides og
formes dernaest i den @nskede form. Det tager nogle dage, for-
end det er tgrret helt, men det er nemt at arbejde med. Det giver
den korrekte struktur og sa koster det stort set ikke noget, lige
som det er let at efterbehandle med farve, graes osv.

- Men jeg kan ikke se sG meget svensk materiel?

- Nej, det stemmer. Jeg har to Da-lokomotiver fra Marklin — det
ene er digitaliseret — men jeg har forelagbig afstdet fra at kebe
Jecos svenske skinnebusser — de er ogsa ret dyre. Derudover
har jeg Rc-maskinen samt nogle passagervogne og enkelte gods-
vogne. Og jeg har ogsé det problem, at jeg egentlig ikke har mere
plads til tog - der er allerede fyldt godt op, bade her pa anlegget
og i skabe og vitriner.

- Ja, det problem kender mange af os vist!

En sp=d begyndelse

Hvor leenge har du haft modelbane?

- Jeg har faktisk altid haft modeltog. Tilbage i begyndelsen af
1950’erne fik jeg mine ferste modeltog. Det var Fleischmann, og
det var til 110 V jeevnstrem. Vi boede dengang pa Indre Narrebro
i Kgbenhavn, og der var streammen 110 V jaevnstrem. Jeg kunne
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Tom L. Hansen ved Intelliboxen,
fivorfra toggangen styres.

sa ikke bruge Mirklin-tog, men min far rejste til Sverige og kabte
jeevnstremsmateriellet der — enten var det billigere, eller ogsa
var det kun der, man kunne kebe det. Han byggede sé et stort,
sammenklappeligt anlaeg, som vi ind imellem bar op fra keelderen,
hvor vi kunne kore med det i den lille, toveerelses lejlighed.

- Men det var ikke permanent opstillet?

- Nej, det var der ikke plads til. Jeg blev dog ved med at samle
modeller, men matte nojes med at have dem liggende i sesker
og kigge pa dem en gang imellem. Forst mange ar senere fik jeg
lidt mere plads til at bygge et anlag. Det var nu ikke si godt, der
var for smal passage mellem anleegsdelene, sa det var sveert at
komme til. Helt godt blev det forst, da jeg kunne overtage sen-
nens berneveerelse og bygge et nyt anleg der - men det er fyldt
godt op nu.

- Hvor leenge har du sa veeret om at bygge dette anleg?

- Det har taget en fire-fem ar. Det begyndte som et analogt
anlaeg, men efterfelgende har jeg digitaliseret det. | en artikel i et
@®ldre nummer af banen sa jeg én, der havde faet lidt mere plads
ved at udnytte vindueskarmen, sa det har jeg ogsa gjort. Det er
blevet lidt mere besveerligt at pudse vinduesruden indvendig, men
jeg kan abne den og ga udenfor og pudse den i stedet, sa det gar,
og min kone er glad for det. Den ekstra plads udnyttede jeg til at
skabe et lille skur-miljg med en udrangeret godsvogn som lager.
- | det hele taget kan jeg godt lide at lave lidt om pé huse og byg-
ninger. Heljans treleengede gard og de @vrige bindingsveerkshuse
er jo meget smukke og passer fint til danske anleg, sa jeq har
flere af dem - ombygget pa forskellige mader.

- Hvordan er de ombygget?

- En af lengerne fra garden star frit. Desvaerre manglede sa den
del af taget, hvor nabolazngen normalt steder til, sd det mang-
lende stratag er erstattet af en presenning - det forekommer jo
ofte, det er ikke altid, man far repareret taget med det samme
efter en storm. Jeg har ogsa lavet en carport af et af bondehusene
ved at udelade en facadedel. Den store banegard er ogsa nem at
konvertere — lige nu skal den forestille en gstrigsk banegird med
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det store 'OBB’ pa facaden, men det er blot et papirskilt, jeg kan
fierne - og sa er det pludselig en DSB-station.

Pa en af perronerne er der et indhak med stakit rundt om — det
har veeret nodvendigt for at fa plads til en mast til keretrdden.
En fin detalje, man ogsa kender fra virkeligheden. Noget af bag-
grunden stammer fra forskellige billeder, blandt andet er der

nogle motiver fra Neestved.

Den drilske drejeskive

- Og sa har du et storre remiseanlaeg?

- Ja, det har jeg altid ensket mig. Det var et stort gjeblik for
mig, da jeg fik fat i drejeskiven - det er Fleischmanns klassiske,
der ogsa er beregnet til treledersystemet, og jeg nyder at se de
mange maskiner holde pa sporene op til drejeskiven - eller at
kaere dem ud eller ind i remisen. Her kommer digitaldriften rig-
tigt til sin ret, for det er jo legende let at lade maskinerne holde
med konstant lys pa. Det var svert for ikke at sige umuligt ved
analog drift.

- Desveerre - efter en &rraskke - gik drejeskivens motor itu, da jeg
smurte den. Det viste sig, at den faktisk ikke behaver at smores,
og det var meget besvarligt at f4 fat i en ny motor - men til sidst
fik jeg den gennem Togcenter Gentofte. Nu ved jeg til geng=eld,
at den ikke skal smores igen!

- Oplever du ellers problemer ved kerslen?
- Som sagt sa er det lidt underdrevet at pasta, at man kan ngjes
med to ledninger ved digitaldrift. |eq har mattet traekke gan-

ske mange ledninger, blandt andet kraever skinnerne tilforsel

@strigsk materiel er lige s almindeligt her som dansk.

af strem for hver halve meter. Igen kunne jeg hoste glaede af
andres erfaring. Jeg har fra Intelliboxen trukket en ringledning




- 1,5 mm kobberledning - rundt under banen som fadeledning,
og her kunne jeg sd i vid udstraekning bygge videre pa mit gamle
analoge anlaeg med sektioner ved at tilkoble disse til den kraftige
stremfremforing. Sporskifterne kraever selvstaendig stremfor-
syning, da de er analoge, mens signalerne kun er ’til pynt’ - de har
ingen indvirkning pa toggangen, selvom de kan skiftes. Jeg har
ikke faet sat strem pa dem alle endnu - jeg er ikke nogen arn til
det elektriske.

- Men du har dog lavet en kerepult.

- Ja - med stor forklaring fra Jergen Lorange fra Gersagerparkens
Modeljernbaneklub (GP-Mjk) i Hundige.

— Og du kan da ogsa kere pa alle sporene.

- Det stemmer. Det er jo vigtigt, at den side af sagen er i orden,
men ellers er det togene og landskabet, der optager mig mest.
Nar jeg kommer hjem fra arbejde, plejer jeg at saette mig her i
rummet en halv times tid og kere med togene - sa falder sindet
til ro oven pd dagens stress. Det er ganske enkelt den bedste
afslapning, der findes.

Driftsproblemer

- Desverre er anlegget ret falsomt over for stev. Jeg troede, at
det var punktkontakterne, der voldte problemer, men mine gode
venner i klubben i Hundige har lzert mig meget om, hvor vigtigt
det er at renholde spor og hjul, for de bliver meget hurtigt snav-
sede og hemmer dermed stremoptagelsen. Det er ogsa |ergen
Lorange fra klubben, der har lzrt mig at digitalisere maskinerne
- men da jeg har over 40 lokomotiver, hvoraf de 20 stadig er ana-
loge, gar det ikke sa hurtigt med at f& monteret dekodere i dem.
Det koster jo en del penge, for der skal jo ogsd nye magneter og
ankre i. Jeg bruger i svrigt Hamo-ankre til Marklin-modellerne.

- Oplever du andre problemer?

- Jo, f.eks. kebte jeg Heljans Ms-lyntog i DC udgave med
ombygning til AC for gje, men det var ingen udbredt succes, da
det ikke er sa stabilt i karslen, som jeg kunne gnske mig. Det er
en skam, for jeg synes, at det er flot. Jeg oplever ogsé problemer
med en Mz fra Roco, som har en hakkende karsel - ellers er deres

maskiner helt i orden.

Ideer - og et problem
- Har du ellers nogle gode ideer?
-)eg harbygget nogle lygtepzele selv. Jeghar brugtenjuletraeskaede

med dioder som paerer, masten er et rgr, og skaermen gverst er
en rund Lego-brik - det er nemt og hurtigt at lave lygter pa den
made. Andre steder har jeg brugt minipaerer, tyndere rer og
skeerme af en udstanset foliebakke. Gradvist ®ndrer jeg ogsa
belysningen i lokomotiverne fra minipaerer til lysdioder. Jeg

mangler dog en god l@sning pa en opklappelig bro.

- Hvad mener du?

- Jo, pa det farste anlaeg métte jeq lave en vendeslgjfe, men det
var ikke tilfredsstillende - f.eks. matte godstogene bakke ind
pa banegdrden. Jeg @ndrede s& banen til en rundbane, men det
betyder, at jeg har mattet lave to broer henne ved deren. Den ene
kan loftes op og leegges pa en hylde, mens den anden slas ned,
nar jeq skal ind eller ud af rummet.

- Her ville jeg gnske, at jeg kunne klappe den op i stedet, for
masterne til kgretrdden knakkede hele tiden, nér jeg skulle forbi
broen. Det er svaert at finde en lgsning, hvor broen klapper op,
for der skal jo veere tilpas meget frirum til, at skinnerne gar fri
af hinanden og ikke stgder pa svellerne - og samtidig ma gabet
imellem dem ikke veere seerlig stort, for sd afsporer togene.
Endelig burde karetraden ogsa fortsztte hen over broen, sa jeg
soger en lgsning pa det - der mé veere andre, der er stedt pd

samme problematik.

Tom teender for strgmmen, sd vi kan nyde de mange lys i
maskinerne, gadelygterne og hele stemningen over anlaegget,
der som antydet er godt fyldt op. Farst, da jeg leegger mig pa
knze, kan jeg rigtigt studere detaljerne i de mange, sma miljger
rundt om pd anlaegget - hindvarkerne, der maler stationen,
banearbejderne, der er ved at renovere sporet, stutteriet med
hestene eller kulgdrden.

- En af mine naeste opgaver bliver at indbygge blinklys pa taget af
den gule MY, fortsaetter Tom, og maske er der noget andet, jeg
skal lave om pa. Man bliver jo aldrig feerdig med en modelbane.
Og det er jo en af de sk@nne sider ved denne hobby, man kan blive
ved med at finde nye sider og aspekter af den. ol
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En tur med de bla tog

Tekst og fotos: Flemming Seeborg

Over store dele af |ylland praeges skinnerne af de turkisbla
Arriva-tog. Spor og baner har taget en tur rundt med dem.

Claus Hansen kontrollerer billetterne undervejs.

Pa perronen i Skanderborg venter togveert Claus Hansen pa
mig. Arrivas tjenestefordeler har beredvilligt lavet aftaler med
personalet, sa jeg kan felge Claus og et par lokomotivfarere
denne dag. Vi gar over pa den anden perron, hvorfra naste Lint-
tog skal afgd om nogle minutter. Det kommer pa klokkeslettet,
og vi stiger ind.

Farst, da vi star i det bageste fererrum og derene lukker, taen-
ker jeg over, at Claus ikke er ude for at flgjte afgang.

- Nz, sadan er driften pa sidebanerne og privatbanerne — vi har
jo stikprovekontrol, sa derfor er der ikke altid togveerter med i
togene. Lokomotivfareren star selv for afgangsproceduren.

- Hvorfor er der sa togfarere med i IC3-togene?

- Det har noget med sikkerheden under Storebzelt at gore,
mener jeg, men principielt behgves de ikke. Men nu kan du
folge med ud, mens jeg kontrollerer b:lletterne

Vi gér ud i passagerafdelingen — der er ikke ret mange med her
midt pa dagen, men toget er nu heller ikke helt tomt. Claus
fortaeller, at der sidste ar var en stigning pa 15 % i passagertal-
let — en stigning, der bl.a. skyldes Rex-togene (Arriva Regional
Expres).

- Rex-togene er nogle gennemgdende forbindelser mellem
Herning og Aarhus, og de er meget populzre. Vi har ogsa "Mix-
tur’, der indebzerer et gget samarbejde mellem busser og tog,
Va-timesdrift i myldretiden, og vi kerer mange tog med dobbelt-
stammer. Claus forteeller om serviceforbedringerne for pend-
lerne, mens han kontrollerer billetter.

- Er der mange problemer med passagererne?

- Nej, egentlig ikke. Der vil altid vaere nogle gratister, men de er
fa. Det er vaerst mellem Hammerum og lkast, hvor der er mange
gratister — og vi ma ikke szlge billetter i togene laengere. - Men
ellers er mit arbejde i lige sa hgj grad at vare serviceorienteret,
siger Claus — og ud fra passagerernes smil at demme ser det

ud til at stemme. Vi gar videre ned til farerrummet, hvor René
Christensen kerer toget.

- Hvad er det bedste ved dit arbejde, mens vi holder ved et trin-
breet?

Krydsning i Silkeborg - togene gar preecist dagen igennem.
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Pa tur

Pé Aarhus H. kan man stadig lidt tid endnu-opleve flere ﬁ)’rskéﬂ.féefg_yremﬁp_}?_ér-:
togscet - forrest Arriva Lint, i midten DSB Mq Desiro, og bagest HH|'s alderstegne,
men meget komfortable Lynette.

- Det er oplevelsen af den flotte natur, specielt her omkring
Silkeborgsgerne. Her er flot &ret rundt, og straekningen er

meget afvekslende med kurver, skove, sger osv.

- Hvad er streekningshastigheden?

- Den er p& 100-120 km/t. For tiden er Banedanmark ved at
opgradere de mange overskeeringer med bomme, saledes at
hastigheden kan szttes op. Det stemmer — flere steder er mon-
tererne i gang med arbejdet, og langs sporet ligger de nye sig-
naler, der skal opstilles. Vi standser ved en station — her er der
krydsning — og nogle minutter senere suser det modkgrende
tog forbi.

- Hvad betyder den qule cirkel i forruden — nogle tog har den, andre
ikke?

- Det er en markering af, om det er et farste- eller andenge-
nerationstogseet, forklarer René. De to togsaet kan godt sam-
menkobles rent fysisk, men ikke elektrisk, sa det bageste ma
kore med som 'dedt’ tog — uden lys, uden passagerer. Hvis vi
forbinder dem elektrisk, ryger der nok noget, siger han med et
smil. Men vi har jo brug for at vide det med hensyn til bremse-

procenten.
%
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. Arriva overtog driften pa de midt- og

- vestjyske streekninger i 2003. I de forste ar

~ matte selskabet leje MR-tog af DSB for at
daekke behovet. I dag er der udelukkende

. Lint-togsaet i drift — 41 i alt. Ud over disse
togst korer tre Lynetter ved Vestbanen,
som Arriva har operatoransvar for, og dertil

¢ har Vestbanen en trolje, der er stationeret

i Varde — men ellers ikke andet materiel. I

1 ovrigt er der elstik ved alle borde og gratis
internetadgang i togene.

- Hvor bliver togene efterset og repareret?

- Det sker i Struer og Varde. Hjulene bliver dog afdrejet hos
DSB i Aarhus — det er det eneste sted, hvor det kan gares.
Pludselig er vi i Silkeborg, hvor Claus og jeg star af. René fort-
s®tter turen, og jeg kigger lidt pa banegérden, der heldigvis er i
god stand — og tilmed har faet nyt skifertag inden for de senere
ar. Arriva har en af fjernstyringscentralerne her.

Ud pa de lange skinner

Et par timer senere mades Claus og jeg igen for at tage turen
tilbage til Aarhus. Lint-saet nr 2049 ruller til perron, og en
masse passagerer stiger ind. Efter billetkontrollen gar vi ud i
fererrummet, hvor Brian Marcher tager imod. Ogsa han priser
det skenne landskab som en af fordelene ved at kere toget —
samt de mange flotte piger om sommeren ved sgerne!

- Har du altid veeret lokomoativfarer?

- Nej, jeg var kleinsmed i Esbjerg, men jeg havde en arbejdsska-
de og matte holde op. For fire ar siden fik jeg sa en uddannelse
som lokomotivfaerer, og det er bare alle tiders.
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Arriva har ople - passagertilicekst de seneste dr og hafikeageret

oget service over for de rejsende. ‘ g
o .

- Hvor kerer du normalt?

- Mellem Esbjerg og Aarhus — det er en tur pa 3 % time.

- Betyder det sd, at du ma overnatte snart det ene, snart det
andet sted?

- Nej, jeg kommer altid hjem om aftenen eller natten. Sker
det, at toggangen er indstillet af en eller anden grund, er
selskabet ikke bange for at give en taxa hjem. Og ellers er der
overnatningslokaler i Silkeborg.

- Der har jo veeret meget snak om lokomotivpersonalets arbejdstider —
at | neesten ikke arbejder?

- |a, det var en and. Selvfglgelig kan det hande, at man sidder
og venter |lznge pa en tur, men pa den anden side skal vi have
noget tid til at vende. Vi skal jo dels have noget at spise, vi skal
lige slappe lidt af efter naesten fire timers korsel — og endelig
har vi jo ogsa kere/hviletidsbestemmelserne.

- Men i reglen ingen overnatning ude.

- Nej — til gengeeld kan man ind imellem komme ud for nogle
kedelige vagter — f.eks. er det ikke ret morsomt at sidde og
vente pa naeste tur nede i Tender pa en juleaften og vere helt
alene.

Lint nr. 2049 ruller ind til Silkeborg. Afgangene pa flere busruter er afstemt med
togenes tider.
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- Hvad er det veerste, du har veeret ude for?

- Det var en pakarsel af en bil. Hele motoren blev flaet af den,
og vognen snurrede rundt og ramte toget leengere nede, forteel-
ler Brian. Jeg troede, at manden var dad pé stedet, men han
havde kun faet en hjernerystelse. Efter pakerslen matte jeg ga
sygemeldt nogle uger. Pa et tidspunkt fik jeg at vide fra konto-
ret, at manden gerne ville mgdes med mig. Jeq var lidt i tvivl om,
hvorvidt jeg ville se ham eller ej, men jeg besluttede mig for at
mades med ham.

- Det var godt — han var meget ked af, at han ikke havde set sig
for, og han havde teenkt meget pa, hvordan jeg havde det. Vi fik
talt ud om det, og nu bagefter er jeg meget glad for, at vi mad-
tes. Kollegerne er ogséd gode at tale med om sadanne ting.

Vi ruller ind p& Ry station, Brian afgiver meldingen "Tog 5342
ankommet til Ry. Brian”, og lidt efter er vi atter pa vej.
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René Christensen ved forerpulten under et ophold pa turen. Udsigten er skan her
fra fronten.

- Hvor mange lokomotivfarere er | egentlig?

- Omkring 200 — de fleste er i Struer og Esbjerg.

Turen gennem Midtjylland forlgber uden handelser. Snart er vi
i Skanderborg, hvor en IC3 lige far afgang for os. Vi ma derfor
vente nogle minutter.

- Det er ikke sjovt at ligge bag et godstog, siger Brian. Det
undrer os, at vi tit kommer til det — og sa er der lang vej hjem
fra Aarhus! | Viby, som er en stor pendlerstation, er et par unge
maend for sent pa den. Brian skal til at kere, da de kommer
stormende ned ad perrontrappen. Han har lagt meerke til dem,
men lader som om han ikke har se dem. Da de er naesten nede,
raber han til dem, om ikke de kan skynde sig lidt, de sinker jo
toget, og han klapper pa siden af det med et stort smil — hvilket
far dem til at sette farten yderligere op.

Vi kerer videre ad de lange skinner — her pa hovedstrakningen
ma vi kere 120 km/t — og snart efter er Aarhus i sigte. Vi ruller
i gsende regnvejr ind pa Aarhus H., hvor jeg tager afsked med
de to Arriva-medarbejdere og gar op for at fa en pladsreserva-
tion til toget hjem.



Vi onsker held og lykke med

Spor og baner

Hos os finder
du altid et stort udvalg i spor
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En vognladning fisk
Til en lille station i neerheden af Prag ankom en vogn med
paskriften “Fisk”. Da vognene med fisk ma veere i bevaegelse
for at vandet kan tilfares ilt og fiskene kan holdes i live, og da
modtageren ikke var parat, lod stationen vognen rangere frem
og tilbage i 24 timer. Da modtageren kom for at afhente for-
sendelsen, takkede han stationsforstanderen mange gange, men
beklagede, at arbejdet var spildt. Fiskene var - sardiner i daser!
Dansk Jernbaneblad 26. sept. 1934

HUSK. vl hnlder vores 1. ében tog das I.drﬂag

d. 25, februar fra kI, 10 - 15.00 der er kaffe m.m.,
alle nyheds kataloger er kommet og er gratis og
du kender os méaske ikke, men vi har nu solgt
modeltog i over 30 &r. S3 kig forbi og ger en god
HANDEL, men HUSK der er ingen der siger at

du skal kgbe noget, kom og fa kaffe denne dag.

Masser af gode Marklin tilbud p3 lokomotiver
og vogne m.m. vi har over 150 lok. & 600 vogne
p4 lager, samt meget andet.

KING -1y /A Kibri fusehetapti

FALLE
hebby trade
- 15%
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Det er vigtigt med er

Tekst og fotos: Rolf Brems.

For modelbanebyggeren er det evige problem plads. Kun de
faerreste kan udleve dremmen om det ultimative anleeg med alt,
hvad dertil harer.

En baggrund Igser ikke problemet med lzngere straekninger,
men kan fa anlaegget til at syne starre. | denne artikel vil jeg
koncentrere mig om en let og billig og méske ogséa en lidt mere
personlig méde at skabe lidt dybde pa. Det kraever kun et digi-
talt kamera, en PC med et Microsoft Word program. Jeg selv
bruger Windows 2003. Denne metode er "light”-udgaven. Hvis
man gnsker et mere professionelt billedbearbejdningsprogram,
skal man bruge photoshop, men det er en helt anden historie.

Nogen vzlger at male en baggrund, enten himmelbla eller med
landskab, eller ogsa benytter de sig af hobbyindustriens tilbud
om forskellige, tematiske baggrunde, som kan vaere landskab
eller by. Hvad enten man valger det ene eller andet, kan man
selv med fa midler tilszette lidt "dybde” med husrakker eller
industrier, som passer ind i det tema, man nu har valgt. De bille-
der, man gnsker at benytte, kan man enten finde pa internettet,
kopiere fra magasiner eller selv tage.

Internettet

P& Internettet kan man f.eks. gd ind og s@ge i Billeder pé
GOOGLE - skriv derefter f.eks. hotel, og der kommer 143.000
hits. For lige at anskueliggere fremgangsmaden sa skriv
Prindsen efter hotel. Nu kommer der flere billeder frem, veelg
det med underteksten "landets fornemste”.

Fremgangsmaden er nu:

+ Klik pa billedet

« Klik pa "se billedet i fuld sterrelse”

+ Hajreklik i billedet og tryk pa "kopier”

+ Klik pa WINDOWS-ikonet nederst i venstre hjarne

+ Klik pd WORD dokument, nir det kommer frem, dernaest
H@JRE klik og tryk pa "szt ind”. Dokumentet i det her
tilfelde bar veere "liggende”. Dette valges i sideopsatning
i FILER

Nu kommer billedet eller dele heraf frem, derefter HO|RE klik

pa billedet og tryk "FORMATER”.

+ Klik pa "lay out”

+ Klik pa ikonet med en hund "taet ”

+ Nu vil du se, at curseren er en "4 pil”, og hvis du klikker i
billedet, kommer der prikker op i hjgrnerne og midt i siden
pa billedet

+ Ved at kare curseren ud pé f.eks. en hjgrneprik og holde
venstre tast pd musen nede kan du nu formindske eller
forstarre eller 2@ndre dimensionerne ved at gore det smallere,
hgjere etc.
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Problemet er, at de fleste billeder pa internettet ikke tler at
blive forstarret, men enkelte gor. | det her tilfelde kan det sag-
tens bruges til en lidt fiern baggrund i HO eller formindskes til
brug for N.

Forgrunden med mennesker, parasoller kan evt. deekkes af
buske, biler etc.

Hvis ikke du har en god printer, kan du leegge billedet ind pa en
USB-nagle og tage den med til en printerforretning. Det koster
ca. 5,- pr kopi. Jeg kan anbefale det. Fa det printet ud pa 160-
200 grams papir i mat udgave. Billedet her er uden de store
krummelurer pa taget, sa det er nemt at klippe ud.

Det personlige

Hvis du vil benytte nogle af dine egne billeder som baggrund,
er der alle muligheder for det. Man kan bruge sit eget hus eller
ejendom, moster Odas kolonihave etc.

N&r man tager sine egne billeder, far man det bedste resultat

i overskyet vejr (ikke i direkte sol). Tag billedet fra f.eks. tre
forskellige vinkler, skrat fra hajre og venstre samt midt p&. Jo
hajere bygningen er, desto vigtigere er det at tage den fra en
storre afstand for at minimere forvraengningen. Det er f.eks.
her, at Photoshop kommer til sin ret.

Jeg har f.eks. med fordel taget billeder fra Rundetarn af forskel-
lige kirkespir, skorstene, hgjhuse m.m. men ogsa i Odense og
Arhus ved jeg af erfaring, at der er muligheder for at komme i
hojden.

Et andet godt sted kan vaere havnefronter, hvor man uden for-
styrrende forgrund kan tage billeder af ejendomme, pakhuse,
siloer m.m., hvis man kan komme over pa "den anden side”.
Fremgangsmaden er den samme mht. forsterrelse m.m.

Nar man har printet sine billeder, er det tid at skaere/klippe
dem. Visse ting er det ikke muligt at fa med, bl.a. raeekvaerk,
antenner og de tyndeste dele af spir. Fer man limer dem med en
spraylim, er det en god ide at male papirsiden med en gra eller
sort tusch, for at kanten ikke skal ses sa tydeligt.

Da jeg begyndte med denne teknik, havde jeg ikke noget digital-
kamera, sa jeq lavede lange husfacader med kulissehuse i papir,
som jeg kopierede og nedskalerede alt efter afstand, dernzest
limede jeg det pa noget pap og har sa siden sat spir, hajhuse og
skorstene bagved.

Vil man have en ekstra dimension med, kan man saette bag-
grunden pa en stykke tykt karton, det mest velegnede er en
slags sandwich-pap med skum i midten, sékaldt skumpap. Min
forhandler i Odense har et produkt, der hedder KAPA FIX fra
Alcan med en selvklaebende side. Det fas i flere tykkelser. Bag

denne karton satter man sa yderligere lidt baggrund.

Fra magasiner m.m

Med gode, klare og meaettede billeder fra diverse, desveerre
oftest udenlandske magasiner, og adgang til en farvekopima-
skine, der kan op- og nedskalere, er man godt pa vej. Jeg har



god baggrund

fra et temahaefte om stalveerker! En anden ting, man ber veere
opmarksom pd, er skyggerne. De skal helst komme fra samme
vinkel, hvis de star teet pa hinanden.

brugt billeder fra turistbrochurer, svenske kataloger med ferie-
husudlejning, JERNBANEN og TAG, oftest klippet direkte ud fra
bladet.

Paphuse

Som det sidste er det ligeledes muligt at tage et billede af en
bygning, eller bruge hobbyindustriens baggrundsbygninger og
sette dem pa en traeklods eller papaeske. Et par dejlige, fritlig-
gende hgjhuse finder man i @restaden. Ferringhuset f.eks. har
jeg brugt som en fotostat pa en papaeske.

Denne teknik er iseer god til kebehuse, som ikke har forvraeng-
ning. Husk, at det er tilladt at kopiere til eget brug.

Forskellig
illuderer:

Forskellige industri-byggesat, kartonhuse og billeder af virkeli-

ge bygninger er her sat sammen til et industrikompleks. Varket
med de tre skorstene er Svanemgllevaerket i Ksbenhavn.

Her har jeq i venstre hjgrne af rummet brugt en baggrund taget
skrat fra hajre, det hjzelper lidt til at snyde beskueren. En fin
sammensatning af industrimodeller, kartonhuse og kopier af
reelle bygninger har resulteret i dette interessante fabriksmiljo

i hjornet. Bygningen for enden af vejen er for svrigt kopieret

Her et par nye bygninger fra @restaden. Cabinn Metro er lavet
dobbelt, den til hgjre, der syner leengere veek, er lavet 10-15%
mindre. Ferring-bygningen er lavet som en kulissemodel pa en

tom emballage til en pizzagaffel!

Her gar turen bl.a. tif 'Nyhavn."f?ét er Trip Traps friser fra | y}}ﬂvn i1:150
med lidt baggrund, der giver-en gad dy i midten er svenske:
byhuse, limet pd treeklodse arnet 1be '

Her gar turen til Nyhavn. Det er Trip-Trap’s friser fra Nyhavn i
1:150 med lidt baggrund, der giver en god dybde. Den skarpe

iagttager kan se, at nogle af baggrundshusene er magen til fri-
serne, det er fotokopier fra askerne! Bygningerne i midten er
svenske kabehuse limet pa traeklodser.

> Spor og baner 15
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Forskellige hajhuse skaber et varieret bybillede. Det lille hajhus bagest til Her er forskellige olietanke kombineret med billeder af tanke bagest i svagt
venstre er Twisting Tower fra Malme. relief. Den store silo i baggrunden giver derved indtryk af at veere lengere
veek, end den er.
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Endnu et billede fra havnefronten. Her har et par pakhuse faet selskab af Et billede fra oliehavnen i Sundby med lidt blandet baggrund af svenske
mastekranen fra Holmen, en af Trip Traps flotte modeller i 1:150. kebehuse og billeder fra internettet. Waldorf Astoria-hotellet (bagest til venstre)

er fra en brochure.
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Nye tider hos hobby trade

Tekst og fotos: Flemming Sgeborg

Efter et par turbulente dr hos hobby trade er det nu tid til at
kigge fremad, i mere end én forstand. Firmaet er netop flyttet
ind i nye lokaler i Fredericia. Spor og baner har veeret pa besag.

- Vi har faet betydeligt mere plads, siger Karsten Ebert Peder-
sen. — Vi var spredt over et par bygninger ferhen, men nu har
vi fdet samlet det hele her — kontorer, lager og dertil en masse
ekstra rum, der giver os nye muligheder.

- Hvad skal de bruges til?

- Vi laver et rum til kurser, foredrag og medeaktiviteter. Vi reg-
ner med at afholde digitalkurser og kurser i landskabsbygning
her, men vi er dbne for alle andre muligheder. Lige ved siden af
har vi veerksted, hvor Tommy Lass programmerer lyddekoder-
ne, og der er vi ogsd i gang med at opbygge to store prgvebaner
(to- og trelederdrift). Og se sa her!

Karstens bror Flemming &bner daren ind til endnu et lokale.

— Her vil vi 8bne en butik med vore produkter. Det var farst
meningen, at det skulle veere et showroom for vore udenlandske
bes@gende, men der vil ogsa veere salg af vore produkter herfra.
- Vil her vaere &bent hver dag?

- Nej, i forste omgang efter behov.

- Hvor meget plads er her egentlig?

- 725 m?, siger Karsten, men vi har ogsa god brug for det. Vi
har over 3.500 varenumre pa lageret, men som du ser, er vi
endnu ikke feerdige med indretningen.

Vi gar ind pa kontoret for at fortsaette samtalen. De to bredre
fortaeller om fremtidsplanerne, som ikke er sa langt ude i frem-
tiden. Men vi begynder med de naermeste nyheder.

- Hvordan gér det med F-maskinen - vi har jo set, at den pé den ene
mdde var neesten feerdig, men pé den anden méade havde et noget groft
gangtaj?

- Det stemmer, siger Karsten. Det var en prove for at se, om
gangtajet virkede. Staengerne var 1,8 mm brede — de er nu
reduceret til skalastgrrelse. Den feerdige maskine far meget
finere gangtgj.

- Hvorndr regner | med, at den er klar?

- Lige efter det kinesiske nytdr — dvs. engang i april skulle den
veere her — Forste levering vil vaere de fire annoncerede udgaver
og desuden en speciel udgave til Finn Lekbo.

- Kan du lafte lidt af slaret for modellen ellers?

- Jo, hjulene bliver ogsé finere. De bliver stgbt. Vi har udviklet
modellen, sa den far traek pa alle tre aksler via en gearbox — sa
undgar vi slid og problemer med gangtgijet, hvis treekkraften

Flemming Pedersen (th) med firmaets to medarbejdere,
Tommy R. Lass og fens Britzke.
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Et par billeder fra det nye butikslokale, og (th) et kig ind i mederummet.

skulle overfares gennem det. Den midterste aksel er nedt til at
veere sideforskydelig, da lokomotivet har en ret lang akselaf-
stand. Og sa far den Pluxx 16-stik.

- Hvad med overdelen?

- Hovedparten af den bliver fremstillet i metal. Den pverste del
af fererhuset er i plast. Inde under taget bliver der plads til en
lille hojttaler.

F-maskinen vil f& en god veegt pga. metaloverdelen.

- Hvilke udfarelser kommer F-maskinen sa i?

- Flest muligt. Der var jo tale om en meget lang byggeperiode
(over 50 ar), sa der er talrige varianter — lille eller haj kulkasse,
kurv- eller cylinderpuffer, lille eller stor dome for blot at naevne
de mest igjnefaldende ting. Regkammerderen vil kunne udskif-
tes, da der var forskelle péd dem ogsa.

- Og hvad sa med detaljerne?

- Handbgijler og lignende bliver lavet i tynd metaltrdd — og det
bliver virkelig tyndt. Modellen vil blive sa komplet som muligt,
og denne gang vil vi sikre os, at den far de korrekte farver i lan-
ternerne.

Nyt koncept
- Hvordan ser det ud med vognene - er der nyheder i vente?
- Det er der. Vi vil haeve niveauet betydeligt, sa fremover vil der

veere mange flere dele af metal pa modellerne — enten i form
af messingstebte dele eller handgreb og puffere af metal. Vi vil
ogsa ga et skridt videre og lave traevogne af trae, maske lave
overdele til dbne godsvogne af metal og pa den made fa vogne
med flottere udseende.

- Hvordan griber [ det an — vogne af tree er jo skrobelige?

- Vi har udviklet en ny teknik. Selve vognkassen bliver stabt

i plastic, men en smule tyndere, end den skal veere. Uden pa
vognkassen limer vi supertynd birketraesfiner (0,45 mm), der
forinden er laserskaret med riller, abninger til vinduer osv. Det
skal s& bejdses eller bemales, sa det far den rigtige teaktraes-
gled, og pa de aldre vogne bliver der monteret messinglitrering
og numre. Vinduerne vil vi lave af @gte, lamineret glas — af den
type, der bruges i laboratorier (til mikroskopi o. lign.).

- Men hvordan vil | montere glasset?

- | plasticvognkassen bliver der lavet hul eller en slags lomme til
glasset, som stikkes ned mellem kassen og traebeklaedningen. Vi
er endnu ikke helt sikre pa, om det gar, ellers vil vi bruge klar
acryl. Undervognene skal fremover laves af trykstebt metal

— det giver bedre vagt, bedre kareegenskaber, finere detaljer —
og giver samtidig mulighed for at fa mere plads til seederne, sa
figurerne ikke skal amputeres sa meget.

- Og hvad vil sédan en herlighed koste?

- Personvognene vil blive dyrere end de hidtidige vogne, men
der vil s& medfelge 16 passagerer samt vognlebsskilte — og sa
skal man jo tenke pa, at der er en hel del handarbejde i det.

- Selvfolgelig. Hvilke vogntyper taler vi om?

- Det er de gamle, toakslede vogne sa som Fc, Fd, Fe — altsa
typiske epoke llI-modeller, som dog ogsé kerte iepoke Il. Vi
tror pa, at der bliver meget sterre interesse for denne lidt over-
sete epoke i fremtiden.

- Har | andre projekter i gang?

- Jo, en vogn, som er ret langt fremme, er litra Ff/Cr/Crm/Crs
- den specielle bogievogn, som meget ofte blev hangt efter Mo.
Den vil komme i alle varianter, altsad bade med abne endeperro-
ner, med lukkede og som styrevogn med forerrum.

- Det er vist ogsa en meget eftertragtet vogn — og sveer at
bygge selv.
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ADE igen

- Hvad sa med det udenlandske marked?

- Der kommer en serie svenske kalevogne. Vi er jo i gang med
DSB lka og Mayo-vognene, og de stammede fra Sverige, sa vi
laver en bunke forskellige typer derfra — samt en anden, svensk
kolevognstype med faerre sikker pa siderne. Vi har indledt et
samarbejde med Modelljirnvigsspecialisten i Luled. Der vil
komme nye varianter af de moderne MPW biltransportvogne

samt af Nordwaggon-typen, som er meget populzer i Sverige og
i Tyskland.

- Hvordan ser det ellers ud pa det tyske marked

— som vel er ret stort for jer?

- Det er meget stort. Inden lzenge er de sma DHG og
DH-rangerlokomotiver klar, men det, vi ser mest frem til, er at
fa gang i produktionen af ADE-modeller.

- Det er der nok ogsd mange andre, der lenges efter.

- Det stemmer. Willy Ade, grundlzggeren af firmaet, dede
sidste dr, og vi har overtaget hele hans samling af originalteg-
ninger, varktgjer, forme, lager osv. Det er kolossalt — alene
antallet af hovedtegninger er pd 1.275 vogne, og en almindelig
D-togsvogn fra ADE indeholder omkring 260 dele — det er helt
vanvittigt. - Vi har brugt oceaner af tid pa at identificere, kon-
trollere og sammenligne tegninger, dele og forme, sa vi efter-
handen har faet et overblik over det hele — det har vaeret mere
omfattende, end vi regnede med.

Nye principper
- | det hele taget vil vi vende det hele pad hovedet, tilfgjer
Karsten.

- Hvordan det?

- Jo, vi vil vaek fra kun at lave 'vognene’ og mainstream-ting.
IIKA-vognen bliver den sidste af den art — fremover vil vi tilbage
til redderne, til gleeden ved at kere med modeltog. En god ser-

vice betyder alt, og der har vi nok veeret lidt underdrejede i de
sidste par &r. Nu vender skuden, og vi vil gerne knytte kunderne
mere til os. Det sker bl.a. ved de omtalte kurser og andre arran-
gementer. Vi har et projekt i gang, som kommer i slutningen af
aret.

- Og det er?

- Det er MT-lokomotivet, altsa det gamle diesellokomotiv

fra 1920’erne. Det er en pragtfuld model med en masse
detaljer. Vognkassen er ogsa traebekledt, og der er gavistiger,
overgangsplader, tagrytter, postrum og en masse andet
tingeltangel. Der er god plads i det til motor, svinghjul, dekoder
osv.

- S& det bliver en 'pebret’ pris.

- Bade ja og nej. Den bliver ikke s& dyr som en handbygget
model, men den bliver dyrere end et standardlokomotiv — og sa
bliver den kun lavet i et lille oplag. Det viste sig, at vi kan anven-
de en del ting fra tidligere produktioner i MT en.

- Og s& ma vi jo ikke glemme spor 1-modellerne, som vi nu vil
lancere, tilfgjer Flemming. Vi begynder med de langbenede
glvogne pa Hd-basis — de bliver naturligvis ogsa lavet i tree med
messingdele, s& der bliver noget for havebanerne! Samtidig
bliver der udviklet lignende vogne i messing, herunder HD

— typerne. Disse vogne bliver lavet i samarbejde med Tikab
Hobby.

Vi kigger lidt pa tegningerne og bliver hurtigt enige om, at
s&dan en spor 1-Tuborgvogn godt kan rumme en stor handfuld
flasker, sd modellerne skal nok blive populere — pd mere end én
made — hvis man kan nanne at tage taget af og bruge vogne til
denne form for godstransport. Der er ingen tvivl om, at hobby
trade er pa vej tilbage pd markedet med fuld kraft.

Show-room'et eller butikken er endnu ikke feerdig, men det bliver givetvis et
speendende lokale at besage.




hebby trade

DSB Litra F damplokomotiv Fas i 4 varianter. Metal overdel. Fjedrende puffer. Super detaljeret gangtej. Mashima

motor. Plads til 16 Pluxx decoder og hajttaler i tag til lyddekoder. Fas i DC eller AC udgave. Vekselstremsudgaven er
med indbygget Zimo dekoder. Q2 2012,

.

www.hobbytrade.dk

get 2001 af
il nhavn.

Denne vogn eri dr
kongelig salonvogn.

Nu kommer nyheden, som alle royale modeljernbane entusiaster og mange andre, der blot interesserer sig for Kongehuset, har
ventet pa i drevis. De kongelige salonvogne i model.

Vognene vil komme til salg bade enkeltvis og i saet med tre styk. Gennem de seneste 10 til 15 ar er der kommet modeller i HO af

nésten alle interessante person- og godsvogne, der har kert pa de danske jernbaner siden Anden Verdenskrig. Men en vogntype
har manglet: De kongelige salonvogne. De kommende modeller af kongevognene bliver i en hidtil uset hej modelkvalitet.

www.hobbytrade.dk
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Lav selv gods til dine abne godsvogne

Tekst og fotos: Bjarne Abel

Dette emne er ofte tilbagevendende i diverse modelbaneblade,

men der kommer nye udgvere til hobbyen, og maske er her

nogle tricks og tips, som ikke har veeret vist for.

Abne godsvogne med forskellig gods tager sig godt ud, og man kan med enkle
midler fé et varieret billede. Bjarne Abel viser her, hvordan man gor.

At fylde gods i de abne vogne er naturligvis helt oplagt, sa
hvorfor ikke gore sig lidt anstrengelser ud af det og fé nogle
vellignende laster.

| godstrafikkens storhedstid kertes der med meget trae. Savel
keevler til savvaerkerne som trae, der var skaret i breedder og
sendtes med jernbane til forhandlerne. Masser af godsvogne
kom ind fra Sverige laesset op med trae fra de svenske
savveerker.

En godslast bestaende af kaevler eller et laes braedder er ganske
naturtro. Kaevler til savveerket kan man sagtens ga ud og finde
i naturen. Tag en saks eller hobbykniv med og skaer nogle kviste
af nogle treeer og buske. Nar du gar og kigger pa dem sa se dem
for dig ligge udskaret pé en jernbanevogn. De skal helst vaere
nogenlunde lige i lzengden, og behaver ikke at veaere tykkere end
op til T em.

De illuderer fint traestammer. Skeer dem i laengder, sé de

kan ligge indenfor i en almindelig, toakslet godsvogn med

temmerstokke i siderne.

Nogle af de lidt tyndere kviste kan du med en hobbykniv skare
igennem pé langs. Derefter klipper du dem i mindre stykker, sa
de ligner klgvet braende.

Mal en hgjsidet aben godsvogn op indenfor sidefjzelene og skeer
et stykke karton til, s det vil kunne glide ned og ligge i bunden
pa vognen.

Du skal bruge en god lim, og jeg vil anbefale Danalim’s bla
kontaktlim. Kvickly har den, og den koster under 30 kr pr tube.
Det er en lim, der tarrer forholdsvis hurtigt.

Nu limer du et sort stykke papir pa kartonet eller farver det
sort med tusch eller maling. Derefter limer du braende ned pa
kartonet. Braendet skal ligge pa kryds og tveers og ma under
ingen omstaendigheder rage udenfor kartonkanten. Nar du
har daekket hele kartonet med palimet braende, skal der bare
en afstandsklods under kartonstykket. Du kan skaere en
kartonstrimmel i en hojde, der er ca 4 mm mindre end frihgjden
inden i banevognen. Denne strimmel bukkes s tilpas, at
kartonet med brandet kan limes fast ovenpa det.

Nar du nu dumper brandelasten ned i din jernbanevogn, har
du en godslast, der siger sparto til, hvad man ellers kan kebe i
hobbybutikkerne.

De vogne, der karer kaevler, karer ogsd med faerdigskarede
braedder. Her skal der arbejdes lidt mere pa sagen.

Flere hobbyforretninger salger sma treelister til hobbybrug.
Find nogle passende lister og keb bare lidt rigeligt, bade flade
lister og nogle mere firkantede. De flade lister kan klippes med
en almindelig saks og klip dem til i l;engder, sa de kan ligge pa en
toakslet godsvogn.

For at give lasten et naturligt praeg skal breedderne vaere

En fin brazddesta




sirligt stablet. Det smarteste er at lave en lille kasse af karton
og sa lime trzelister pa op ad siderne og henover taget pa
kartonkassen. Du vil pd denne méde spare pd de dyrt indkgbte
lister. Du skal altsd male bredden, sa den kommer til at passe
med de lister, der skal limes fast ovenpa den. Listerne skal veere
ca 1 cm leengere end kassen, og de skal rage nogenlunde lige
meget ud i enderne, altsa ca 0,5 cm i hver ende.

Listerne opad siden limes sammen braedt pé braedt og derefter
limes de ind pa kassen. Begge sider limes p3, og sé limes der
lister henover. Sa ser det ud, som om det er braedder der er lagt
i stabel. Sgrg for at listerne varierer lidt i laengden, bare nogle fa
milimeter.

Nu skal der klippes en masse endestykker af i ca 0,5 cm lzengde.
De skal ogsa veere lidt forskellige i laengden, da det ser bedst ud
og bedst illuderer, at det er en braeddelast, nar de ikke er lige
lange.

Breeddestablen er hul og dermed “okonomisk” i brug.

Vend kassen pa hovedet og begynd at lime endestykker ind pa
enden af kassen oppe under de averste toplister. Kom lim pa
savel lister som pa endestykket. Fortseet til hele endestykket
af kassen er fyldt med palimede listeender. Samme metode
anvendes i den anden ende.

Derefter limes nogle taendstikker pa tvaers under braeddestab-
len. De skal illudere strger sa en gaffeltruck eller en kran kan
komme ind under braedderne og lefte dem af vognen.

Tag sa noget sort sytrad eller noget malertape som farves sort
og skares i tynde strimler, og lim det rundt om braeddestabelen
to -tre eller fire steder, sa det illuderer at braedderne er blevet
stroppet op.

Der er ofte malet nogle rede numre i enden af nogle af
braadderne, sa du tager en rad barnetuschpen og dupper bare
lidt i enderne af nogle af braedderne, s3 er resultatet perfekt.

Set lasten pa din jernbanevogn, og du har den mest perfekte
braedde-godslast, som ligner noget fra den virkelige verden til
forveksling.

Har du kebt nogle firkantede lister, som man kan f3 i visse
byggemarkeder, sd sav dem til i passende leengder, sa de kan
ligge pa de &bne godsvogne.

Tag sa en @ske taendstikker og klip teendstikkerne af i leengder
der passer med bredden pa lzegtestablen.

Sé limer du fire teendstikker under laegtestablen paent fordelt, s&
de illuderer strger.

Derefter et nyt lag leegter og igen strger imellem. Bliv ved, til du
har en stak leegter der er passende i hgjden i fire raekker.

Ogsa her kan du lime noget sytrad rundt om stabelen eller male
med en sort tusch pd noget tape og derefter skaere nogle tynde
lzengder ud med en hobbykniv efter en lineal. Det ser godt ud,
ndr der er sorte bdnd omkring en stabel trae, og man forledes til
at tro, at det er surret fast.

Laeg lasten op pé en passende temmervogn, og du har en
superflot godslast.

Nar du alligevel er i hobbyforretningen, sa keb noget
ballastpapir. Det kan blive til de fineste stenlaster.

Du skaerer nogle kartonstykker ud, der passer til bunden pa

en hgjsidet dben godsvogn. Tag enten en lille klods eller en
kartonstrimmel, som bukkes hele vejen rundt, og lim den neden
under, og sa er vi klar til at forme lasten. Det er bedst, hvis man
har noget tykt karton, som man kan skaere en lang liste af.
Derefter klipper man listen i stykker, enten i nogle lzengder, der

er lidt kortere end kartonpladen eller ogsa i mindre firkanter.

Alurer egner sig glimrende som last.

Man limer nu ovenpd kartonpladen enten en lang strimmel eller
to firkanter pa. Derefter klipper man nye firkanter til lidt mindre
end de ferste, og gentager processen et par gange. Nu har




man enten lavet en lang forhajning eller to forh@jninger som
var lasten tippet ud fra nogle slidsker. Sa kommer man lim pa
de to kartonbunker og pé pladen, hvorefter man leegger ballast
papiret nedover og trykker det godt fast overalt. Nar limen er
nogenlunde tgr, klipper man det overskydende ballastpapir af.
Trykker det igen nogle gange, oq sa er lasten ved at ligne.

Det kan godt betale sig at skrabe en masse skaerver af noget
overskudspapir, s& man har en bunke lgse skarver. Der, hvor
der traenger til flere skaerver, kommer man lim pa og drysser
skaerver henover.

Det er en let made at lave skaervelaster til en vognpark pa, og
det ser rigtigt ud, ndr vognene star laessede pa denne made. Se
vognene lastet med skaerver i det store dbningsbillede.

| byggemarkedet kan man ogsa finde nogle andre speendende
ting, som kan anvendes. Jeg fandt i den lokale XLbyg nogle
alurer ca. 1 meters leengde til ca 25 kr. stk. De fandtes i
forskellige diametre, og jeg kobte nogle ror af hver slags.
Derudover nogle alu- fladmetal staenger.

Da jeg kom hjem, savede jeg rarene i passende stykker og
limede dem sammen i en pyramide. Derefter malede jeg noget
malertape over med en sort tusch og skar det i strimler, sa det
lignede stalband. Det satte jeg rundt om rgrene, og vupti en last
rer var klar til afsendelse. Der blev til flere pyramider, og jeg fik
laster til flere jernbanevogne.

Det samme skete med alusteengerne, som jeg ogsa savede

i passende stykker. Derefter limede jeg teendstikker under

som str@er, og nogle af de korte bundtede jeg, og de fik ogsa
monteret “stalbdnd” omkring, sa de lignede nogle faerdigvarer
under afsendelse.

Har du en rodekasse med alle mulige overskydende dele, sa er
der maske grundlag for at lave en vogn med skrot. Brug samme
princip som med breendet. Skeer en plade ud, der deekker
bunden i en aben hojsidet godsvogn. Laeg en klods under
pladen, eller lav en klods af karton, sa pladen laftes op ien
hejde pa 2 -5 mm under sidefjaelene.

Sa limer du alskens skrot fast pé plader og bagefter giver du det
et lidt rustent udseende med en brunlig farve. Mere skal der ikke
til, sd har man det fineste vognlaes metalskrot. o

Fladvogne med alurer og stélplader - hver dag kerer sidanne belessede vogne

gennem Danmark.

Skrot kan laves af diverse rester fra brokkassen.

puuvuUrTY

Tegneren |b Spang Olsen, der nok er kendt af stort set alle nulevende danskere,
dede midt i januar, 90 & gammel. Et af hans kendte motiver er damplokomoti-

verne, som han skildrede pa helt menneskelig vis, sa man ikke kunne andet end

naere de varmeste folelser for disse 'vaesener’. Kort fgr sin ded gav han Spor og
baner tilladelse til at benytte denne tegning i bladet, og vi vil lade den sta som et
minde om denne hjertevarme og livsbekraeftende kunstner, der har haft sa stor
betydning for savel barn som voksne.




Vaskehuset fra Langa

s % i

Vaskehuset, som det sé ud i vinteren 20117 - forfaldent, tilgroet og udsat
for heerveerk.

Blandt vinterens nyheder er det lille vaskehus fra Langa, lavet
af Danscale. Det er fejlagtigt betegnet som kolonnehus, men
det giver ingen skar i gleeden.

Byggesattet er som altid hos Danscale stgbt i resin med
enkelte dele vedlagt som atseark. Taget er atter stobt
faerdigsamlet, og det betyder, at der ikke er problemer med

at fa delene til at flugte. Delene er helt pracise og rene, og

de ubetydelige maengder af 'flash’, der er i vinduesabningerne,
gnubber man nemt af med fingrene. Mur- og tagdelene vaskes i
lunkent vand med et par dréber sulfo i. Det fjerner fedt, olie og
andet snavs.

| mellemtiden kan man rense de finere dele — vindskeder,
tagrender m.v. — for evt. st@begrater og flash. Pas p3, delene
er meget tynde og derfor ogsd meget skrgbelige. De kan med
fordel males i deres respektive farver nu iflg. brugsanvisningen.
Har man ikke de anbefalede Elita-farver, kan Humbrols

matte farveserie ogsa bruges. Atsearket far bagefter et

tyndt lag deekfarve — matsort — med spray og leegges til side.
Fundamentet males lysegrat, alt efter smag og forbilledets
tilstand.

Murdelene males sorte pa indersiden. Nar de er torre, skaeres

de fri af stebegrenene, renses for rester herfra og limes pa
fundamentet. Brug en smule R/C-Modellers Craft Glue pa
enkelte punkter til at haefte delene sammen — nar de sidder



perfekt, kan limningen forstaerkes med cyanolim, der vil
traenge ind i alle samlinger i kraft af kapilleervirkningen. Veer
uhyre opmaerksom p4, at alle fuger flugter i hjernerne, og at
bygningen er ngjagtigt i vinkel. Stil til side til terring.

Taget kan nu males. Brug en matsort eller skifergra farve, og
mal pé over- og underside. Det forhindrer lysgennemstremning,
hvis der skal lys i skuret. Spraymal vinduesrammerne hvide og
mal deren maerkegren. Lad torre.

Rahuset skal nu have en let bemaling med fortyndet, gra farve.
Farven skal give fugerne kuler — jeg har brugt gra nr. 28, men
alt efter temperament kan man valge en merkere gra. Vigtigt
er det, at farven er sa tynd, at den ikke deekker fugerne eller
lzegger sig i lag pd murstenene. Nar farven er tor, kan det
sjoveste begynde: bemalingen af murene.

Giv dig tid
Jeg har brugt en blanding af Humbrol nr. 70 og 100 i forholdet

“pahuset” unde bemaling med lette stred,
2:1; brug ikke sarlig meget farve — fisk det op med en
tandstikker fra bunden af dasen, smar det af pa en godt brugt
palet, bland de to nuancer og tag sa en pensel nr. 2, som er let
vaedet med terpentin. P&for lidt farve pa penslens spids, tor det
allermeste af igen, og mal s& med lette streg op og ned og hen
ad murstenene, UDEN at der kommer farve ned i fugerne. Det
kaldes at "highlighte’ (fremhacve), og penslen skal veere naesten
tor, for at det lykkes. Undervejs kan man blandt lidt sort i
farveblandingen for at fa enkelte sten til at changere i farven,
men ellers — undlad for mange "sjove’ effekter. Kig pa en rigtig
mur for at se farvespillet. Husk ogsé skorstenen.

Kommer der for meget farve pd — f.eks. brun farve i fugerne

— er det bedste rad at lade det tarre. Bagefter kan man

gd det efter med den tynde, gra oplesning. P grund af
kapillzervirkningen vil farven brede sig i fugerne og genskabe
spillet. Har man lagt for tykt et lag brun farve pa murstenene,
er radet at skrabe det forsigtigt af med en hobbykniv, nar det
er tort. Lad veere med at bruge en glasfiberpensel — den sliber
hurtigt stenene helt ned til fugerne, hvorefter murvaerket er
@delagt (og hvor er de fine, sma glasfibre forsvundet hen? Ned i
halsen? Ikke sd godt!).

Det feerdige resultat
- en meget smuk, lille bygning.
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Nu er det tid til at lime vinduerne og daren pa det klare ark
folie. Brug R/C-limen, og lad det hele torre nogle timer.
Herefter kan de klippes/skaeres fri — og husk at fa fjernet
graterne efter @tsearket. Pasformen mellem delene og
&bningerne i muren er perfekt, sa der skal kun lidt R/C-lim til,
for at holde delene pa plads. Stetterne for vindskeden i gavlene
limes pa plads, det samme sker for vindskeder og tagrender.
Med ganske lidt lim monteres nedlebsrarene — muligvis skal de
afkortes lidt for at passe til tagrenderne. P& gavlen kan lampen
inkl. ledningsfegring monteres — men selvom den er korrekt i
udferelsen, skeemmer den bygningen meget, sa jeg har fjernet
den igen efter samlingen og fotograferingen.

Tag samt skorsten monteres — jeg har ngjedes med at sztte
delene lgst pa. Jeg vil nemlig gerne lave indretning i vaskehuset.
Det er endnu ikke lykkedes at finde materiale om indretningen,
men der har nok ikke veeret alverden. Et bord, et par stole, en

nen males for montering-

kakkelovn, maske et skab og mulighed for at koge vand (til

kaffen) er vel, hvad der har veeret. Det hele kan monteres pa
et stykke breeddepraeget plasticard med malene 34 x 46 mm,
s det passer inden i huset. En pryd pd modelbanen — og vel
lige sa velegnet som ledvogterhus som kolonnehus eller — som
vaskehus.




Banetilbehgr.dk

Lav din egensgp Mini-dioramaer

Tilbud i marts: 99 kr. Tilbud i marts: fra 19 kr.

Komplet saet med alt du skal bruge for at | Sma faerdige dioramaer i str. HO, med
lave en flot s¢ pa@ modeljernbanen. | forskellige temaer, ”“dadyr i skov” -
Indeholder underlag, modellér-masse, sand, | “dadyr ved fodersted” — ”"hyrde med hund
smasten, graesfibre, stra og kunstigt vand. og far” og flere andre.

Klik ind pa www.banetilbehgr.dk og find andre gode tilbud!
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Modeljernbane Klub

NJMK

Afholdes af NJMK Sgndag den 25-03-2012
I Hanstholm Hallerne
Fyrvej 104 7730 Hanstholm
Kl. 10,00-16,00

Entre 30,- kr. incl. Bordplads pd 90 x 80 cm.

= og incl. 1 stk. stol

N g e mo d e I, l,e r1vi nte l', Hyvis der er plads ellers kan man forud bestille.
Bpmn u/15 ar gratis entre.

bl.a. Holte-bus og

kareskolebiler

Forud bestilling kan ske til
Kasser Jan Saxg tIf. 97961633 eller
Formanden Tommy Pedersen tlf. 97871722
Tilmelding senest 18-03-2012

Der er ogsd mulighed for at besgge vores

Bunker museum kl. 10.00 - 16.00 - :
Museumstoget kgrer dagligt 16.-25. april t‘i’ s
Forste tur kgres 10.00, sidste tur Y2 time &

for lukketid

FRISPORET|

Se mere pa www.frisporet.dk
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Ny bog om Assensbanen

Det er nok de fleste lzesere bekendt, at der i disse &r er en strid
strom af bager om baner og jernbaneemner. det kan ofte vaere
sveert at felge med, endsige né at lase i alt, hvad der udkom-
mer. Derfor er det velgsrende, nar der ogsd udkommer mere
"letlaeste’ beger. En sddan er "Assensbanen og dens byer — for-
talt i postkort”.

G DENS BYER

fortalt i postkort

Efter en indledning praesen-

teres en rakke fine, gamle postkort. Kortene er gengivet
i naturlig sterrelse. Hvert opslag har en tilknyttet, informativ
- og meget kyndig — kommentar. Nu vil nogle méske mene, at
har man set ét postkort fra en stationsby, har man set dem alle.
Det passer nu ikke helt — og nar postkortene ledsages af en s
kompetent tekst som i denne bog, dbner postkortenes verden
sig for én.

Assens var med i de allertidligste jernbaneplaner i Kongeriget,
men som felge af den mildt sagt uheldige, danske udenrigspoli-
tik dengang blev landet involveret i et par ulyksalige krige med
tabet af hertugdemmerne til felge. Assens fik derfor ikke jern-
baneforbindelse farend i 1884, men s& gik det ogsa staerkt.

Udviklingen kan man falge via postkortene — f.eks. i
Glamsbjerg, der fra at have veaeret en mindre landsby i labet af
fa ar voksede til at blive en stor stationsby med mange, moder-
ne virksomheder — mejeri, forretninger, elvaerk, avistrykkeri —
samt et afholdshjem. Og de nye tider bragte mange fremskridt
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med sig — pa Glamsbjerg Mejeri kunne man fa varme bade, da
mejeriets dampkedel kunne levere store mangder varmt vand.
Mon ikke det harer til sjeeldenhederne, trods alt?

Et sjeldent glimt af forne tiders
jernbaneliv giver beretningen fra
Flemlgse station, hvor store dren-
ge ofte fik lov til at hejse lampen
til signalmasten op om aftenen.
Nar de havde halet lampen op i
masten, lagde de sig ”...ned pa
maven pa baneskraningen med
hovedet sa naer skinnerne som
muligt uden at fa haret speget.
Séledes ventede vi i en slags
ekstase pa det larmende, sorte
uhyre med de gloende ajne,
og som nu nazrmede sig med
smeld og dunken i skinnerne,
mens vi l& som tryllebundet
under indtryk af den magtige
udfoldelse af lgsslupne kraef-
ter”. Herefter var fortryllel-
sen brudt, de halede lampen
ned igen, og traskede tilbage
over svellerne, ”...medens
vi rystede over den nere
og selvvoldte raedsel- og
dedsfornemmelse af os...”.
Hvem siger, at der ikke
kan veere store folelser pa spil
selv ved sa almindelige ting som jernbaner?

Bogen slutter med en samling af billeder fra Assens, hvor jern-
banen ogsa kom til at betyde en valdig fremgang for byen.
Asseneserne — det er navnet pa indbyggerne — benyttede banen
flittigt — maske iseer til at tage pa indkeb i Odense, hvilket nok
ikke var lige det, man fra det lokale erhvervsliv havde @nsket
sig. Men byen overlevede — og det gjorde jernbanen pa sin vis
ogsd, selvom Assensbanen i dag blot er en svag skygge af sig
selv’. der er skinnecykelkgrsel pa straekningen, og den kan i
den grad anbefales — s& kan man have bogen med som guide pa
turen.

Assensbanen og dens byer — fortalt i postkort. Redigeret

af Elita Tennesen. Udgivet af Glamsbjerg Lokalhistoriske
Udgiverforening 2011. 104 s, rigt illustreret. ISBN 978-87-
993037-1-7.



Spandende bog om den glemte bane

En af de baner, der i dag er glemt af de fleste, er @rnhajbanen.
Den fik ikke nogen lang levetid, 50 &r fra 1911-61, men betad i
de &r meget for lokalbefolkningen.

Det er Ole Edvard Mogensen, der har skrevet bogen om denne
bane. @rnhgjbanen eller R@H|, som den hed til sidst, bestod
egentlig af to baner, Ringkjsbing- Nr. Omme Jernbane (RNOJ),
der blev anlagt i 1911, og fortsattelsen via @rnhgj til Holstebro
i 1925. De to baner betgd, at dette ret ede omrade ret hurtigt
fik del i samfundsudviklingen, selvom befolkningen ikke just
stod i ke for at komme med toget.

RNOJ var en af de fa privatbaner, som havde overskud - i
1918/19 endda 102.000,- kr., et helt formidabelt belgb. Det
var iszr transporterne af mergel, foderstoffer, kunstgedning
m.v., der fik betydning for de to baner, der i praksis blev drevet
som én, lige som transport af levende dyr var stor. Blot fem &r
senere var der tale om underskud for banen, da lgnningerne
steg og landbrugseksporen faldt.

Banen matte anlzegge egen station i Holstebro, Holstebro
Sydbanegard, og i forbindelse med forlaengelsen af banen
anskaffede man i 1925 helt nyt motormateriel fra Scandia — det

var et vovestykke, men ogsad meget fremsynet.

Trafikken gik sin gang pd R@H]. Ind imellem kunne der opsta
forsinkelser, nar der skulle laesses meget gods ind p& de mange
mellemstationer. | mindst ét tilfelde beted indlaesningen af
svin i toget en leengere forsinkelse, hvilket fik togfareren i
tograpporten til at skrive: "Ventet efter svin i No”. No var en af
mellemstationerne pa banen. Ved 25-ars jubilaet i 1936 s& man

ret positivt pa fremtiden.

Besattelsen medfarte gjeblikkeligt foreget belastning pa
banen. Da der fandtes brunkul pd egnen, betad det store
transporter af dette indenlandske braendsel. Saledes var
det ikke ualmindeligt, at der kunne blive afsendt op til

12 s@rtog med brunkul pa de travle dage. @rnhgjbanen
var driftsmaessigt bedre stillet end mange andre baner, da
brunkullene jo skulle frem — koste, hvad det ville.

Nedgang

R@H| blev ikke forskanet for ulykker. Et sammensted mellem
Vind og Sarvad mellem tog 5 og 6 (motorvognene M1 og
M2) i 1947 skyldtes et sammenfald af en lang reekke uheldige
omstaendigheder — hele seks fejl i forbindelse med en forlagt
krydsning blev begéet i forlabet op til ulykken, der kostede
to drenge livet. Ole Edvard Mogensen fortzeller indgdende om
omstandighederne ved ulykken og krydsningsprocedurerne i
ovrigt. S& sent som i 1950 indfarte banen afgangstilladelse med
signalstok (spejleegget).

Stationsforstanderen pd Holstebro Sydbanegérd var en

mand med mange opgaver. Ud over selve funktionen som
stationsforstander var han bogholder, togleder, vognfordeler,
tjenestefordeler, billetsalger — og sa skulle han ogsé holde
regnskab med hver vogn, der blev overleveret til eller fra DSB.
Han har givetvis haft sit at se till Mange af mellemstationerne
blev betjent af ekspeditricer — i gvrigt til meget lave lanninger.

Banen fik skinnebusser i 1947, men efterhinden svandt
godsmaengderne, lige som flere og flere fik egen bil — eller fandt
andre transportformer (rutebiler). Ved et garantimgde i 1959
skulle kommunerne tilkendegive, om de ville stgtte driften efter
1961. Resultatet var negativt, og herefter pidbegyndte man en
likvidation af baneselskabet. Sidste tog karte den 31. marts
1961.

Iseer de smukke stationer, som blev tegnet af arkitekt Ulrik
Plesner, minder i dag om denne lille kulturbane, der gjorde sit
arbejde godt gennem et halvt drhundrede og herefter forsvandt
for stedse. Der er bevaret en enkelt motorvogn, nemlig R@H)
M4, der oprindeligt var en DSB Triangelvogn MF 67 fra 1928.
Den ejes i dag af Nordsjzllands Veterantog.

Bogen giver en god og grundig gennemgang af banen og dens
driftsform, og den kan derfor anbefales til alle, der gerne vil
vide, hvordan livet var pd en lille privatbane farhen. Bogen er
rigt illustreret med sort/hvide billeder. P& for- og bagside er
gengivet nogle farvebilleder — desveerre i en brunlig sepia-tone.
Det kan nok undskyldes ud fra sjzldenhedskriteriet, men bogen
havde faet et mere attraktivt udseende, hvis farvebillederne
havde faet en keerlig behandling i et billedprogram.

@rnhgjbanen. Af Ole Edvard Mogensen, OEM Consult, ]
2011. 104 sider, stift bind.




Siden sidst - nye boeger - kort fortalt

Standardvzerk om litra P
og Pr
Tidsskriftet Lokomotivet
har udsendt et nyt
serhafte "DSB litra
P og Pr — fra Atlantic
til Pacific” af Steffen
Dresler. Haeftet er
en spandende og
meget kompetent
gennemgang af disse
to meget markante
damplokomotiver
med relevante
informationer,
billeder og tabeller.
For modelbanevenner
er navnlig de mange
lister med oprangeringer med de to litra gennem udvalgte
dr 'guf’, idet mange af vognene i dag kan fis som flotte
industrimodeller. For den, der vil superdetaljere sine P- og
Pr-maskiner, er haftet ogsa uundveerligt. Kort sagt et haefte,
der kan fa enhver fan af damplokomotiver til at dremme sig
tilbage til de tider, hvor dampen var trumf. 58 sider, haeftet.

Ny bog om

postkortmotiver

De to forfattere
Flemming Wraae og
Steen Thunberg har
udsendt et digert
veerk ”"Jeg sender
dig en keerlig hilsen”
med undertitlen
"Senderjyske
jernbanestationer

pa postkort”. Det er

en spandende gennemgang af
hundredvis af gamle postkort fra de daveerende projsiske stats-
og amtsbaner i Senderjylland. Det er maske et smalt tema, da
nzasten alle banerne bortset fra de normalsporede straekninger
er vaek i dag, men ikke desto mindre faenger bogen med det
samme og inspirerer til ekskursioner i landsdelen. Teksten er
prisvaerdigt kortfattet og informativ, og postkortene er flot
gengivet i normal st@rrelse. 118 sider, indbundet.

Handbog for handveerkere

Overskriften er maske lidt misvisende, idet denne bog ikke
just er en 'gar-det-selv’-hdndbog. Bogen "Historien om et
succesfyldt renoveringsprojekt Kebenhavns Hovedbanegérd
Projekt Kh 08” af Grontmij A/S og Public Arkitekter A/S er
en overdadig gennemgang af den store renovering af 'Den
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Gam le Dame . L
Hovedbanegarden. o
Bogens malgruppe
uecesfuldt renove_ringsproi.ek-ll J
— g ghenhavnstHes :

ProjerT K

er specielt fagfolk

omeh s

og beskriver pa
et overordnet
plan tankerne ved
et s3 omfattende

renoveringsarbejde.

Bogen er fyldt
med flotte helsides
farvefotos fra arbejdet, herunder en maengde billeder fra ellers
utilgengelige omrader pa banegdrden (men stort set ingen med
tog!). Mottoet for projektet var "Skab sympati” (for at undga
irritation over de gener, arbejdet medferte), og bogen virker da
ogsa sympatisk, men som antydet ogsa meget speciel. Om der
er en szrlig hensigt med, at billedet pé side 18-19 er spejlvendt,
vides ikke, men maske er det gjort for at holde lzeseren til ilden?
140 sider, haeftet.

En bygning, som forsvandt...
Et markant pejlemarke og maske inkorporationen af Hang-
Tollgse Jernbanes ’and’ var remisen i Tallagse. Var, for den
eksisterer ikke laengere. Den |& som et fint "point-de-vue’ for
enden af Tellgse station, og utallige billeder er taget af den
og materiellet, der holdt i remisen. Lokalhistorisk Forening
for Tellese Egnen ved Marina
Wijngaard har

lavet dette dejlige

temahaefte om

remisen, som var

tilteenkt en bedre

skaebne end den,

der indhentede den

i november 2011 -
bulldozerne jeevnede

den med jorden. Haeftet

fortzller om banen og

Remisen Tallsse
En bygning, som forsva

bygningen, remisens ndt ...
arkitektur, anvendelsen
gennem mere end 100 &r,

forfaldet, planerne for et

Lskalhisusrivk Farening for _m‘l-‘-r Egnen
Masiina Wilngaard < ifterdr 3t

kulturhus i den — og den

triste slutning. Heeftet

er rigt illustreret med

byggetegninger og fotos

— s& mange, at den egner sig som forlaeg for modelbygning. Et
glimrende haefte, som fortjener sterre udbredelse. 60 sider,
haeftet.

Pa salten sg

En af de mere updagtede faergeruter i dag var Assens-Aargsund-



overfarten, der sejlede
i arene 1920-72. | sin
hgjhedstid var den et
vaesentligt bindeled i :
forbindelserne mellem .‘ '
Fyn og Jylland, men

efter indstillingen

af persontrafik pa
Assensbanen i 1966,
etableringen af Bgjden-
Fynshav overfarten i

1967 og abningen af

den nye Lillebaeltsbro

i 1970 var der ikke
lzengere grundlag for
faergeruten, der i 1972
blev indstillet. Anne
Dorthe Holm fortaeller

i bogen "Da faergen
byggede bro” kyndigt

og veloplagt om denne

lille rute, der — hvor lille,
den end var — ogsa havde
jernbanemaessig betydning.
Sukkerroedyrkerne pé
Haderslevegnen brugte
nemlig faergen og de
smalsporede vogne fra
Amtsbanetiden til at

fa fragtet deres roer

til sukkerfabrikken i
Assens. Derfor var der

lagt trestrenget spor fra
faergelejet op til fabrikken

i Assens. Bogen er et
interessant stykke lokalhistorie

verden tillige med, at den er '
godt fortalt og forsynet med 3
et overvaeldende kildeapparat. '
150 sider, indbundet.

Fyn var fin

Ja, man ma ikke misforsta overskriften, der er stadigvaek
udmeaerket pa Fyn, men — der mé nu have veeret bedre for nogle
artier siden. | bogen "Godt pa vej — Kollektiv trafik pad Fyn i 100
ar” fortzller de to forfattere Jens Age S. Petersen og Andreas
Skov om den facetterede, kollektive trafik p& gen. Den har
vaeret mere varieret, end nutidens bus- og togdrift lader ane.
For det forste var Fyn dakket af et taet net af baner, for det
andet havde Odense savel sporvogns- som trolleyvognslinjer,
der tog sig af bytrafikken. Hovedvaegten i bogen ligger dog pa
bustrafikken, uagtet at de to tilbagevaerende banelinjer pa Fyn i
dag udger en meget vaesentlig del af den kollektive trafik — lige
som faergerne vel ogsa herer til? Men hvad — der skal ogsa vaere
lidt godbidder til bus-tilhaengerne! 144 sider, indbundet.

\s-Aargsu nd 1920-1972

med trade videre ud i den store = g Assen

Museerne pa Vestfyn

Gedt pa

Kollektiv trafik pa Fyn i 100 ir

FynBus

31



32

TET Y
TIFF i eis

e

ﬁs’,&:ﬁ e

T \ X

/ 1




Spor pd ader

AfSteen Pagh

Rundt om i landet steder man pa gamle jernbaneskinner, der er taget i brug til helt

andre formal, end de oprindeligt var tiltaenkt. Det skyldes selvfalgelig, at de er

holdbare, at der er mange &rs’liv’' i dem, selv efter at de er pensionerede fra daglig

drift — og s har de vel til tider vaeret lette at fa fat i (ved spormoderniseringer,

nedlegninger 0.s.v.).

En af de mere kreative genanvendelser af brugte skinner kan man se pé Fruens

Boge Allé i Dalum ved Odense. Her markerer denne konstruktion indgangen til

Haveforeningen Dalum-Hjallese — og noget kunne tyde pd, at denne portal har staet

pa stedet siden 1926. Skinnerne er dog betydeligt ldre — sdledes kan man uden

besveer identificere overliggeren som en "Union”-skinne fra 1879, mens en af de
lodrette holdere ligeledes er en "Union”-skinne — men en ren arsunge fra 1895!

Om denne konstruktion er direkte kan, kan vel diskuteres, men den er i hvert

fald original — og den vil veere ret nem at bygge pa en modelbane: Fire code

75-skinneprofiler loddet sammen, en rund skive med navnet i samt lidt trad

bukket som ornamentik. Malene fik jeg ikke taget, men portalen kan tilpasses
efter Preiser-figurer og HO-modelbiler.




Sporvognens succes

Tekst og foto: Flemming Seeborg

Selvom man herhjemme fra officielt hold har demt sporvognen
ude igennem 40 &r, lever sporvognene videre pa bedste vis i
resten af verden. Saledes var der ved arsskiftet 2011/2012
hele 364 byer med sporvejsdrift, hvilket betyder, at man kan
bes@ge et nyt sporvejssystem om dagen gennem et helt dr pa
alle kontinenter (og holde én dag fri!)

En forstadssporvogn (nr 8251) .
pd linje 15 i neerheden af .
sporvejsmuseet i Prag, 2008.

Ganske vist er der i de sidste 10 ar nedlagt 19 sporvejssystemer
pa verdensplan, men da der samtidig er dbnet 38 nye, er der

tale om en nettofremgang. Bag tallene gemmer der sig nogle
overraskelser.
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Vogn 1001, Nitrnberg 201].

Rusland er det land i verden med flest sporvejssystemer i drift
(63), selvom der er nedlagt seks de sidste ti ar. Tyskland ligger
nummer to med 56 systemer, og flere af dem er i hastig vaekst.
Det maske mest overraskende er, at USA ligger nummer tre
med hele 28 sporvejssystemer. USA var ellers blandt de farste
lande, der nzesten fuldsteendigt eliminerede sporvejene til
fordel for den individuelle trafik med biler, men her har man
set skriften pa vaeggen og anlagt nye sporvejssystemer. Det er
altsa ikke kun de kendte, gamle systemer i San Francisco og
New Orleans, der betjener passagererne i USA.




Progressivt syn
| Europa er lande som Frankrig, Spanien og Storbritannien

godt med. Ogsa Norge (Bergen) har bidraget til den

positive udvikling — i Bergen forsvandt sporvejene ellers
i 1965. | Stockholm vender sporvognene tilbage til den
centrale del af byen, trods mange ars udbygning af
tunnelbanesystemet. Ogsa i lande som Tyrkiet, Kina

og Venezuela anlaegger man nye sporvejssystemer.
Moderne sporveje tjener flere formal. Hvor man

fer i tiden nedlagde sporveje med den begrundelse,

at sporvognene var i vejen for den avrige feerdsel

(is=er bilerne), anlaegges sporveje mange steder i
dag netop for at h&mme og styre privatbilismen, der

har e@delagt mange byer. Moderne sporveje fremmer
ogsd byudviklingen og har i mange tilfaelde vendt den
negative udvikling i nedslidte byomrader til en positiv
tendens. Det er blevet in at tage sporvognen — eller ’light
rail’, som de moderne systemer tit kaldes.

| forhold til bustrafik er 'light rail’ hurtig, pélidelig og

komfortabel. Moderne ledvogne med lavgulvssektioner ) -
770 fra F rag er noget mere besveerlig at

giver nemme adgangsforhold, behagelig karsel, og et enkelt ey op i, som det ses pd billedet.

vogntog kan rumme flere hundrede passagerer. Det er derfor
uforstaeligt, at man i Kgbenhavn har valgt at anlegge en
relativt lille metro-ring til supplering af mini-metroen. For den

generation G ey <y
vil indse, at
sporvognene er

i tro-ri koster, vill 3 kort tid have k t )
pris, som metro-ringen koster, ville man pa kort tid have kunnet .0 oL o

etablere et vidtforgrenet, moderne sporvejsnet til gavn for
indbyggerne. Samtidig havde man undgaet de omfattende og
bekostelige udgravninger i byen. Men mon ikke en kommende

Moderne vogntog kan rumme en masse passagerer, men fylder allige-
vel ikke meget i bredden. Vogntog 1120 pé linje 7 runder Niirnbergs
Hovedbanegérd.
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Buebtoen e lidt grov, men ogsé betagende.
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Pa Viborg-messen i 2010 blev Ole Holmstrgms lille DDR-
smalsporsanleeg vist frem. Her var der et skovparti med
nogle graeske tempelruiner. Jeg har siden vaeret pa jagt efter
originalerne. Nu er de fundet.

Det var i plantecentret Plantorama, at jeg omsider fandt disse
sojler fra firmaet aqua PRO. De findes i omradet med tilbehar
for akvarier, og der er en del forskellige at

Immervad Bro i 2001 - en smuk bro.

-~ et hit blandt tuigie .

tillempede korinthiske og doriske sajler, uden at jeg skal udgive
mig for at vaere ekspert udi oldtidskundskab, og der findes
givetvis andre typer.

En anden, mere primitiv bygningsdel fandt jeg i en dyrehandel.
Det drejer sig om en ret grov og delvist sammenstyrtet
stenkvader-bro, givetvis af kinesisk herkomst. Selvom den som
nzevnt er ret grov i graveringen, syntes jeq alligevel, at

vaelge imellem. | og for sig er disse bygningsdele ret grove i
detaljen, men eftersom de skal forestille at veere forvitrede
ruiner, der har nogle tusinde ar pa bagen, kan de forsvares.

Som det ses pa billederne, passer de ret godt til HO-stgrrelsen
— maske bedst, hvis de delvist daekkes af vegetation, sddan som
Ole havde gjort pa sit anleeq. Godt nok er graeske templer ret
sjeldne hertillands, de fleste kirke-, kloster- og borgruiner er
naermere i gotisk og/eller romansk stil, men man har jo lov at
digte lidt. Under alle omstandigheder er det et forfriskende
pust i hobbyen — og man kan jo ogsa ngjes med at lave et
mini-diorama med sgjlerne. De viste eksemplarer er vistnok
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den besidder en vis charme. Da broen i sig selv kun var halv og
dermed sa 'naturstridig’ ud, kebte jeg to, saledes at de vil kunne
bygges sammen og reprasentere forne tiders arkitektur pd mit
anlaeg. Pa Haervejen ned gennem Senderjylland kan man se fine
eksempler pd drhundredgamle sten-broer, f.eks. Immervad bro
ved Haderslev, der dog er af anderledes konstruktion, men mon
ikke ogsa der er en lignende pendant til denne buebro?

B B ke e ,

da vive



Dansk Modeljernbane Union

Afholder den 17.

Modeljernbane Udstilling

Modelleisenbahn Ausstellung Model Railroad Exibition

14 - 15 april 2012

Lerdag: kl 10.00 — 17.00
Sendag: kl 10.00 — 16.00

Bramdrupdam Hallerne
Bramdrupskovvej 110
6000 Kolding

www.dmju.dk
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Pa jungletur

Af Flemming Seeborg

For nyligt kom det frem, at der stadigveek er sporrester rundt
om i Londons gader efter sporvejene, der ellers blev nedlagt

i 1952. Det er nu ikke s& sjeldent et f&enomen endda, man
behever ikke at rejse nar sa langt for at finde lige sa gamle
sporrester.

Denne nasten glemte jernbane har ellers ikke efterladt mange
spor, men knapt 58 ar efter, at den blev nedlagt, ligger der
stadig sporrester efter den — side om side med en anden, forladt
bane og en, der er allerhgjst lebendig.

Nogle har maske geettet det allerede — ellers kan det rabes nu,
at der er tale om Odense-Narre Broby-Faaborg Jernbane, der
blev nedlagt i 1954. Banen grenede fra Sydfyenske Jernbaners
hovedstrakning i Fruens Bage, og det er netop her, man

kan genfinde rester af banestrakningen — halvvejs gemt i
krattet mellem Svendborgbanen og sidesporene ind til Dalum
Papirfabrik.

med sporet il
et grenede Norre

Nar man bevaeger sig ind i krattet, skal man ikke ga lenge,
forend man far gje pd skinnerne. Det er bedst om vinteren, da
vegetationen ellers er uigennemtrzengelig. Skinnerne er ikke
rustne, som man ellers skulle tro, de er naermere sortbrune og
af relativt kraftigt profil, men svellerne er gemt under et tykt
lag blade og muld. Et sted kan man endda se et =gte, svaevende

Vi er pa broen over Odense d, og her slutter forngjelsen: Sporet er sperret.
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skinnestad — og maerkeligt nok virker skinnerne som om, de
ikke blot er rustet fast, men ogsa groet fast til underlaget, for
de er ikke til at rokke. Normalt skulle man tro, at svellerne
efter de mange ars liggetid var gennemradne, men det er de
ikke. Desveerre er de fa hundrede meter streekning hurtigt til at
overse, og der er hverken glemt vogne, lokomotiver eller andet
interessant pa denne banerest.

Banen ind til papirfabrikken udmaerker sig til gengaeld ved, at
skinnerne pa et stykke er lagt pa moderne betonsveller. Det
viste sig desvaerre at vaere overfladigt, da Papirtoget mellem
Nastved og Fruens Bage fa dr efter blev indstillet. For at
vaere helt sikker pd, at ingen skulle finde pa at kare ind pa
sidesporene, er de dels afldst med en aflgbssko, dels spaerret
effektivt med to krydsstillede sveller. Hertil og ikke leengerel!

Mzrkeligt nok blev sporskiftet fra hovedstrakningen ind

til sidesporet bevaret, da Banedanmark for fa ar siden
renoverede strakningen — habet var vel lysegrent. Det var at
gere regning uden veert. | dagens Danmark er lastbillasninger
og motorvejsudbygninger politikernes svar pa det stigende
transportbehov. Men hvad er det overordnede mal? Tisporede
motorveje og uhaemmet bilkarsel eller baeredygtig transport
uden starre miljgbelastning? Pa rekordtid lykkedes det at
nedlzegge naesten al indenlandsk godstrafik pa skinner, og et af
resultaterne er uendelige bilkger og stigende forurening.

Sveevende stad, selvgroet skov, nedlagt jernbane - mon der er noget tilbage om
100 ar?

, 0g pd et tidspunkt lukker
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Tur til Nakskov

" LJ-personvogn litra BC 17 i Nakskov. Vognen har to )‘brstekfasséskupéer i den e,
ende og dbne endeperroner. Vangerne er bajet indad under endeperronerne, noget der

ikke er almindeligt; men ellers er det en peen stor vogn.

Af Hans Gerner Christiansen

| sidste nummer af "banen” beskrev jeg en tur til Kolding, der
foregik fredag den 21. juni 1961. Dagen efter, om lgrdagen, tog
jeg til Hedehusene og havde ganske vist bedre vejr, men togene
var ikke sd spaendende, sé den tur er ikke vaerd at skrive om.
Farst den 21. april, lardagen fer paskedag 1962, tog jeq igen
pd en lengere tur.

Jeg havde leenge haft lyst til en tur til Lollandsbanen, L], bl.a.
fordi min kammerat Arne Kirkeby havde omtalt den i rosende
vendinger. L] havde ganske vist skinnebusser, men mange af
togene var lokomotivtrukne, da de indeholdt gennemgaende
vogne til og fra Kebenhavn, s& der matte vaere noget at se pa og
fotografere.

Efter at have kabt en enkeltbillet fra Odense til Nakskov for

kr. 35,00 satte jeg mig ind i tog 30, som afgik fra Odense kl.
7.24 trukket af en MY. | Nyborg skiftede jeg til feerge og i

P 917 kerer nordpa fra Neestved med den lokale hjeelpevogn nr. 102.

Korser til en ny udgave af tog 30, ogsa trukket af en MY. Ni
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minutter efter min ankomst til Slagelse kl. 9,27 rullede jeg ned
ad Slagelse-Naestved banen i et MO-trukket persontog, der
standsede ved alle stationer og ankom til Naestved kl. 10.37.
Her var der naesten en halv times ophold, s jeg havde tid til at

Solen skinnede, da jeg kom til Nykebing Falster. Til hajre holder mit tog trukket af
MO 1998 og til venstre skinnebustoget, som skal befordre mig til Nakskov.

se mig omkring. Det farste jeq fik gje pa var et par af de nye
ballastvogne litra FD, som jeg ikke havde set fgr, og som jeg
vidste blev brugt ved bygningen af Fugleflugtslinien. Der holdt
en E-maskine og req sagte ude ved remisen, men der var ogsa
noget, der dampede lengere ude, og som kom naermere. Det
viste sig at veere P 917 med hjelpevogn nr. 102 med hjemsted
i Naestved. Efter et kort ophold ved perronen dampede det lille
tog af sted ud ad banen til Ringsted, hvor der nok var sket en
afsporing. Vejret var grat og diset, men det lykkedes da at fa et
par billeder. Det var dejligt at se den smukke maskine igen.

KI. 11.00 var der afgang for persontog 127, der kom fra
Kebenhavn, og som standsede ved alle stationer undervejs og
medfarte 1. klasse. Det blev trukket af en MO-vogn og ankom
til Nyksbing F. kl. 12.12 og fortsatte til Gedser. Det var en



langsommelig tur fra Kebenhavn til Gedser, for den varede 4
timer pa nzer et minut!

Desvarre var det et skinnebustog bestaende af en motorvogn
og 2 bivogne, jeg skulle kare med over Lolland. |eg ville hellere
have kart med et lokomotivtrukket tog, men det blev nu en

e e e
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Da jeg kom til Nakskov, var det blevet gravejr. Mit skinnebustog holder ved perron
2 og puster ud, og ved perron 1 holder et tog til Nykebing med gennemgdende
DSB-vogne. Sidste vogn er en DSB-postvogn, og hele toget bliver opvarmet fra en
stationeer kilde, sd man kan spare pa generatorvognen. Leeg meerke til det spinkle
spor.

oplevelse alligevel. Nu skinnede solen, og det lille tog blev drevet
til det yderste. Sporet 1 ikke for godt, si det blev en rystende
oplevelse. Aldrig tidligere havde jeg kert sa staerkt i et skin-
nebustog. | Maribo blev der koblet en motorvogn og en bivogn
mere pd, men det blev den vilde jagt ikke mere adstadig af. Det
var en hel lettelse at st& ud pa perronen i Nakskov og opdage,
at den ikke bevaegede sig.

Jeg begyndte at se mig om. Desveerre fulgte solen i Nykebing
ikke med til Nakskov, sé resten af turen havde jeg halvmarkt
gravejr, og billederne blev derefter. Kort efter min ankomst
kom en rangermaskine karende med et par vogne. Det var M
12, som var Nakskovs faste rangermaskine, og som var byg-
get af Jung i Tyskland i 1957 og udstyret med en motor pa 225
hk, der trak de 3 szt drivhjul via en kobbelstang og hydraulisk
overfgring. Den vejede 36 tons og var absolut opgaven voksen,
men der var ogsa meget at rangere med i Nakskov. Der var en
sukkerfabrik og et stort skibsveerft, sd godstogene kunne blive
ganske store.

Ved perron 1 holdt et storre persontog, som jeg gik i gang med

Nakskovs rangertreekkraft M 12 kom kerende med et par vogne. Pakvognen fik
Jeg ikke nummeret pé, men personvognen var nr. 59. | baggrunden ses pakhuset
med en reekke godsvogne udenfor.

at kigge pa. Traekkraften var et "Marcipanbrad” pa 750 hk byg-
get af Frichs i 1952 og med en maksimalhastighed pa 90 km/t.
L) fik i sin tid leveret to af disse fine lokomotiver, der tog sig af
langt de fleste af persontogene, og som indfriede forventnin-
gerne. Det var M 32, der skulle treekke det tog, som jeg stod
og sa pa. Efter det dieselelektriske lokomotiv kom 3 gennem-
gaende vogne til Kgbenhavn og derefter en ejendommelig lang

__.-ﬂ'——- : = : A —

Efter at noget af skinnebustoget var kert veek, kunne jeg se, at toget til Nykebing
indeholdt den ene dobbeltvogn, nr. 55/56, der var i nylakeret stand med pa-
skruede messingbogstaver. Mellem de to halvdele var en kort harmonika. Til hejre
ses lidt af DF-postvognen.

rejsegodsvogn, der var udstyret med en dampgenerator, sa den
kunne varme toget op, for L)'s diesellokomotiver havde ikke

(= "’-"E..

Farste Lj-vogn, jeq fik aje pd, var denne meerkelige pakvogn, der havde nr. 73.
Den har uden tvivl veeret en tidligere beenkevogn, der har féet skydeder pé den
ene endeperron. Den model havde jeg ikke set tidligere. Til venstre for den kan
man se en DSB HD og til hajre en QRL.

Sa afgér toget til Nykebing. Treekkraften bliver leveret af M 32, og efter det folger
3 gennemgdende DSB-vogne af litra CC+AV+BL. Derefter kommer den lange
pakvogn med dampgeneratoren E 61 og efter den dobbeltvognen 55/56. Til sidst
DSB-postvognen litra DF.
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komisk. Méske den var blevet glemt. Der stod ogsé en toakslet
personvogn fra Nakskov-Kragenzes-Jernbane (NK]J), og et andet
sted stod en hvidmalet godsvogn fra samme bane. Den lignede
meget en af DSB’s |V-vogne men var bygget til NK]. Midt mel-
lem en raekke godsvogne stod en meerkelig pakvogn, der sé ud,
som om den var ombygget fra en tidligere baenkevogn af en
stagrre model, end dem jeg kendte fra de hjemlige fynske pri-
vatbaner. P4 et sidespor stod to postvogne, der matte siges at
vaere kontraster. Den ene var DSB’s nyeste model i postvogne,
en DC, og bag den stod en lille fin toakslet postvogn fra L], som
havde nr. 76. Det undrede mig, at flere af vognene, jeg sa, ikke

Pa et sidespor med meget spinkle skinner stod en fin lille L|-postvogn nr. 76. Alle
paskrifter inklusive en krone var af messing og skruet pd teaktreesbeklaedningen.
Tilsyneladende har den ingen bremser. Foran den stod DSB’s sterste postvogn litra
oC.

varmekedel. Desvaerre mislykkedes mit billede af E 61, som den
lange pakvogn hed. Den nzeste vogn tog jeq et farvebillede af,
og det blev fint trods vejret. Det var en af banens to dobbelt-
vogne, der bestod af to tidligere toakslede vogne nr. 55 og 56,
som i enderne var udstyret med hver sin traebogie og pa midten
samlet over en meget markelig spinkel fallesbogie. Den model
havde jeg ikke set for. Det var en flot vogn, der var nylakeret
og i fin stand. Efter den kom en DSB-postvogn, som formentlig
ogsa skulle videre til Kebenhavn. Efter at have studeret toget
indgaende, gik jeg op i den anden ende af stationen og stillede

"Jumbo” M 33 ankommer til Nakskov med persontog, der bestér af vogn 3 +
dobbeltvogn 53/54 + EV 62 + en hvid godsvogn. Roebanen ligger i forgrunden og
krydser L] til venstre udenfor billedet. Til hajre ligger et trestrenget spor.

mig klar til at tage et billede, ndr det afgik. To kraftige ragsajler
fra M 32’s udstedninger forkyndte, at nu kerte toget. Jeg havde
godt nok lagt maerke til, at stationen var udstyret med nogle
meget spinkle skinner, der ikke |& szerlig godt, men jeg blev
alligevel overrasket, da toget afgik. For hvert skinnestad sank
lokomotivet ned, farst med den ene bogie og derefter med den
anden. Det sa faretruende ud.

Det var nu tid til at kigge pa diverse vogne pa stationen. L| ejede
en del store paene bogievogne bdde med og uden &bne endeper-
roner, og en reprasentant for dem, nemlig BC 17, stod pa et
sidespor. Vognen farte 1. klasse og havde stadig dbne endeper-
roner men var fint lakeret. Den forste toakslede personvogn,
jeg sa, var Maribo-Bandholm-Jernbanes (MB]) nr. 15. Den sa
lidt medtaget ud, og da der ikke havde varet persontog pa den
lille sidebane i mange ar, kun veterantog, sé virkede det lidt
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M 62 var en dampgeneratorvogn af nyeste model. Den var ombygget fra en toak-
slet personvogn, men det var nu sveert at se. Det har nok kun veeret rammen, der
var blevet genbrugt, men det var ellers en peen vogn udstyret med cylinderpuffer
og rullelejer.

var udstyret med litra men bare med nummer.

Jeg opdagede, at der var indkersel for et tog fra Maribo, sd jeg
gik op til stationens estlige ende. Her krydsede roebanen over
L) og gik ind pa et trestrenget spor, sa det sd spaendende ud.
Det varede heller ikke lzenge, for et tog kom susende. Det blev
trukket af L)’s storste og staerkeste lokomotiv, M 33, der var pa
800 hk og bygget hos MaK i 1958. Det var dieselhydraulisk, og
de fire hjulset blev trukket af en kobbelstang fra en blindaksel.
Nr. 33 blev kaldt "Jumbo” og blev mest brugt til godstog, men
da det havde en maksimalhastighed pa 80 km/t, kunne det ogsa
bruges til persontog. Med den lange kobbelstang farende op og
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De trestrengede spor pa havnen virkede temmelig indviklede, og man kunne let
blive i tvivl om hvilket spor, der var beregnet til roebanen. Imidlertid er normal-
sporvidden 1435 mm og roebanesporvidden 700 mm, s& det mé veere smalsporet
til venstre, som er til roetogene.

ned drenede toget ind pa stationen uden at sagtne farten, og
forst naesten nede ved stationsbygningen kunne jeg hare brem-



sen blive brugt, og toget stod pa stedet. Tak spids, og pa de
spinkle spor! Jeg ventede at finde de spinkle skinner rullet sam-
men til spiraler, hvor toget havde kart, men det skete dog ikke.
Jeg gik tilbage mod stationen, da jeg ville en tur ned til havnen
og se, hvad der | af spor der. Det viste sig, at roebanen ogsa

Ved sukkerfabrikken holdt en hel del lukkede roebanevogne beregnet til transport
til havnen af feerdigt sukker. De var smalle og haje og sa lidt meerkelige ud.

gik ned pa havnen, sd man kunne udskibe sukker direkte fra
lukkede, smalsporede godsvogne. Det gav anledning til en del
sjove trestrengede spor, der lignede gamle Marklin-skinner pa
en modeljernbane. Ellers var der ikke meget at se, sa jeg gik
tilbage mod sukkerfabrikken, hvor jeg fandt en raekke af gods-
vognene, der blev brugt pa den smalsporede del af havnebanen.
Da det jo var udenfor sukkerkampagnen, var der ingen aktivitet,
sd jeg vendte tilbage til stationen. L)’s andet "Marcipanbred”,
nr. 31, var blevet spaendt for det tog, som MaK-lokomotivet var

kommet med, dog var I-vognen udskiftet med 2 udenlandske
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Pé dette billede af det andet "Marcipanbred” M 31 kan man tydeligt se, at det
bliver brugt meget. Taget er dog fint selvmalet. Ferste vogn efter lokomotivet er
EV 62, der er udstyret med dampgenerator til opvarmning af toget,

godsvogne og en af L)'s Q-vogne. De var alle placeret bagest i
toget. MaK-lokomotivet M 33 var blevet spaendt for et laengere
godstog, som holdt i spor 5 og var klar til at afga. Jeg regnede
med, at persontoget skulle kore ferst, men det blev godstoget.
Det indeholdt en hel del svenske O-vogne, der var tomme, og
som raslede som sadvanligt. De havde ganske givet veeret laes-
sede, da de kom til Nakskov.

Da persontoget var kert, matte jeg erkende, at afskedens time
neermede sig, sa jeg begav mig ned mod havnen, hvorfra min
feerge til Spodsbjerg skulle afga kl. 18.30. Jeg havde kbt en
enkeltbillet til Odense til kr. 18.70, men da den var stemplet

med "forhgjet”, kostede den nok lidt mere. Normalt slutter
mine billedmapper altid med nogle kommentarer til turen og

M 33 "Jumbo” var lidt lysere i farven og havde fartstribe.

forklaring pa hjemrejsen, men det havde jeg ikke gjort i dette
tilfeelde. |eg har dog skrevet i sidste billedtekst, at det havde
vaeret interessant at besgge L), som var en privatbane med
statsbanepraeg, og iseer var jeg imponeret over deres gods-

tog. Merkeligt nok kan jeg intet huske om hjemrejsen, sa jeg
ma holde mig til kereplanen, der fortaller, at jeg ankom til
Spodsbjerg kl. 19.55. Derfra karte der en af LB’s rutebiler kl.
20.00, og den ankom til Rudkebing kl. 20.15 og kerte ned

til faergen, som afgik kl. 20.30. Det har ganske givet vaeret

den gamle "Lolland”, for det var den sidste af Sydfyenske
Dampskibsselskabs faerger, der havde jernbanespor. Ankomsten
til Svendborg var kl. 21.30, og sa var der lige et kvarter til at ga
op til Svendborg banegéard, hvorfra toget afgik kl. 21.45 med
ankomst i Odense kl. 22.54.

Jeg havde faet et fint indtryk af Lollandsbanen, og da jeg aret
efter blev "tjenestegorende” ved Museumsbanen i Maribo, lerte
jeg den endnu bedre at kende, men det er en anden historie.
Som jeg har naevnt, var vejret ikke det bedste, iser ikke i
Nakskov, sa filmen fik ikke den helt rigtige belysning, og yder-
mere sd blev den underfremkaldt af min fotograf. Jeg haber,
man baerer over med kvaliteten af billederne. Jeg har gjort det
bedste i markekammeret. Farvebillederne synes bedre at have
kunnet klare den beskedne kontrast.

=t i N W S s e

Det var feergen “Langelandsbeelt”, jeg skulle sejle med til Spodsbjerg, sé jeg gik

op ad trappen i baggrunden og ombord. Det var Sydfyenske Dampskibsselskabs
nyeste feerge, og det er rederiets vabenskjold, der ses pa bovporten. Det var turens
sidste billede, da market kort efter faldt pa.
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Nyheder til modelbanen...

Epoke Modeller > Nyheder 2012

Carlsberg flotte firspand, her ved et beseg i Odense | 1993.

Per Mgller Nielsen fra EpokeModeller kan blive ved med
at trylle modeller og smanips frem. Her er et udvalg af de

kommende nyheder.

Hvis vi begynder i de banerelaterede ting, kommer der en
lokomotivkedel (i metal), beregnet som last pa abne godsvogne.
Passende hertil er et par porterer og stationsbetjente, mens
centralapparatet mere herer til inden dare. Det samme kan vel
sige om sajleboremaskinen, der naturligvis ogsé kan bruges som
godslast.

Det er dog navnlig pa bil-siden, at EpokeModeller ger sig
g=eldende i &r: Der kommer nemlig hele tre varianter af
Bedford-glbilen — Tuborg (med paraply), Carlsberg og Stjernen.
naturligvis med typiske reklamer pa bagsmaekken. Det er
oplagte modeller, som vel ma findes pa ethvert epoke Ill-anlag,
selvom de er lidt grove i det. Til denne gruppe indlysende
karetsjer kan man ogsa medregne Carlsberg-firspandet, denne
flotte ekvipage, som forsyner de kebenhavnske vaertshuse med
fadaelsfustager. Som det ses af billedet, har den ogsa veeret
vest for Valby Bakke. Den vil dog mest passe til storbyanlzeg,
da bryggerierne ellers korte med ganske sma hestevogne inden
lastbilernes hargen.

En anden bilnyhed er DSB-rutebilen pa basis af en Bedford OB.
Ogsa den er velkommen i sortimentet — tidsmaessigt passer den

med Esso-benzinstanderen, der er af den klassiske 1950’er type.

Forhabentlig kommer der standere i den mere almindelige, red/
hvide udgave samt et typisk Esso-udhaengsskilt (i stil med det
kendte Lego-skilt). Postbude og kvinder pa cykler er andre af
de kommende nyheder, hvoraf flere endnu kun eksisterer som
tegninger. Og da den er sd markant, har vi taget den saksiske
postkasse med — for dem, der karer tysk epoke |, er det en
leekkerbidsken. Ogsa til de andre sporvidder er der godt nyt

— bl.a. kommer Olsen-Banden-traktoren nr, 57 som dummy-
model til TT.
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Tuborg-lastbilen med den
karakteristiske paraply.

Nye figurer og cyklister.




Der er mange andre nyheder, bl.a. en
afkleedt kedel som leessegods.
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Tog & Tekno > Nyheder? Tankvogne

" DMK Arkiv

Det Forenede Olie-Kompagni

Af Morten Flindt Larsen

| reekken af saerproduktioner af rullende materiel med danske
forbilleder har Tog & Tekno i Alborg i december-januar udgivet
to modeller baseret pd Marklins 2-akslede tankvogn af aldre
type. Denne grundmodel hgrer til i Marklins sortiment af robu-
ste billigmodeller og har antagelig en tysk standardvogn med
nittet beholder fra tiden mellem de to verdenskrige som forbil-
lede.

Nar jeg skriver "antagelig”, er det fordi grundmodellens kon-
strukter har forsynet vognen med en temmelig plump, nittet
beholder med en gennemgédende tankunderstgtning, som man
normalt kun finder pa zldre og langt mindre tankvognstyper.
Undertegnede har aldrig set fotos af 1:1 vogne identiske med
modellen, men blot fordi fotos ikke er offentliggjort i diverse
beger om emnet eller pd internettet, kan det naturligvis ikke
udelukkes, at sddanne vogne har eksisteret. Indtil dokumenta-
tion herfor foreligger, vil jeg dog tillade mig at antage, at model-
lens lidt uharmoniske udformning skyldes, at undervognen er
"lant” fra en anden Marklin-model uden gennembrudt vogn-

bund, som konstrukteren sa har mattet slare efter devisen: "Hug
en hal, klip en ta”. Udover den gennemgaende pladebekladning
af tankunderstetningen synes det nemlig af hensyn til den mas-
sive vognbund at have varet ngdvendigt at justere beholderens
proportioner, der er ret "klumpede”. Pa grund af hensynet til
Marklins overdimensionerede hjulflanger er modellen desuden
temmelig "hajbenet” sammenlignet med virkelighedens tankvog-
ne. Dette er — sammen med de ret grove akselgafler — normen
snarere end undtagelsen for Marklins godsvognsmodeller, men
forholdet stikker mest i gjnene, nr modellen sammenkobles
vogne af hajere modelstandard fra andre fabrikanter.

Den forste og mest vellykkede af Tog & Teknos to tankvogns-
modeller er DSB ZE 503 503 fra Dansk Sojakagefabrik A/S pa
Islands Brygge i Kebenhavn. Fabrikken foraedlede sojabsnner

til dyrefoder og madolie. Virkelighedens ZE 503 503 var byg-
get i 1930 af Orenstein & Koppel AG, Berlin, og indgik i 1931

i fabrikkens farste anskaffelse af jernbanetankvogne (ZE 503
501-503 503). Beholderen kunne rumme 19.200 liter og vognen
var udover trykluftledning forsynet med skruebremse i bremse-
hus. Den var i tidens lob godkendst til transport af olie, fedt og
benzin, sebelud, kalilud, terpentin, ammoniakvand og melasse.
Frem til 2. verdenskrig suppleredes de tre Orenstein-vogne med
i alt 15 vogne fra Scandia i Randers, og efter krigen med yder-
ligere 49 vogne, hvorved Dansk Sojakagefabrik blev en af de
store privatvognejere i Danmark.

Tog & Teknos model er baseret pa et foto, der viser forbilledet i
dets oprindelige bemaling fra 1931, inden vognen blev udstyret
med det karakteristiske runde DS-logo fra 1933. Logoet blev af
hensyn til reklamevaerdien placeret pa nogle til formalet mon-
terede skaerme gverst pa beholderen, omkring domen. Udover
fernavnte generelle forbehold omkring grundmodellen ses det
tydeligt ved en sammenligning mellem forbillede og model, at
modellens bremsehus er for smalt. Beholderens lysegra farve

er ramt rimeligt, men paskrifterne er Tog & Tekno og Mérklin
sluppet mindre heldigt fra. Skriftsnittet synes at veere, hvad man
nu har haft ”pa lager”, men man kan som forbruger nazppe hel-
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Tog & Tekno > Nyheder> Tankvogne

DMK Arkiv

ler ikke med rimelighed forlange et fuldt korrekt skriftsnit pa

et modelmaessigt kompromis som dette. Den enkelte leeser kan
selv bedemme uoverensstemmelserne pa baggrund af vedstaen-
de fotos. Modellen er Transit-maerket for karsel i udlandet (det
indrammede "T” pé hgjre side af beholderen), hvilket placerer
den i epoke Il og tidlig epoke Il frem til senest 1949/52.

| avrigt har DWA Hobby tidligere produceret en model af ZE
503 503’s s@stervogn 503 501 pa basis af en Fleischmann-
vogn, som modelmaessigt svarer naesten 100 % til Sojakage-
forbilledet.

Interesserede kan laese mere om Sojakagefabrikkens tankvogne
pa internettet: www.km-text.dk/download/sojakagen.pdf

Den anden af Tog & Teknos tankvognsmodeller gengiver ZE
503 347 fra Det Forenede Olie-Kompagni A/S (DFOK). Her er
der ligeledes tale om et modelmassigt kompromis, og sa endda
af en vogn i en kortlivet, forsegsvis bemaling.

Siden 1920’erne havde DFOK’s "husfarver” veeret bla, hvid og
red, og udover reklameslogans som "Britisk Produkt” og "Best
Persian” benyttedes i vid udstraekning sloganet "Blaa Pumper”;
selskabets benzinstandere var nemlig bla. | 1947 pabegyndte
det britiske moderselskab Anglo-Iranian Oil Company (AIOC) en
verdensomspaendende standardisering af koncernens farver, der
nu blev qul og gren. Standardiseringen omfattede ogsa "BP”-
vabenskjoldet, som var kommet til Danmark i 1931, men som
stammer fra 1920’erne. For krigen havde DFOK’s tankvogne
vaeret splvgrd med blat/hvidt skjold, og forbilledet til modellen
af ZE 503 347 fik derfor blot udskiftet de gamle skjolde med
nye gule skjolde og en mellemstéende paskrift "Det Forenede
Olie Kompagni” i grent. Som det ses af vedstaende foto af vog-
nen, bibeholdt man vognens gamle litrerings- og ejerplader, faelt
afskallede.

| Danmark indfertes det gul/grenne "new look” officielt i 1949;
her havde skjoldet hidtil vaeret hvidt med bla sarg og blat "BP”.
Nu lanceredes det i to forskellige udgaver: Grent med qul sarg
og gule bogstaver med sort skygge, og gult med gren sarg og
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grenne bogstaver med sort skygge. Hensigten har antageligt
veret, at de to versioner af skjoldet skulle anvendes i flaeng
afhaengigt af baggrundsfarven, f.eks. i tryksager, men ret hur-
tigt valgte selskabet udelukkende at benytte det grenne skjold.
Omstillingen til de nye gul/grenne farver var gennemfart i
begyndelsen af 1950.

Virkelighedens ZE 503 347 var bygget i 1929 af Wagenbau AG,
Wismar i Tyskland. Vognen var forsynet med trykluftbremse og
skruebremse, og beholderen kunne rumme 19.200 liter benzin
eller petroleum. Hjemstedsstation var Fredericia, hvor DFOK
havde sit starste danske importlager.

Andre BP-tankvogne, bl.a. ZE 503 342, fik gule skjolde pa en
gren beholder, eller grenne skjolde pa selvgra beholder. DWA
Hobby har tidligere produceret en kannere model af ZE 503
347 pa en Fleischmann-grundmodel, ligesom man for &r tilbage
har udsendt ZE 503 342 i en farve- og paskriftmeessigt ikke
specielt vellykket, meget fatallig serie. En salvgra BP-vogn med
grent skjold (ZE 503 378) udsendtes i 2011 i en paskriftmaes-
sigt seerdeles flot model fra Fleischmann (Roco) pd en tilnzer-
melsesvis korrekt grundmodel.

Allerede inden krigen var Det Forenede Olie-Kompagni i kun-
dernes bevidsthed blevet synonymt med BP-varemaerket, og
som en konsekvens heraf tog selskabet derfor 4. maj 1950 nav-
neforandring til BP Olie-Kompagniet A/S (BPOK). ZE 503 347
er derefter formentlig blevet ommalet til BPOK-farver omkring
1953.

I midten af 1950’erne gik BPOI over til at give alle tankvogne
grenne beholdere med to grenne skjolde pa hver side. Af hen-
syn til synligheden blev skjoldene placeret i hvide felter. Dette
rationaliseredes snart til kun ét skjold pa hver side af beholde-
ren, og skjoldet blev i forbindelse med AIOC’s 50 &rs jubileeum
1957-59 gjort enklere med en klarere farvesammensatning,
hvor man skrottede sargen og skygningen af bogstaverne, som
nu ogsa blev rundere i formen. Det tog nogle dr, inden disse
@ndringer var gennemfart pa alle vogne.

For Marklin-entusiaster er de to nye tankvogne givetvis et
"must have”, og de er formentlig allerede udsolgte. Den mere
kraesne modeljernbanemand (m/k) behaver neppe at =rgre
sig gren og gul over dette. Der kommer forhdbentlig andre og
bedre BP-modeller pa markedet.

AHkes 0LIE KOMPAGNI h_
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Freja Modeltog > Nyheder2> Telefonskilt

Fleischmann > Nyheder 2012

Peter Brgndum fra Freja Modeltog er kendt for de mange, fine
detaljer. En af hans seneste nyheder er et stgbt telefonskilt pa
stander.

For i tiden var der telefonbokse her og der, og ofte stod de

maske lidt i skjul — eller mgnttelefonen kunne befinde sig i en

trappeopgang, i en bagbutik eller andre, i dag maerkelige steder.

For at markere, at der her fandtes en offentlig telefon, blev der
mange steder opsat skilte med henvisning. Et af de mest almin-
delige var denne type stobte skilte, man ofte kunne stede pa i
landlige omrader og mindre bysamfund.

Og det er netop sddan et sted, at dette skilt stod — eller star,
for sommeren 2011 stod det stadig pa sin plads, selvom telefo-
nen for laengst var vaek. Skiltet star pa havnen i Lundeborg pa
@stfyn, lige klos op ad fiskernes gamle, smukke bindingsveaerks-
pakhus fra 1860’erne.

Peter Brgndum faldt for denne tidstypiske, men oversete detal-
je. Han provede forst at stebe hele skiltet, men det lykkedes
ikke. Lasningen blev, at han nu laver den ra stander med pladen
i metal, hvorpa han sd monterer den laserskarede dekoration
(tynd folie). Resultatet er perfekt. Dekorationen er udfort af
Jergen Ren, Skilteskoven. Det er sddanne sma detaljer, der
giver et anleeg eller diorama prikken over i’et.

Skiltet stér ved det rede skur
bagest pa billedet.

Telefonskiltet pa plads i

havnen i Lundeborg.
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Siden Roco for fa ar siden overtog Fleischmann — der i gvrigt i

ar kan fejre 125-arsdag — er der atter kommet liv i 'den gamle
dame’, ndr man ser pa, hvad firmaet betenker det danske mar-
ked med. Maske er ikke alle modeller pinligt korrekte, men
Fleischmann fortjener ikke desto mindre ros for at tage nogle
utraditionelle forbilleder frem til modeloplaeg. Vi kan naevne
kadavervognen for et par ar siden, men ogsa dfo-olievognene
var uventede 'gaver’ til de danske modeltogskerere.

| &r er da heller ikke nogen undtagelse: Vel er udbyttet magert,
set i antal modeller — der kommer fire nyheder i HO. De er alli-
gevel hver pa sin made udtryk for gode valg. Den ene er klor-
vognen fra Dansk Soyakagefabrik. Nu teenker mange maske:
Ikke en Soyakagevogn til, men denne er markant anderledes
end de mange tankvogne, der netop er pd markedet. Det er den
traebeklzedte udgave, som aldrig er lavet i model til det danske
marked for. Bevares, der er forskelle pd modellen og forbilledet,
men vi ter godt spd om, at den bliver eftertragtet.

Den anden nyhed er ikke ny som sadan, idet den har varet der
for — det er en GS-vogn fra epoke IIl. GS-vogne var rygraden i
DSB’s godstransport gennem mange ar, og der er lavet mange
modeller af denne type, men Fleischmanns var blandt de bedste
og den med de flotteste detaljer. Dgrene lod sig tilmed abne,
og der var antydet godslast i vognen. Vi glaeder os til at se naer-
mere pa denne gamle kending.

Den tredje nyhed i bundtet er faktisk hele to vogne, nemlig

et tovognssat med PT-vogne — med presenninger. Det var
tidligere et almindeligt syn i godstogene, men er efterhanden
blevet en sjelden foreteelse, omend det stadig kan lade sig gore
at se godsvogne med presenning over lasten. Indtil videre har
Fleischmann kun offentliggjort et foto af forbillederne, men det
er selvfolgelig ogsa et vognszet, vi vender tilbage til, ndr det er
udkommet.
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Nyheder til modelbanen...

Fleischmann > Danske nyheder 2012

| den nye serie af ’klassikere’ kommer en lysegrd vekselladsvogn

fra AAE med to danske veksellad fra Danske Fragtmznd. Hver
dag kan man se disse flotte, lysebla veksellad — i reglen des-
vaerre mest pa saettevogne. For mange ar siden lavede Roco en
udgave af denne vogn, men den blev hurtigt udsolgt, s det er

ogsé en god 'genkomst’.

| skala N — det tidligere Fleischmann Piccolo — kommer der et
flot trevognsaeaet af DSB’s liggevogne med iskrystaller, fyr-
veerkeri og konfetti — i og for sig det samme, som Roco lavede
i HO for et par &r siden. Dertil kommer der en spansk Renfe-
baerevogn med Marsk-container, men den ma vel naermere
betegnes som lidt eksotisk i denne sammenhzng, selvom der

har kert spanske godsvogne i Danmark.

Roco > Danske nyheder 2012

Roco har et bredt nyhedsprogram til det danske marked i ar.
Det mest overraskende er, at MA-lyntoget nu kommer i en
femvognsudgave til epoke 1V. MA-lyntoget kunne nu og da
ses oprangeret med fem vogne, men det var sjaldent. Roco-
modellen kommer i ’design-udgaven’ med hvidt DSB-logo

pé fronten og hvide litreringer. Her skal man ikke lade sig
forbleende af nyhedskatalogets billeder — som det sa ofte er
blevet papeget, kan man IKKE stole pd nyhedsprospekterne,

48

der ofte er blevet til i sidste gjeblik — uden de ngdvendige

informationer.

Som dansk modelbaneentusiast kan man kun smile over for-
muleringerne, idet MA-lyntoget praesenteres ’i halvtredser-
bemaling’ — det kom ferst i drift i 1963 — mens piktogrammet
korrekt nok viser epoke IV. Og billedet — tja, der har man taget,
hvad man havde, og sat et vingehjuls-szet pa skinnerne. Fejlene
skal nok blive rettet, inden modellen kommer - stol pé det!

Lint hedder de moderne togseet, der kan ses over store dele

landet pa de resterende 'privatbaner’. | Nordsjzlland er de ene-

radende pd de gamle GDS-, HFH)- og HHGB-baner, og Roco

sender denne variant pd markedet. Moderne sidebanedrift er

relativt forudsigelig, men de gule tog liver godt op i landskabet.
Lint-toget vil sikkert blive populaert, ikke kun pa sjeellandske "
modelbaner.

P& godsvognssiden er der meget nyt. Roco er ogsd hoppet pa
Soyakage-bglgen og lancerer en tykmavet tankvogn i epoke
Ill-udseende. Den tykmavede soyakagevogn har vaeret der for,
som Klein-model. Vi vender tilbage til den, ndr den er udsendt.
Der vil ogsa komme en fireakslet Shell-tankvogn. Shell-vognen
adskiller sig fra Pikos bl.a. ved ikke at have vanger. Og sa er det
emne vel ogsa uddebatteret, for Shell havde kun de to vogne
med bogier. Et szt, der nok skal blive populart, er trevogns-
saettet med Omm 55-vogne med presenning. Men — igen ma
man tage oplysningerne med et gran salt. DSB UIC-vogne hed



ikke Omm 55, men litra E (eller P). Maske er de identiske med
tyske Omm 55-vogne, men korrekturleeseren har dbenbart
holdt ferie lige for trykningen af kataloget!

Hbbillns og Habbillns hedder nogle af de moderne skydevaegs-
vogne, som ogsa blev blandt de sidste godsvogne hos DSB. De
kommer igen fra Roco med nye numre. Et tovognssat med to
Ks-vogne med last af to M113-PMV (pansrede mandskabsvog-
ne) passer ind i raekken af tidligere udsendte militeertransporter,
mens de to baerevogne af Sdgmns-typen fragter settevogne fra
henholdsvis Lauritzen og DSV. En helt ny model i DSB-udgave
er den forsenkede, seksakslede godsvogn litra Sad, som kom-
mer med en stor transportkasse, maerket 'Frichs’. DSB havde
en enkelt af disse vogne, som blev leveret i 1962. Modellen er
naesten fuldstaendig korrekt, og specielt arbejdet med at frem-
skaffe paskrifterne har vaeret omfattende — selvom vognen var
opsigtsveekkende, eksisterer der ikke mange billeder af den.

S& der er atter god grund til at kigge ind hos modelbanefor-
handlerne i drets lgb — Roco har i hvert fald gjort sit til, at der
kan blive treengsel pa sporene. Vi ser frem til at fortaelle mere

om modellerne, ndr de kommer pa markedet.

Den tykmavede Soya-
kagevogn har veeret der

far, som Klein-model. —
oy (T DANSH SOIAKAGEFABRIN Vs (7}
KBBENHAVN 5.

Shell-vagnen adskiller sig fra Pikos bl.a. ved ikke at have vanger.

SHELL

Trevognsscet med presenningdeekkede E-vogne - farhen et velkendt syn.

Tovognsscet med to gange to M1173.




Nyheder til modelbanen...

Roco > Danske nyheder 2012 Hobbytrade > Cle person- og rejsegodsvogn

o Vo U

Roco har udsendt en ny vogn i den populzere serie med Kombineret person- og rejsegodsvogn

settevogne, de sdkaldte kaenguruvogne. Her er lasten en hgjqul

Netto-sattevogn. Hobbytrades Cle anmeldt af Vagn Holstein

Netto er ikke kun kendt i Danmark, men ogsa i Tyskland og DSB har haft kombinerede person- og rejsegodsvogne siden

Polen. Endnu sender Netto ikke deres seettevogne af sted pa 1930’erne til straekninger, hvor behovet ikke var stort nok til

jernbanen, men det kunne jo komme. Maske er det derfor, at en Eh eller Eco. Bortset fra Cle og BD har de alle varet ombyg-

Roco med denne vogn har taget forskud pa glaederne, gede vogne. De ®ldste var kupévognene Cte, som dog oprinde-
ligt var bygget med postrum, men ellers var Cme, Cpe og Cae

Det er i hvert fald en opsigtsvaekkende vogn med den gule alle ombyggede personvogne fra epoke Ill. | epoke IV blev Bgh

Netto-anhanger og den sorte maskot 'Scottie’. Der er tale om (tidl. Cc) ombygget til BDg, mens BD-vognene var nybygninger.

en sattevogn med presenning, hvilket i og for sig er forkert, Heljan har sidstnaevnte i sortimentet.

da Netto kerer med faste vognkasser pa saettevognene. Fejlen Da Cl-vognene blev bygget startende under krigen, byggede

skyldes, at Roco ikke har andre end denne en denne type i pro-  man for hver syv Cl én Cle, det blev til 30 stk i alt. Seks er beva-

grammet, efter at firmaet for en del &r siden solgte modelbil- ret ved forskellige veteranbaner og Danmarks Jernbanemuseum.

programmet til herpa. Cle er lidt kortere end Cl. Det er, fordi godslasten plus passa-
gerer ikke ma blive tungere end passagerlasten for en Cl- vogn

Bzerevognen er af den klassiske type, som Roco har lavet gen- af hensyn til bogiernes baereevne. Det seneste nummer af

nem mange ar. Den er ikke helt korrekt til DSB-formalet, men Lokomotivet (nr. 106) har en interessant artikel om alle disse

her har man valgt at fortseette i den gamle stil — vel for at undga  vogne og nogle, som aldrig blev til noget.

for store forskelle pa vognstammerne. Selvom der medfalger

utallige l@sdele til komplettering af vognen, undrer det dog, at For mindre end et r siden skulle man udvise lidt fingersnilde
faergekrogene ikke er malet gule. Patrykkene i ovrigt er fine og  for at fa en kombineret person- og rejsegodsvogn til epoke Il
dakkende, selvom placeringen afviger lidt fra forbilledet pga. modeljernbanen, nu er der hele to at veelge imellem: Heljans Cae
pladsforholdene. Vognen, litra Sdgmns, har nr. 81 86451 2 og nu ogsd Hobbytrades Cle. Med denne vogn er de mest almin-
105-9 og er revideret 1.11.99. Netto-vognen fgjer sig til den delige varianter over Cl-vognen dakket, kun epoke IV styrevog-

lange raekke af baerevogne med kulgrte s=ttevogne, som Roco nen Bhs kraever stadig en selvbyggerindsats. Vi naermer os et
har udsendt de seneste 15 &r og vil passse fint efter det moder-  komplet Kyst- eller Nordbanetog, der mangler blot en 1. klasses
ne ellokomotiv BR 185, som kom fra firmaet i 2011. vogn Ac eller Al.

Der har eksisteret muligheder for relativt nemt selv at bygge en
en Cle, lige siden Bjagrn Schultz helt tilbage i 90’erne lancerede
sine Cl-vogne. To lgsninger skyldes Kim Mgller i Tikab, som
forst lavede et ombygningssaet bestdende af tre hvidmetaldele,
som sammen med en Cl-vognkasse kunne blive til en Cle. Senere
stabte Kim en hel Cle-vognkasse i resin. Ingen af delene har jeg
nogen sinde faet gjort faerdig, for denne helt faerdige model lig-

ger klar.




Modellen folger helt naturligt de tidligere udsendte Cl, Cll og
Cls i udfarelse og detaljer. Det betyder, at ogsa de mindre vel-
lykkede traek fra forgaengerne falger med: Vognen star lidt

for lavt, dermed kommer koblingerne ogsa til at haenge lidt

for lavt, begge dele kan dog rettes med Epoke Modellers fikse
justeringsskiver, som anbringes mellem bogierne og vogn-
bunden. Koblingsskakterne er sa stramme, at det er sveert et
montere koblingerne. Vindueshjsrnerne er stadig for kraftige
og trinene for skrebelige i personenden, men det er klart, at de
m& og skal passe sammen med Hobbytrades andre Cl-vogne.
Lebeegenskaberne er lidt trege, det er som om et eller andet
sleeber mod stjernehjulene, som vognene korrekt er monteret
med. Det er dog ikke lykkedes mig at finde drsagen, men der er
plads til Marklin hjul.

Ser man bort fra de naevnte kritikpunkter, er det en nydelig
model, gengivelsen af den karakteristiske rejsegodsgavl er

fin, og trinene her fejler ikke noget, og er heller ikke i vejen

for bogiens udsving helt ned til de halsbraekkende 36 cm kur-
ver. Handbagjlerne er af metal ligesom dampvarmeledningen.
Indretningen er helt korrekt med ét-fags ikke-ryger kupé og git-
ter for vinduet i pakrummet. Denne gang er de karakteristiske
hvide handlister mellem derene monteret i den korrekte vinkel,
hvor de pa de tidligere Cl var stort set lodrette.

Prisen forekommer mig at veere lagt kunstigt heijt, sikkert
udfra det synspunkt, at der ikke vil blive solgt lige s& mange Cle
som almindelige Cl'ere. Det er méske ikke helt sa voldsom en
forskel som 1:7, for Cle blev med tiden brugt over hele landet
og i mange forskellige slags tog. Forelgbig udkommer Cle i to
numre til epoke I1l: 1678 og 1684. Valget af nummer 1678 er
uheldigt, da denne vogn er fra en serie, hvor gavlene s& anderle-
des ud. Der er ogsd udsendt to numre til epoke IV: 508682-25
678-1 og 685-6. Da 678-1 er den samme vogn, som hed 1678 i
epoke lll, er dette nummer heller ikke velvalgt. Der gik bemaer-
kelsesvaerdig kort tid fra den ferste prototype blev vist frem pa
Valby-Messen i efterdret 2011, til det faerdige resultat forela.
Det er maske en ny trend at holde kortene teettere til kroppen
lidt leengere?

Kato > Ny MY i spor N

Kato udsendte midt i vinteren MY 1701 i spor N. Det er en
serdeles flot model, som forstaeligt nok blev meldt udsolgt hos

flere forretninger efter kort tid.

Alligevel lykkedes det at se og fotografere den hos Odense
Modeljernbanecenter. Overdelen er meget vellykket med
mange, fine detaljer — se blot rotorerne pa taget, den lille
orange blinklanterne (dummy) eller patrykket. Naturligvis

er visse detaljer ikke med, men bortset fra det gengiver
modellen pa bedste vis MY-lokomotivet. Blandt afvigelserne

er den selvfarvede vinduesramme i fgrerhusvinduet —
MY-lokomotiverne har lakeret traeramme. Den vinrgde farve er
meget flot ramt, og de cremefarvede "fartstriber’ understreger
modellens elegance — der er naermest tale om et hgjglanspoleret
lokomotiv.

Undervognen har fastmonteret sneplov — der er altsa tale om
museumsmaskinen, der abenbart nu har orange blink pa taget.
Boggierne er pzene, men ikke superdetaljerede — det er vel

ogsé et spgrgsmal om, hvor meget gjet kan opfatte i denne lille
malestok? Koreegenskaberne er helt i orden med muligheder
for yderst langsom kearsel — dog skal man veere opmaerksom p4,
at da Katos MY har meget sma flanger pa hjulene, skal sporet
ligge perfekt.

Foto: Jernbanen.dk




Nyheder til modelbanen...

Makette > Nyheder> Nittede tankvogne

Det tyske firma Makette lancerede i vinter en serie nye, nittede
tankvogne af typen TP fra De Franske Statsbaner. Her er en lille

praesentation af dem.

TP-tankvognene stammer fra den forste verdenskrig. De blev i
stort antal bygget som samleszet i USA og fragtet til Frankrig,
hvor de sammen med tilsvarende dbne og lukkede godsvogne

skulle erstatte krigens store tab af godsvogne.

De var bygget med en spinkel undervogn og lette diamant-
bogier. Tankene var nittede, og et karakteristisk traek var
den sparsomme udrustning (kun platform pa den ene side af
domen). Man har nok ikke regnet med, at de skulle forblive i
drift laengere end hgjst nedvendigt.

Vognene blev kabt af den franske stat og overdraget til de
daveerende store privatbaneselskaber. Navnet TP kommer af
Traveaux Publics (Offentlige Arbejder) og blev hangende ved
vognene. Efter nationaliseringen af privatbanerne i 1938 gled de
efterhanden over i tjenestevognsparken ved SNCF, hvor de blev
brugt til forsyninger af depoter og veerksteder. | den forbindelse
blev de omdabt til MT-vogne (Matériel et Traction — Materiel og
Traekkraft) og kerte helt op til 1980.

Enkelte vogne havnede efter den anden verdenskrig i @stzonen,
senere DDR, hvor de blev indsat i normal drift. Her kerte de
endnu leengere, nemlig helt til 1990°erne, hvor den gsttyske
industri blev totalt nedlagt. Vognene har, efter hvad der er
oplyst fra vognspecialister, ikke veeret i Danmark, men derfor
kan man jo godt veere fascineret af dem. Helt op i 1990’erne
kom der lignende vogntyper med kemikalier fra andre
astbloklande til Danmark, sa teoretisk kan de have vaeret her.

Modellen

Det er en nyudviklet model med en ramme af trykstabt zink.
Undervognen holder dermed faconen og giver samtidig god
vaegt og frit gennemsyn ned til sporet. Tanken er af plastic med
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utallige raekker af nitter og spaendebénd. De lange handbgijler,
stigerne og raekvark er af tynd metaltrad, der ikke knaekker.
Bogierne er spinkle som i virkeligheden, men fiedrene virker
noget 'dede’ i graveringen — de minder mere om lakrids i
formen! Hjulene har flanger pa 0,9 mm og har tilpas lille
diameter. Modellerne er udstyret med NEM-skakter og er i
@vrigt meget velkerende.

Det er en pudsighed er, at vognene har bremsehjul, men at
der ingen bremseklodser er pa bogierne. Arsagen er, at de

i virkeligheden sidder indvendigt og virker pa bagsiden af
hjulene. Derfor ser man dem ikke udefra — og derfor er de
ikke med, forklarer Makettes ejer, Martin Klinger. Han tilfajer
i gvrigt med et smil, at modellerne har faet to handhjul for at
komme eventuelle tvivlere i forksbet. Vognene havde reelt
kun ét hindhjul, men mange var (og er) skeptiske over for
kendsgerningerne, og derfor far vognene altsa to! Der er i
@vrigt ingen smadele, der skal eftermonteres pa vognene. Alle

hovedmal er overholdt.

Patrykket er fint og rent — det gaelder for begge DDR-
varianter, vi har kigget pa. Den ene er en almindelig, gra
olietransportvogn fra epoke 1V, mens den anden er en speciel
kemikalietransportvogn fra VEB Kombinat Deutzen. Den er hvid
med en orange advarselsstribe hen langs tanken. Derudover
findes et sterre antal vogne med franske paskrifter fra f.eks.
Caltex og Pechelbronn. Disse lave og korte bogievogne ger sig
godt i godstog fra far artusindskiftet, hvor de vakker mindelser

om en svunden tid.




Samlerbgrsen > Moderne ny bus

Aarhus - Flensburg - Berlin EURLINGS  ERLIN INIEN -US

0.0

At

Busselskabet Abildskou A/S er kendt for 888-busserne, som
kerer gennem landet. Selskabet driver ogsé ruten Aarhus-
Flensborg-Berlin. Her bliver der fra april indsat nye, store
Neoplan Skyliner-busser pa 14 meters lzengde. Selskabet sam-
arbejder med de Tyske Forbundsbaner, DB, hvorfor dette logo
ogsd er pa bussen. Det vil nok vaere attraktivt for samlere.

Den nye model er fra Rietze og er forsynet med alle paskrifter,
dekorationer m.v. Den er i skala 1:87. Det er Samlerbgrsen i
Aarhus, der har faet fremstillet modellen og dermed har eneret
pa. Den vil muligvis ogsa kunne kabes hos enkelte forhandlere.
Modellen bliver fremstillet i et begraenset antal og kan forudbe-
stilles hos Samlerbgrsen Aarhus. Ved forudbestilling sparer man
et belgb. Busmodellen kan ikke bestilles hos Abildskou A/S.

Heljan > Nyt togsaet

Heljans indtraden i den professionelle del af modeltogsbranchen

med lokomotivmodeller blev gjort med MX-lokomotivet sidst i
1990’erne. Det var et godt valg, selvom MX-lokomotiverne altid
har staet lidt i skyggen af MY (og allerede pa det tidspunkt var
vaek fra DSB). Der var mange, der savnede en model af MX, sa
de vinrede modeller blev hurtigt solgt.

Forste generation af disse modeller led af, at hédndbgijlerne faldt
af, og limede man dem fast, kom der uskenne limklatter pa
overdelen. Endvidere oplevede mange, at litreringen skallede af
— ofte blot ved beraringen. Lgsningen med lgse vinduesviskere
til selvmontering var heller ikke god - i reglen forsvandt de
under monteringen.

Nu er den vinrgde MX kommet tilbage. Denne gang sker det i

form af et attraktivt seet med MX 1011 og fire Pb-vogne, og
settet fis i savel epoke IlI- som IV-udgave (nr. 1002). Der er
ikke tale om en nykonstruktion, men modellen af MX 1011
adskiller sig alligevel fra den forste udgave ved en markere og
mere elegant bemaling — netop sadan, som man husker dem.
Den har tillige faet handbgjler af tradd, monteret fra fabrikken,
hvilket dels letter dette besveerlige arbejde, dels pynter
gevaldigt.

Desvarre skal man stadig bakse med de "'umulige’
vinduesviskere, hvor der stadigvaek burde veere et par i reserve,
og helt uforstaeligt er 'skerterne’, der skal sidde under fronten,
sorte — har Heljan glemt at f dem malet eller stgbt i den
rigtige farve? Monteringen af dem er heller ikke den nemmeste.
Kareegenskaberne er der intet at udszette pa. Som folge af

den centerplacerede motor, det store svinghjul, stremoptaget
pa otte hjul er det ikke ngdvendigt med hefteringe, lige som
modellen ruller ubesvaeret gennem sporskifter.

PB-vognene er til gengzld helt i orden. De tre af vognene er
"almindelige’ epoke Ill-vogne med den klassiske, hvide litrering,
mens den sidste er Europ-maerket. Numrene er 10102, 10872,
11072 og 11638. PB-vogne kgrte ofte i lange raekker med
f.eks. ballast dengang, sé seettet er en udmaerket berigelse til
bestanden - og de felger naesten gratis med i sattet, der s=lges

til uhyre favorabel pris.

| evrigt var MX 1011 et noget uheldsvangert lokomotiv: Ved
ulykken i 1983 i Stenlase, hvor tre blev draebt, var MX 1011
indblandet, og i 1986 gik det galt ved et sammenstad med MX
1026, hvorefter de begge blev udrangeret og skrottet i 1987.

4

 Mix 1011
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Heljan > Nyheder

Hobbytrade > Nyheder?> Kongevognen
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Ud over MX-szttene har denne vinter ikke budt pd de store
Heljan-nyheder, men de kommer i drets lab.

Noget af det forste bliver CM-tagryttervognen, der vil fa en
meget realistisk lakering af vognsiderne. Det indebzerer meget
manuelt arbejde, men det vil formodentlig afspejles i en flot
finish, der ligner lakeret teaktree. Senere pa dret — man taler om
i lgbet af sommeren — kommer Triangelvognene, og i forhold til
de fgrste handmodeller er der sket en del.

Triangelvognene bliver nemlig udstyret med ting, som ellers
harer handbyggede modeller til: | farerrummene er der gitre/
hensenet, som i de virkelige vogne, og fronterne med de mange
detaljer er ogsa vaerd at kigge naermere pa. F.eks. er der belys-
ning i den lille frontlanterne foran keleren — ikke med lysstav,
men med fiberoptik.

Den ene aksel er pendulerende ophaengt og sideforskydelig,
sdledes at vognene nemmere vil g§ gennem kurver — og sd er
der frit gennemkig gennem vognene (som nok bar befolkes
med en handfuld passagerer). Modellerne var endnu ikke malet,
s& derfor viser vi blot tegningerne - naturligvis vil vi gennemga
dem, nér der er sendt pd markedet.

Der var ikke noget nyt om BL-vogne ved besgget pa fabrikken,
som ikke leengere kan kaldes en "fabrik’: Ved arsskiftet indstil-
lede Heljan produktionen af sprgjtestgbte dele i Senderse, sa
en @ra i dansk industrihistorie er dermed forbi. Der er blevet
meget stille i de store haller nu. Selve produktionen foregar

i Kina, mens tegnearbejdet og udviklingen stadig foregar i
Senderse. | gvrigt sysler Heljan med endnu et par nyheder, som
dog blot er pa *forberedelsesstadiet’, og derfor vil virksomheden
ikke melde ud, hvad der er tale om.
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| anledning af dronning Margrethe II's 40 &rs jubilz2aum som

regent kommer de tre nyeste kongevogne i model fra Ade. Den
forste bliver den nuvaerende salonvogn, S 001, som dronningen
fik overdraget af DSB i 2001.

Vognen blev i 1988 leveret som sdkaldt *flexvogn’ litra Ckm
601 og skiftede tre ar efter litrering til Wrm 001 (cafévogn).

| forbindelse med dronningens 60-ars dag blev det besluttet

at ombygge den til salonvogn, da den hidtidige kongevogn fra
1937 traengte til en afloser. Ade — der er under hobby trades
auspicier - har fra Hoffet faet alle n@dvendige tilladelser til at
matte benytte Rigsvabnet, de kongelige monogrammer, kroner
m.v.

De to andre kongevogne, som Ade vil lave, er forgaengeren,
Christian X’s kongevogn S 1 fra 1937, samt dennes forgaen-
ger, Christian |X’s kongevogn S 8 fra 1900. Begge vogne er
til dagligt udstillet pd Danmarks Jernbanemuseum i Odense. S
1 er udstillet i ombygget stand med nye Minden-Deutz-bogier
og gummivulstovergange, men Ade vil lave den i mere original
udfarelse med de oprindelige bogier og harmonikaovergang.
S 8 er den flotteste jernbanevogn overhovedet og er bevaret i

nogenlunde original stand.

Danmarks storste samlertraef
for gammelt legetoj

FREDERIKSBERGHALLEN

iden nye hal 4
Jens Jessensvej 16, Frederiksberg

Sondag den 11. marts
kl. 11.00 - 15.00

Arranger: Hermansen
DANSK LEGET@JSMARKED
Postboks 83 . 2640 Hedehusene . Tlf. 40 28 40 57
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LS Models > Nyheder) CIWL SEvevodh Hobby & Modeljernbanecenter og senest har Kystbanen i

Hellerup ogsa meldt ud, at de vil fore LS.

Selv blev jeg opmaerksom pa LS modeller, da jeg i november
20170 besggte en modelbanebutik i den hollandske by Enschede.
Forretningen havde netop modtaget to trevognssaet af CIWL*
type F, det er en relativ kort version af disse flotte bla stalvogne
med de gule paskrifter, som har facineret mig fra mine tidlige
drengear, nar de kom forbi Arhus H. og bragte med sig et pust
fra det store udland. De optradte ogsa i "svagferetoget”, som

bragte invaliderede mennesker rundt i landet. Selv om det er
usikkert, om type F nogen sinde har varet i Danmark, kunne

T ar

jeg ikke modsta det flotte vognsat og delte det med to gode

Sa er der redt op! venner.

CIWL sovevogn type Y fra LS Models anmeldt af Vagn Holstein Jeg blev meget imponeret over, hvad det var lykkedes LS at fa
med pa disse vogne af detaljer, sa derfor var der ingen tvivl, da

LS models er en belgisk producent af modeltog i skala HO og jeg i efteraret 2011 konstaterede at de var kommet langt med

N. Modellerne bliver fremstillet i Kina af ModernGala, som planerne om at lave en CIWL type Y, som har kert her i landet.

Hobbytrade ogsa har benyttet sig af. Fra at vaere mere eller Den matte straks bestilles og ankom lige far jul.

mindre ukendt her i landet er flere forhandlere begyndt at tage  Der er det maerkelige med LS, at hvis man ikke far bestilt sine

udvalgte vogne hjem: Saledes Hobbykaeden i Aalborg, Odense vogne, for de bliver sendt ud, s& skal man ikke regne med at fa
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Nyheder til modelbanen...
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nogen! Det virker, som om LS samler ordrer, for de gar i gang
med at producere og kun fremstiller ganske fa flere, end de har
ordrer pa? LS har en meget omfattende og uoverskuelig hjem-
meside www.LSmodels.com , hvor de viser alt det, de har teenkt
sig at lave, og ved hjzelp af farvekoder angiver de, hvor langt de
enkelte modeller er ndet: ide, 3D-tegning, 1. prototype, 1. pro-
duktionspreve og leveringsklar.

Tilbage til sovevognen: Den er noget af det flotteste, jeg nogen-
side har set i HO! De overgdr Heljans ellers flotte vogne adskil-
lige gange. Jeg ter godt sige, at de ma vaere det taetteste pa
perfekte modeller, som det er muligt at komme! Og som om
det ikke er nok med komplet indrettede kupeer, hvor der bade
er to-sengs, enkeltopredninger og dagskupeer, sa er vognene
konstrueret s sindrigt, at gardinerne kan traekkes for vindu-
erne i de kupeer, hvor man matte gnske det! Jeg havde nzer
sagt — selvfelgelig er sengene/kajerne redt op og viser CIWL
logoet midt pd sengetaeppet! Skulle man vaere utilfreds med ind-
retningen, sd folger der et udvalg af ekstra kejer med sammen
med alle de andre smadele s& som krogkoblinger, bremseslanger
og andre undervognsdetaljer. Desveerre er der kun vedlagt én
sammenslaet harmonika. Det ber ogsa bemaerkes, at trinene

er meget nydeligt udfert uden at blive lige sa sarte som pa
Cl-vognene fra hobby trade.

Maling og paskrifter er naturligvis ligeledes i top. Ser man rigtig
godt efter, sa sidder det ellers meget detaljerede CIWL orna-
ment en lille smule skaevt. Lidt 2ergerligt, ndr alting ellers er s&
perfekt.
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Hvis man vil "treekke gardinerne for”, kraever det, at man
afmonterer taget. Det ser meget nemt ud i vejledningen, men

det kraever lidt mod, for taget synes szerdeles godt forankret
i gavlene, sa det er bedst at starte et lille stykke hen ad siden
og fa en negl til at fange underkanten af taget og pa den made

£ o

fa det lgsnet hen langs siden. Til sidst giver tappen i gavlen sig,

og taget er af. Det er ikke lykkedes mig at skifte indretningen -
i kupeerene, det kraever, sd vidt jeg kan se (og maerke), at man
afmonterer vognbunden for at kunne lgsne det monterede inte- i
|
rigr. i
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Kgreegenskaberne er der intet at udsaette pd, bortset fra at
vognene kraever radius 2 svarende til 42 cm, men selv dyna-
moen er lavet pd en snedig made, som tillader dette udsving af
bogierne. Vognene leveres med hjul efter NEM-normen med

sma flanger, men der er plads til Marklin-hjul. Vognen kom-
mer dog til at std lidt lavt, da de oprindelige hjul er 12 mm mod
Marklins 10,4 mm. Koblingskulissen fungerer godt og holder
koblingen stabilt i den foreskrevne hgjde. Mérklins kortkobling
kan ogsé anvendes, men kraever, at der skrelles lidt af undersi-

den af pufferne.

Jeq er sikker pa, at jeq ikke er alene om at vaere begejstret for
LS’s produkter. De koster oven i kabet nogenlunde det samme
som danske modeller. Lige i gjeblikket venter jeg spaendt pa
nogle karakteristiske franske vogne med buede vinduesoversi-
der, som ogsa har kert herhjemme i epoke Il og Ill.

Det bar bemaerkes at Danmarks Jernbanemuseums nyerhver-

vede sovevogn er en type Y, dog ikke fuldstzendig mage til den
som LS har valgt. Forskellene ligger hovedsageligt i undervog-
nen, en trad pad www.signalposten forum fra 13. oktober 2011

har flere detaljer.

* CIWL = Compagnie Internationale de Wagon Lits = Det inter-

nationale sovevognsselskab.



Den skaave bane

”Netto — derfor!

Om eftermiddagen tog teknikerne sa ud og temte den lokale
Netto for shampoo, madolie og hvad de ellers havde af glatte
cremer, sa posede de det ud pa sporet. Sadan blev de ved, indtil
de over en strackning pa to km smerer madolie pa sporene ved
hjeelp af oliekander. Der genskaber de noget, der kan minde om

naesten-ulykken ved Marslev.”

(DSBidag)

Griskhed uden grzenser

De schweiziske Forbundsbaner (SBB) har planer om at tage
betaling for bagage, der henstar pa ssederne i togene. Det har
affedt sterk kritik, blandt andet fordi der i moderne tog ofte
ikke er plads nok til kufferter og anden, sterre bagage. Her
burde man nok skaffe bedre plads i togene, siledes at gangarea-
lerne ikke flyder over af kufferter, bagagetrolleyer og rejseta-
sker.

(Modelleisenbahner)

Welcome on board

Ved det danskejede DSB First hed togfererne train managers
pa godt, gammelt dansk, og damen med trillebaren kaldes hos
DSB for stewardesse. Personalet pa perronen hedder ground
crew, og maske skal vi i fremtiden sperge om togtider og lig-
nende pa engelsk. Ved det tyskejede Arriva hedder togpersona-
let (billetkontrollarer) togveerter, og det klinger jo anderledes
venligt og imadekommende. Nu afventer vi sd bare, at Arrivas
togveerter disker op med drinks og snacks pa turen rundt i det
jyske, for — det er vel en veerts opgave?

(Arriva min tid)

Alt, der ikke er tilladt, er forbudt

Rundt om pa DSB'’s stationer og holdesteder er der en meengde
opslag, henvisninger og anvisninger. Hoflig selvbetjening er
devisen i dag. Mens man star i kulden og venter pa toget, kan
man more sig med at laese diverse plakater — som nu denne (i
uddrag): "Det er ikke tilladt at sette plakater op, lave graffiti,
tilsmudse beenke, vaegge og andet inventar.” N&. Hvordan skal
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— 11 pa DSB omrade
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man forholde siq til det? Har DSB ikke netop overtradt forbud-
det ved at seette denne plakat op? Og ’tilsmudser’ de ikke hver
dag deres egne bygninger, tog og alle tilgengelige flader med
keempestore reklamer, tit, sd man som passager ikke kan se ud
ad vinduerne i toget — uden at DSB refunderer i billetpriserne?
Moral er godt — derfor ma dobbeltmoral vaere dobbelt sa godt!
(Opslag pd venteskur i Fruens Bage)

Ombord i DSB’s prestigetog, lyntoget

Lyntogene har siden 1935 veeret det ypperste, DSB kunne byde
pa. Spaendingen var derfor tilsvarende stor, da hjemturen fra
Aarhus skulle forega med et dobbeltdeekker-lyntog. Det var
en af de allerferste afgange i januar i r, og passagererne var
lettere forundrede og overraskede over det store tog. Vel inde
i lyntoget kunne man sa se frem til den udsagte forplejning,
som vel fandtes i lyntoget. Men nej, den enlige kaffeautomat
var defekt, og snack/chokoladeautomaten var gabende tom
og delvist smadret. N3 ja, teenker man, DSB regner vel med,
at lyntoget er sa hurtigt fremme, at de rejsende slet ikke nar
at teenke pa at fa forfriskninger undervejs, eller det er maske
resultatet af DSB’s nye sparekoncept?

(Spor og baner)

Bolig til storfamilien

Er du pa udkig efter en starre bolig til familien — og flere rum
til modelbanen? Sa er dette maske lige noget for dig: DSB’s
administrationsbygning i Selvgade, Kebenhavn er til salg. Der
er dog lige den betingelse ved kabet, at da bygningen er fredet,
ma du ikke rive vaegge ned og bygge om — og sa er huset mdske
knapt sa attraktivt, trods beliggenheden midt i Kebenhavn.
(flere medier)

Len som forskyldt?

Indferelsen af betalingstoiletter pd Kebenhavns Hovedbanegérd
har medfert mange protester fra traangende, der nu pludselig
skal have en femkrone parat, traekke en billet, fa den scannet
og farst derefter kan fa lejlighed til at benytte toilettet. Flere
'vaerdigt treengende’ benytter nu i stedet banegardens mange
hjerner og kroge til at lade vandet, hvilket har givet mange
gener for andre rejsende og forretningsdrivende. Her pa bladet
mener vi, at det er at ga i for sma sko at opkraeve penge for
noget, der burde vare en gratis service. Det naeste bliver vel,
at DSB indforer pladsreservering til toiletterne i IC3, hvor
man f.eks. vil kunne booke et toiletbeseg mellem Fjenneslev og
Korser (uden garanti for, at toilettet virker!).

(inspireret af nyhed i ‘metroXpress’)
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PUNEcer Ly ModeLEnaT. .

Fleischmann > Nyt startseet

Umiddelbart lyder det méaske ikke sa interessant med et start-
saet, men dette er alligevel vaerd at bemzerke sig. Det indeholder
nemlig det nykonstruerede, lille toakslede damplokomotiv, et
par vogne, en skinnekreds samt streamforsyning.

Det spandende er her damplokomotivet, der som naevnt er
toakslet. Det er betydeligt mindre end "Sorte Anna’, men det
vejer godt til — 110 gram. Overdelen er stgbt i metal, og her
giver sidevandkasserne naturligvis god, ekstra vaegt. Desvaerre,
kunne man ogsa sige, for de lange vandkasser ger lokomotivet
for fremmedartet — ellers havde det maske kunnet bruges som
HS-type, men der er ingen oplagte 'kandidater’.

Bortset fra det er modellen meget flot, spinkel og usandsynligt
lille, sammenlignet med, hvad man ellers kender af storserie-
modeller. Leengden er 78 mm, og kedlen ligger meget lavt.
Pufferne er meget spinkle og lavet af metal. gangtajet er — for-
venteligt nok — forenklet, men driv- og kobbelstanger er allige-
vel fine, uden at veere profilerede. Markant er den lange, hgje
skorsten, der vaekker mindelser om HS. Pas i gvrigt pa skorste-
nen — den er lgst monteret og falder nemt af (meningen er nok,
at der senere vil komme andre varianter).

Farerhuset har frit gennemkig — i hvert fald sa leenge, man ikke
monterer dekoder her (Pluxx 16-stik). Motoren er ultralille.
Belysningen er hvidlig og skifter med kgrselsretningen. | analog
drift @ges belysningen med hastigheden. Hvordan det ser ud ved
digital drift, ma afpreves senere — for det er irriterende med

de stadige skift i dekoderstik-standarder: Forst var der ingen
standard, s& 8-polede stik, dernaest 21-polede, nu 16-polede —
som forbruger ma man da kraeve af producenterne, at de snart
beslutter sig for én standard, sa man ikke hele tiden skal anskaf-
fe nye dekodertyper.

Modellen er ikke superdetaljeret, men heller ikke discountprae-
get, trods den meget humane pris for szttet. Traekkraften er
beskeden pd ret bane, ved kraftig haeldning fedter hjulene rundt,
s& det er ikke en lille slider pd dén made — men det er nok meget
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realistisk. Som industrilokomotiv eller ’privat’ privatbanemodel
vil det egne sig fremragende, og ingen kan jo forhindre nogen

i at konvertere det til en fiktiv HS er - f.eks. nr. 357-360, som
vist aldrig har fandtes ved DSB.

Marklin > Nyheder 2012

Mérklins danske nyheder er hurtigt overset i &r. To
tovognssaet og et trevognssaet er, hvad der er — og sd er det
endda kun ’halve nyheder’.

Trevognsseettet er tre bogie-gastankvogne fra Kosangas. For et
par &r siden udsendte Tog & Tekno en enkelt, sglvgra tankvogn
af denne type, og nu kommer altsd ikke blot en supplering, men
faktisk en hel togstamme. De er nydeligt patrykt og relativt
korrekte, bortset fra at soltaget vist er nogle mm for langt.

Det ene tovognssaet er ligeledes bekendt, idet det bestar af to
Hbis-skydeveaegsvogne i ’Albani-udfgrelse (nr. 562 og 564).
Sidste &r udsendte samme forretning en enkelt Albanivogn (nr.
566), og nu kan man altsa lave en komplet vognstamme med
disse glvogne — Albani havde nemlig blot disse tre til sidst. De
korte bl.a. i fast rutefart mellem Odense og Sorge, hvor Albani
havde et stort lager ved stationen.

Tredje nyhed er et tovognssaet med et par containerbaerevogne

fra AAE, lzesset med to gange to veksellad fra Skandinavisk
Fjerntransport — populzere modeller fra vore dages godstog.

Hobbytrade > Laaeilprs

Moderne vognlitra kan veere svaere at tolke, men her drejer

det sig om sakaldte Multi Purpose Wagons — altsa vogne til
flere formal. Det er dobbeltvogne, bygget af Kockums i Malmg,
og ideen med dem er, at de den ene vej — typisk fra Sverige

og sydpa — fragter op til 12 biler pr. vognenhed. hobby trade

er nu klar med en serie af disse moderne godsvogne fra Auto
Transport Service i Norge. Det er ret enkle modeller med et
stramt design — gra aluminiumssider med ret sma, rade dekora-
tioner. Selvom vognene virker ret enkle, er modellerne dog fyldt
med detaljer, lige fra bremseudligningshandtag over handhjul

til gummivulste, hédndbgjler og serdeles detaljerede gavle og
pufferplanker. Der er virkelig noget at haegte efter moderne
ellokomotiver.
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Nyfecer §jl mode’banen...

Hobbykzeden > Nye tankvogne

Brawa > Nyheder 2012

Sidste ar praesenterede Jeco de nye tankvogne fra Chr. Olsson,
en type, som med drene ogsa fandt vej til Danmark. Aarhus
Oliefabrik anskaffede to af vognene, ZE 503 693 og 694, byg-
geti1961.

Denne type tankvogne var meget markante i forhold til de
fleste andre, idet de var ret lange og samtidig ret lave — og
dertil ikke havde nogen egentlig undervogn. Tankene bestod af
flere 'svab’, og enderne pé tankene var ogsé pafaldende ved at
veaere sammensat af otte 'lagkagestykker’ og en cirkel i midten.
Firmanavnet var malet med versaler hen langs tanken. | den ene
ende var der en bremseplatform med lejder op til pafyldnings-
platformen, og ved siden af domen var der en slags |lgbebraed-

der, der fulgte tankens krumning.

Hobbykadens to nye vogne ligger meget teet pa forbillederne.
Pa de forelgbige billeder synes paskrifterne at vaere i orden, og
helhedsbilledet stemmer med forbillederne. En lille detalje, der
adskiller forbillede og model, er starrelsen pa domen, der skulle
vaere mindre, og leengden pa reekvarket og pafyldningsplat-
formen, men det er sa sma afvigelser, at det naeppe er vaerd at
ligge sevnlas over. Det er i hvert fald dejligt, at der nu kommer
en type tankvogne, der adskiller sig markbart fra maengden af
fordanskede, tyske tankvogne.

Modellerne har god vaegt. Bremseplatformens geleendere, hand-
bajler og lejder er stebt i meget tyndt, elastisk materiale, mens
de endnu finere raekvaerk ved domen er lavet i trdd — i noget,
der ligner mélestoksmaessig korrekt tykkelse. Det kan vist ikke

gores ret meget bedre.

For et &rs tid siden debuterede Brawa med en flotte vogn pa det
danske marked. Det har givet blod pa tanden — i &r kommer et

trevognssat med Carlsberg-vogne.

Det er de sikaldte Wismar-vogne, som Brawa har kastet sig

over. Det er et oplagt valg, da firmaet har grundmodellen — og
samtidig ikke viger tilbage for at lave formaendringer. For hvor
le-vognen havde skydeder, havde glvognene dobbelte flgjdare.

Wismarvognene var som navnet antyder, tyskbyggede. De var
afledninger af den udbredte G 10-type med bremsehuse, men
med modifikationer i henhold til bestillerens @nsker (jalousier,
tagventiler osv.).

Carlsberg bestilte ti vogne, der blev leveret i 1919, men fem
ar efter reg den ene ned pa havsens bund i Storebzlt og blev
herefter udrangeret. De @vrige, ZA 99 552-559, fik et langt
liv indtil sidst i 1960’erne, hvor de blev udrangeret. Undervejs
undergik de store forandringer, men det kan vi komme tilbage
til, ndr modellerne er pd markedet.

De tre modeller skal nok vaekke opsigt — og affede spargsmal,
for de er uvante at se pa for nutidens gjne (og lad veere med at
bedemme dem efter katalogbilledet her, de leveres selvfalgelig
uden tagventiler og uden de trykfejl, der er pd hindmodellerne).

Det er vogne fra den sjeldne epoke I, neermere bestemt
omkring 1940. Netop her skiftede vognene udseende,

idet litreringen gik fra at vaere hgjreorienteret til at vaere
venstrevendt. Samtidig forsvandt — af gode grunde — Carlsbergs
hidtidige varemaerke, svastikaet (eller soltegnet, hagekorset)

og blev erstattet af to tolvtakkede stjerner inden i hinanden.
Muligvis et symbol pd drets 12 maneder eller dyrekredsen.

Pa vognsiderne er et par gletiketter placeret under det slyngede
Carlsberg-logo, og hvad bremsehusene angér, er de helt
korrekte, idet de fleste farst forsvandt i midten af 1940’erne.
Men lad os afvente dette flotte trevognssaet, der i gvrigt bestar



af vognene 99 552, 557 og 559 — &benbart meget velvalgt af
Brawa, idet nr. 554 og 558 allerede er lavet af hhv. Piko og
Roco.

Brawa har atter fuld gang i nyhedspaletten. Det mest
interessante, set med danske gjne, er trevognsseettet af
Carlsbergvognene, men der er mange andre, flotte nyhe-
der. En af dem er damplokomotivet G.7.1 fra de Prgjsiske
Statsbaner. Det fik senere betegnelsen BR 55. Typen havde
som et af de fa, store tyske lokomotiver styringen liggende
inde under kedlen. Lokomotivet er kendt fra Pikos billigmo-
deller, men her kommer det i en super-version med bl.a. glg-
der i askekassen, beveegelig, indre styring, lys i fererhuset,
fiedrende puffere, pasatte detaljer i ekstra fin kvalitet m.m.
G.7.1 kommer i lgbet af aret i andre udgaver, bl.a. DB, DR,
SNCF og OBB, sa det er lidt af et tidligt, europaeisk stan-
dardlokomotiv, betinget af et par verdenskrige, der vendte
op og ned pd mange ting.

1 1935 anskaffede Deutsche Reichsbahn nye, todelte motor-
vognssaet, VT 137, med hydrodynamisk kraftoverfarsel. De
nye togszet var lakeret markergde og blev benyttet i driften
i omradet rundt om Stettin (i dag Szczecin i Polen). Efter
anden verdenskrig befandt nogle sig i den russiske, andre i
den britiske beszettelseszone. De blev efterhdnden udrange-
ret, og blot et enkelt eksisterer i dag.

V 100 fra Spitzke Logistik er et af de tidligere @sttyske
diesellokomotiver, der efter foreningen af de to Tysklande
efterhanden blev solgt til forskellige firmaer. Spitzke vedlige-
holder spor, bl.a. herhjemme, sa derfor har man ofte kunnet
se deres bl lokomotiver ved sporarbejder rundt om i landet.

Ud over trevognssaettet fra Carlsberg laver Brawa |E-vognen
med nyt nummer — 18800. Abenbart er det danske mar-

ked ogsa ved at blive interessant for firmaet fra det sydlige
Tyskland, sé det bliver speendende at se, hvad de kommende
&r bringer.

Der kommer endvidere en rakke toakslede tankvogne af en
type, der blev bygget af DR i 1930’erne, og efter anden ver-
denskrig blev mange af vognene efterladt rundt om i Europa.
Muligvis er nogle af dem senere kbt af firmaer i Danmark. | de
kommende numre vil vi se naermere pa dette kapitel.

Ellers er der mest tale om farve- og patryksvarianter af allerede
kendte modeller. | N kommer det nye diesellokomotiv 'Gravita’,
tillige med et st med to BR 118 fra den davaerende, gsttyske
regerings szrtog.

| Brawas nye produktlinje spor O kommer standardgodsvog-
nen 'Oppeln’, en model med alle mulige detaljer: fine stotter pa
undervognen, ekstra monterede akselkasseldg, sardeles gen-
nemarbejdet undervogn — modeller i handarbejdskvalitet. Det
samme gzelder for silovognen Kds 54, der ganske enkelt er fyldt
med ekstremt sirlige armaturer, handbgjler, handhjul osv.

Hobbytrade > Nyt NSB-lokomotiv

Det grenne EL13-lokomotiv stammer fra slutningen af
1950’erne og blev bygget i et antal af 37 stykker indtil 1966. De
blev brugt til savel passager- som godstog. De havde en harmo-
nisk formgivning med buede fronter.

| lobet af 1990°erne blev de gradvist udrangeret og erstattet
af EL 18 og moderne togsat. Syv EL 13 har dog overlevet og
karer pa Ofotbanen.

hobby trade har nu lanceret en ny model af EL 13. Markant er
de frembyggede sidespejle og redmalede hjulringe, som kan
virke lidt fremmedartede, og ellers er modellen fyldt med detal-
jer fra top til bund. Modellen leveres ogsa i ny, radbrun bemaling
med store, gule sneplove for og bag, men i knapt sa elegant
udseende som den klassiske markegranne. Da modellerne kom
lige for trykstart, har vi ikke kunnet na at prevekere dem.
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Fra de
rigtige
baner

Nyt fra banerne marklin

HO - nyt og brugt
Komplet udvalg, lave priser.
| november 2011 blev Lint-togszt nummer 500 afleve- Altid mange ekstra gode tilbud - Kig ind
ret fra fabrikken Alstom til det tyske jernbaneselskab
Nahverkehrsgesellschaft Niedersachsen. Lint-togsaettene

s o . Aarhus - Fi b - Berli g
ma hermed betegnes som en succes. Pa mange straekninger bl e S LR, T SR

_m
’ﬂ'
Arrivas togbestand af Lint-szt, lige som de kan traeffes over % @ @
; -
store dele af Sjeelland.

i Danmark meder man ogsa Lint-seettene, f.eks. bestar hele

Abildskous nye, store Neoplan Skyliner bus indsattes pa ruten Aarhus - Flensburg
- Berlin i april. Der samarbejdes med DB, hvorfor deres logo ogsa ses pa bussen.
Samtidigt kommer bussen fra Rietze i 1:87.

Samler Barsen har eneret p forhandling af modellen. Pris 325,~ Kr.
Dog ved forudbestilling inden april Pris 295,- kr.

gl‘llfé\

BorseN

1& R H U S

.. T Skt. Pauls Kirkeplads 15, 8000 Aarhus C.
= Man., ons., tor. kl. 11.00 — 1730, fre. 11.00 — 18.00,
- Igr. 10.00 — 13.00. (tir. lukket)

Tif.: 86 12 35 33

| 2011 kunne DSB bryste sig af at have hele fem administre-
rende direktarer, maske noget nar en verdensrekord. Ogsa pa
andre mader var 2011 et rekordar for det ellers hardt prevede
DSB. Saledes havde selskabet, trods utallige tilbageslag, en
fremgang pa 6 % passagerer det forste halvar af 2011 i forhold
til aret for.

EKSTRA TILBUD:

Hvis du tager bladet med denne annonce med i
butikken, ndr du bestiller, s& giver vi 100 kroners ekstra
rabat pé& 2012- Iokomo‘rwer frc: Brawa, Fleischmann, LGB,
Morklm Por*o IIef Trix

OGSA KNALDGODE TILBUD PA MARKLIN:

26340 Kof 1l DB, KUN 1329.-
26833 Br 55 med dampsneslynge, KUN 2999,-
29163 Startscet med Haribo-godsvogn, KUN 599.-
37011 BR110 i red/beige DBAG, KUN 1499,-
37925 Br 42 DB, KUN 2399.-
43475 Metronom vognscet, KUN 1659.-
47025 DSB-vognsast m. byggematerialer, KUN 359.-

Spor og baner haber, at | er tilfreds med det nye blad og glaeder

os allerede til at praesentere meget mere nyt fra vores verden i

nzeste nummer, der udkommer i april maned 2012. WWw I.ogcem.er dk ° WWW mOde"Og nu
: !
= genslyn. Blamunkevej 1 — 3 = 2400 Kebenhavn NV
Flemming Seeborg, redaktor TIf. (+45) 39 65 13 61 * Fax. (+45) 39 65 13 65 * togcenter@togcenter.dk
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Hobbykaden

I" I | Mobile Station I

T

Marklin Mobile Station Il saet,
Katl. 60653, 60113, 66361 u. seske!

Normalpris 1575,-

Nu kun 695,-

ROCO Dansk (jyske) Arriva togsaet
kat.. 72100 DC-udgave 1995,-

Q?smo AC-udgave 2295)

Roco 66089 DSB liggevognseaet
Nu kun 1195,-

HK-modeller/ PIKO _\

DSB Postvogn ep IV litra Pm:

HK 95984: DSB Pm 50 86 90-44
731-5
HK 95985: DSB Pm 50 86 90-44
738-0

{r/stk.495,-

2"z Vestergade 2 2°> 9400 Nr.sundby 2"z telefon 98176555 ="

hebby trade

Hobbyt.: DSB MT grgn 152 el 157
Normalpris op til 2495,-

DC udgave 945,-
AC udgave 1245,-
DC/AC med lvd 1845,-

~ @D-

Heljan CA, CAR, CAE- vogne

www.hobbykaeden.dk

Abningstider:
Normal:
Man-torsdag
Fredag
Lgrdag

kl. 13.00- 18.00
kl. 12.00- 18.00
kl. 09.30- 14.00

Webshoppen er altid abent
Fragt = 75,- uanset ordrestgrrelse!!

Bestil alle 2012 nyhederne nu! Se
alle nyhederne fra ROCO, Heljan
Fleischmann, Brawa, Marklin,
Hobbytrade, HK-modeller mf.

Roco 66969 DSB “DSV” \mgn

1
| M

q- -_..,_ -
Lo ." YT T TEE 1

Roco 66968 DSB "Launtzen vogn

Pris pr/stk. kun 425,- Nyhed kun 325,-
% \_
\ / hnbbytr‘avbj_‘” \
Roco 66832 DSB ”ESSO” tankvogn Hobbyt. 3055 "Prr s
Igen pa lager 224, Nyhed kun 298,-
.
/' ?2 ~N Y g KATO ~
| IAURITZEN

Nyhed kun 325,-
J

/ HK-modeller/ /o€ AF \

DSB ZE "AARHUS OLIEFABRIK”
selvbzerende Falkenberg-type

HK 86001: DSB ZE 503 693
HK 86002: DSB ZE 503 694

Q/stk.?.ls,- /

Kato 2888: DS-B MY 1101 (SKALA N)
\Etark pris, kun 945,-

7

\

/ HK-modeller/Nebby trade

—

DSB Ucs kuglesilovogne

33015 DSB i oprindelig udg. ep. IlI,
33016 DSB ep. IV m. DSB Logo,
33017 DSB "Dannevirke mel”

{ris pr/stk.298,-

A

&3




ALT TIL MODELBANEN - FRA EGEN TEGNESTUE OG FABRIK

HELJAN BYDER VELKOMMEN TIL
DANMARKS NYE MAGASIN!

45931 MX1002, epoke IV - DC scet  kr. 1500,-
45932 MX1002, epoke IV - AC scet  kr. 1850,-

KOMPLET S/ET MED...

J . " -
.
1 BN BN BN I |
i - = P

FLERE DANSKE NYHEDER!

Triangel- samt CM-vogne udgives snart! ca S sl
Hold gje hos din lokale HELJAN-forhandler LEVERINGSKLAR

og p& www.heljan.dk 257 DSB Brh 290 kr. 450,-

LEV'ERINGS

45921 MX1011, epoke Ill - DC scet  kr. 1500,-
45922 MX1011, epoke lll - AC scet  kr. 1850,-

M 11688 FB 10872 11e72 lone2

Der ta Priserne er vefled i

e

e,

SE VORES STORE UDVALG ONLINE
WWW.HELJAN.DK OG HOS DIN LOKALE FORHANDLER




